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Le Lieutenant-Géneéeral Aviateur Lucien Leboutte DFC,
parrain de la promotion d’'éléves-pilotes 88B

Le Lieutenant-Général Aviateur Leboutte est né & Hodister (Laroche), le 5 mars
1898. Déporté par les Allemands dans le Nord de la France en 14-18, il parvient
4 s’évader mais est repris a la frontiére hollandaise; il est alors interné en
Allemagne jusqu’en 1918.

Le 30 avril 1919, il s’engage a I’Artillerie et suit les cours au Centre
d’Intruction pour sous-lieutenant d’artillerie. Nommé sous-lieutenant le 21 juin
1921, il passe peu aprés a l’Aéronautique Militaire et est admis dans le
personnel navigant le 1 décembre 1923.

Breveté pilote, il est désigné pour la chasse et en 1930, il s’illustre dans
différents meetings ou il se livre a d’audacieuses acrobaties. Il prend ensuite la
direction du “Service des essais en vol” et, le 21 septembre 1935, le
commandement du Groupe des Fairey Battle a Evere.

En décembre 1939, il est désigné pour une mission au Congo Belge ou il y
étudie les possibilités d’organisation d’une aviation militaire. Dés les premiers
jours de la guerre, il quitte la colonie et rentre en Belgique le 28 aolit 1940. Fait
prisonnier, il parvient a s’évader et le 14 février 1941, prend la direction du Midi
de la France et traverse les Pyrénées a pied, en compagnie d'autres Belges. [1 est
arrété et interné pendant deux mois & Badagoz, puis transféré au fameux camp
de Miranda. '

Le 10 octobre 1941, il arrive a4 Londres via Gibraltar. Son but n’est cependant
pas encore atteint. Exclu automatiquement de tout service en vol a cause de son
age, il refuse tout autre service.

Apreés avoir falsifié sa carte d’identité, il se rend au Centre de Recrutement des
pilotes de Chasse de Nuit & Uxbridge ou il fait valoir son expérience, ses
nombreuses heures de vol et le fait qu’il a déja commandé une escadrille et
méme un groupe. Reconnu apte, il abandonne, sans hésitation et avec un seul
idéal “combattre l'ennemi”, son grade de major d’active a l’aviation belge pour
celui de Pilot Officer de la RAF et il s’entraine pendant trois mois sur différents
bimoteurs avant de passer a4 1'Operational Training Unit de Charter Hall en
Ecosse.

En aout 1942, son réve est enfin réalisé, Il est désigné pour le 141 Squadron
basé 4 Ford dans le sud de I’Angleterre ou il vole sur Beaufighter. La mission de
son escadrille consiste en des attaques de nuit de trains militaires, de bateaux
ennemis, d’aérodromes, de postes de DCA mais aussi a écarter les chasseurs
ennemis des bombardiers lourds alliés,

Son tour d’opérations terminé, il ne laisse de répit 4 ses supérieurs que
lorsque son second tour lui est accordé & partir de fin mai 1943 mais cette fois
sur Mosquito, avion plus rapide que le Beaufighter et mieux adapté a la mission
de “Night Intruder”.

Le 24 mars 1944, il se voit octroyer la DFC avec la mention suivante:

“Cet officier a pris part a 32 missions au cours desquelles il a détruit un Junkers
88 et sérieusement endommagé troils autres.

FPar son enthousiasme et son courage, il a réussi & obtenir des renseignements
précieux pour le genre d’opérations dans lequel il était engagé. Durant son tour
d’opérations, il a montré les plus belles qgualités d’aptitude, de courage et
d’énergie, et a, par le fait méme, donné un magnifique exemple & son escadrille’.

Le 1 juin 1944, il est nommé Wing Commander a la RAF et Group Captain le 28
septembre de la méme année. C'est & cette époque qu’il est chargé par le ministre
de la Défense Nationale, Monsieur Demets, de créer un Service de l'aéronautique
chargé du recrutement de volontaires et du rappel des anciens aviateurs et
specialistes de ’Aéronautique militaire afin de les former en Angleterre.

A la fin de ia guerre, le 26 septembre 1945, il est nommé au grade de colonel
et le 30 novembre 1946, il devient fondateur et premier chef d’Etat-Major de
I"Aviation Militaire qu’il avait organisée et mise sur pied selon les directives du
ministre de la Défense Nationale. C’est sous son commandement que le 1 février



1948, UAviation Militaire Belge perdit ses appellations britanniques pour
reprendre les insignes et les traditions des anciennes escadrilles de
I’Aéronautique Militaire.

En mars 1948, par la signature du “Pacte de Bruxelles” ou “Western Union
Pact” on assistera a une sérieuse expansion de 'aviation militaire. [l était prévu
la mise sur pied progressive de 12 escadrilles de chasse de jour, 3 escadrilles de
chasse de nuit, une flotte de transport, un systéme d’alerte et de contréle radar,
des escadrilles auxiliaires et la création de deux bases extra- métropolitaines au
Congo. 'une a Kamina, 'autre a Kitona. C’est également sous son impulsion que
I'on retrouve bientdt le structure que nous connaissons aujourd’hui & savoir: un
Groupement des Opérations coiffant les unités opérationnelles, un Groupement
de 'Intruction et de ’Entrainement et un Groupement Logistique . Il exercera
cette fonction importante pendant presque dix ans et consolidera pour 'avenir
les structures et moyens d’'une Force Aérienne autonome.

C’est ainsi gqu’en prévision d’un essor prodigieux, I'Aviation Militaire perdit
cette appellation le 15 janvier 1949 pour prendre celle de Force Aérienne Belge et
entrer ainsi dans 'ére des avions a réaction.

Il est nommé au grade de général-major aviateur le 26 juin 1948 et lieutenant-
général aviateur le 25 décembre 1950,

Son frére, le Général-Major Aviateur Norbert Leboutte, a été le premier
commandant du Groupement Instruction et Entrainement aprés la guerre.

Le Lieutenant-Général Aviateur Leboutte devient aussi, lors de sa création le
21 décembre 1955, président de 1’asbl “Cadets de I’Air de Belgique”.

Admis a la retraite le 1 avril 1956, il continue & présider aux destinées des
Cadets de I’Air jusqu’au 21 juin 1984.
Il est décédé a Uccle le 28 octohre 1988.

Durant toute sa carriére, le Lieutenant-Général aviateur Lucien Leboutte a
toujours été un magnifique exemple de persévérance, de courage et de
determination pour tous ceux qui eurent le privilége de servir avec lui et pour
tous ceux qui le connurent.

Rares sont les aviateurs qui, nés avant 1900, ont volé et combattu a bord
d’appareils modernes pendant la seconde guerre mondiale. Le lieutenant-général
aviateur Leboutte est une exception.

11 restera une des plus belles figures de 1'aviation belge combattante et de la
Force Aérienne Belge.

{1) Aujourd’hui et notamment depuis la restructuration des Forces Armées, il n'v a plus que
deux commandements: Le Commandement de la Force Aérienne Tactigue et le Commandement
de 'Entrainement et du Support de la Force Aérienne.

Luitenant-Generaal Viieger Lucien Leboutte DFC
peter van de promotie van leerlingen-piloten 88B

Luitenanit-Generaal Vlieger Leboutte is geboren op 5 maart 1898 in Hodister
(Laroche). In 14-18 wordt hij door de Duitsers naar Noord-Frankrijk gedeporteerd;
hij ontsnapt maar wordt aan de Nederlandse grens terug gewvat, hij wordt in
Duitsland gevangen gezet tot in 1918.

Op 30 april 1819 neemt hiy dienst bij de Artillerie en volgt in het
Opleidingscentrum de cursussen voor onder-luitenant van de Artillerie. Op 21 juni
1921, wordt hij benoemd tot onder-luitenant en even later vervoegt hij de Militaire
Luchtvaart. Op 1 december 1823, wordt hij toegelaten tot het vliiegend personeel.

Wanneer hij zijn pilotenbrevet behaall, wordt hij aangeduid voor de jacht en in
1930, onderscheidt hij zich in verschillende meetings met gedurfde acrobatieén.
Vervolgens wordt hij commandant van de “Dienst der Proefviuchten” en ap 21
september 1935, krijgt hij het bevel over de groep van de Fairey Battle in Evere.



In december 1939 wordt hij aangeduid voor een zending naar Belgisch Kongo
waar hij de organisatiemogelijkheden van het militaire vliegwezen bestudeert. 1'une
@ Kamina, I'autre 3 Kitona. Onmiddellijk bij het uitbreken van de oorlog verlaat hij de
kolonie en op 28 augustus 1940 keert hij naar Belgié terug. Hij wordt gevangen
genomen maar kan opnieuw ontsnappen en op 14 februari 1941, viucht hij naar
Zuid-Frankrijk en trekt te voet over de Pyreneeén, samen met andere Belgen. Hij
wordt aangehouden en na twee maanden opsluiting in Badagoz, wordt hij
overgebracht naar het beruchte kamp Miranda.

Op 10 oktober 1941, komt hij via Gibraltar in Londen aan maar kan zijn doel nog
niet bereiken. Omuwille van zijn leeftijd is hij automatisch uitgesloten van alle
vitegdienst maar kopig weigert hij elke andere dienst.

Eerst vervalst hij zijn identiteitskaart en biedt zich dan aan in het Centrum voor
Recrutering van Jachtpiloten in Uxbridge, waar hij zijn ervaring, ziyn talrijke
vliieguren en het feit dat hij reeds het bevel voerde over een smaldeel en zelfs over
een groep, uitspeelt.

Hij wordt aangenomen en zonder aarzelen en met slechts één doel voor ogen: “de
vijand bevechten” verzaakt hij aan zijn graad van actief majoor van de Belgische
Militaire Luchtvaart voor die wvan “Pilot Officer” in de RAF. Hij oefent zich
gedurende drie maanden met verschillende tweemotorige vliegtuigen wvoor hij
overgaat naar de Operational Training Unit van Charter Hall in Schotland.

In augustus 1942, wordt zijn droom werkelijkheid en wordt hij aangeduid voor
het 141 Squadron op de basis van Ford in het zuiden van Engeland waar hij op
Beaufighter opereert. De opdracht van =zijn smaldeel bestaat uit nachtelijke
aanuvallen op legerireinen, vijandelijke schepen, viliegvelden, luchtafweerstellingen
en het escorten van de zware geallieerde bommenwerpers.

Na afloop van deze operaties, laat hij zijn oversten niet met rust tot hem een
tweede operatiebeurt wordt toegewezen vanaf eind mei 1943, maar dit keer op
Mosqguito, een vliegtuig dat sneller is dan de Beaufighter en beter aangepast is aan
de opdracht van “Night Intruder”.

Op 24 maart 1944 wordt hem het DFC toegekend met de volgende vermelding:

“Deze officier heeft deelgenomen aan 32 opdrachten gedurende dewelke hij een Junkers 83
vernielde en ernstige schade toebracht aan drie andere. Door zijn enthousiasme en moed is hij erin
geslaagd waardevclle inlichtingen te bekomen in verband met de operaties waarin hij betrokken
was. Tijdens deze operaties heeft hij in de hoogste mate blijk gegeven van bekwaamheid, moed en
wilskracht en is hij een uitstekend voorbeeld geweest voor zijn smaldeel”.

Op I juni 1944, wordt hij bencemd tot Wing Commander in de RAF en tot Group
Captain op 28 september van hetzelfde jaar.

Het is deze periode dat hij door de Minister Van Landsverdediging Demets,
gelast wordt met het oprichten van een Militaire Luchtvaart Dienst belast met de
recrutering van vrijwilligers en de wederoproeping van de oud-piloten en van de
specialisten van de Militaire Luchtvaart met het oog op hun vorming in Engeland.

Na de oorlog, op 26 september 1945, wordt hij benoemd tot kolonel en op 30
november 1946, richt hij het Militaire Viiegwezen op volgens de richtlijnen van de
Minister van Defensie. Hij wordt er de eerste stafchef van. Het is onder zijn bevel
dat, op 1 februari 19848, het Belgisch Militair Vliegwezen zijn britse benamingen
verliet en de kentekens en tradities van de oude smaldelen wvan het Militaire
Viiegwezen terug opgenomen worden.

In maart 1948, wordt door de ondertekening van het “Pact van Brussel” of “Pact
van de Westerse Unie” het Militair Vliegwezen aanzienlijk uitgebreid. Progressief
worden er volgende eenheden opgericht: 12 dag-, 3 nacht jachtsmaldelen, een
transportvlioot, een radar alarm- en controlesysteem, hulpsmaldelen en tevens
onder zijn impuls dat men spoedig de structuur aantreft die we vandaag nog
kennen, te weten een groep “operaties” die de operationele eenheden bevat, een
groep opleiding en training en een logistieke groep.(i;

Hij oefent gedurende bijna tien jaar deze belangrijke funktie uit en consolideert
voor de toekomst de strukturen en de middelen van e€en autonoom
luchtmachtwapen.



Op 15 januari 1949, in het vooruitzicht van de belangrijke uitbreidingen,
“Militaire Vlegwezen” in “Belgische Luchtmacht” om zo het tijdperk wvan de
straalvliegtuigen in te treden.

Kolonel Leboutte wordt bevorderd tot generaacl-majoor vlieger op 26 juni 1948 en
tot luitenant-generaal vlieger op 25 december 1950,

Zijn broer, de generaal-majoor vlieger Norbert Leboutte werd, na de oorlog, de
eerste commandant van de Groepering Opleiding en Training.

Wanneer, op 21 december 1955 , de wzw “Luchtkadetten van Belgié” wordt
opgericht, wordt Luitenant-Generaal Viieger Leboutte er de eerste voorzitter van. Op
1 april 19856 wordt hij op rust gesteld, maar hij blijft zich aktief inzetten voor de
Luchtkadetten tot 21 juni 1984.

Hij overlijdt te Ukkel op 28 oktober 1988. Gedurende zijn ganse loopbaan, is
Luitenant-Generaal Viieger Leboutte altijd een voortreffelifjk voorbeeld beweest van
doorzettingsvermogen, moed en vastberadenheid voor al diegenen die het voorrecht
hadden hem te kennen en met hem te dienen.

De vliegeniers, geboren voor 1900, die aan boord van moderne vliegtuigen
geviogen en gevochten hebben tijdens de tweede wereldoorlog, zijn zeldzaam.

Luitenant-Generaal Vlieger Leboutte is hierop een uitzondering.

Hij zal één van de belangrijke figuren blijven van het Belgisch Vilegwezen en van
de Belgische Luchtmacht

(1) Heden en in het bijzonder sedert de herstructurering van de Strijdkrachten zijn er maar twee
bevelen meer: het Commando van de Taktische Luchtmacht en het Commando Training en
Steun Luchtmacht

& Déjeuner du 11 décembre 1996

Le déjeuner mensuel du 11 décembre a la Maison des Ailes, sera suivi par une
causerie donnée par le Colonel Aviateur Guy Van Eeckhoudt, commandant le
15 Wing de Transport Aérien.

Le théme sera: “Le 15 Wing et les opérations humanitaires”

Les membres qui souhaitent nous rejoindre ce jour-la et qui ne
participent pas habituellement & nos déjeuners sont invités a
s’inscrire chez le secrétaire-général (téléphone/Fax: 013/31.28.70) avant
le lundi 9 décembre, Merci d’avance,




Mon premier combat ...
par le Lieutenant Général Aviateur Lucien Leboutte, DFC

Enfin, j'étais pilote & la chasse de nuit!

Depuis mon départ de Belgique, en janvier 1941, j’avais subi bien des avatars:
temps perdu a Montpellier pour chercher une voie d’évasion, traversée des
Pyrénées a pied et de nuit, incarcéré pendant deux mois a Badagoz, interné
pendant cing mois au Camp de Miranda, expulsé d’Espagne via Gibralatar et
enfin arrivé en Grande-Bretagne.

La, malgré l'opposition de notre Attaché Militaire de 1’Air, qui voulait me donner
le commandement d’une école belge, je persiste 4 vouloir entrer dans la RAF.

Je me présente donc dans un centre de recrutement de pilotes brevetés, par
lequel sont passés la plupart des Belges, mais la, on me refuse, me déclarant
“Sorry, vous étes trop vieux”. J'avais 43 ans. Catastrophe! Désespoir! Je rentre a
Londres, anéanti. Je raconte mes malheurs a un ami, un lieutenant des
Chasseurs Ardennais, Paul Goormachtig, qui me demande ma carte d’identité. Il
la falsifie et me la rend le lendemain. Il m’avait rajeuni de 10 ans!

J'apprends qu’il existe un centre de recrutement de pilotes de chasse de nuit et
je m’y rends trois jours plus tard. C'était a Uxbridge.

Pour tenter de réussir, je fais valoir tous mes atouts: pilote expérimenté, plus de
douze cents heures de vol, ayant commandé une escadrille de chasse et méme un
Groupe. On regarde a peine ma carte d’identite, on me fait passer un examen
médical: je suis reconnu “perfectly fit” et engagé sur I’heure, mais comme simple
“Pilot Officer” (sous-lieutenant) alors que j’étais major-aviateur depuis 1935,
Aprés trois mois d’un excellent entrainement sur différents bimoteurs, je passe
en OTU (Operational Training Unit}), & Charter Hall en Ecosse. Il y avait la des
pilotes et aussi des navigateurs-radar qui venaient d’obtenir leur qualification
dans une école spécialisée. Les pilotes choisissent leur navigateur et me voila
embarassé, seul belge, pas un francais et assez isolé a cause de mon anglais
“petit négre”. Alors un jeune sergent anglais de 21 ans, Harry Parot m’interpelle:
“Sir, dit-il, je parle un peu le francgais, et si vous n’avez pas encore choisi un
navigateur, j'aimerais voler avec vous, car je pourrais ainsi améliorer un peu
mon francais”.

Toc! C’est fait! Enchanté, I’'équipage est formé.

On effectue des vols de nuit pendant lesquels on s’entraine a faire des
interceptions au radar. En aodt 1942, nous sommes versés au 141 Squadron,
Night Fighters, basé 4 Ford, prés de Little Hampton, dans le sud de I’Angleterre,
pas loin de V’ile de Wight.

Je wvole sur Bristol Beaufighter, gros bimoteur, formidablement armé de quatre
canons de 20 mm sous le nez du fuselage, et de six mitrailleuses dans les ailes.
Nous sommes en opération une nuit sur deux, parfois deux nuits d’affilée,
effectuant des patrouilles en bord de mer entre l'ile de Wight et Beachy Head,
Hastings. Nous volons toujours & deux avions, car pendant les patrouilles, on
effectue des exercices d’interception de nuit; 'un des avions joue le réle de
chasseur et l'autre, celui de “target”, l'’ennemi. On change de réle toutes les
vingt minutes et ce sont surtout les navigateurs qui s’exercent a utiliser leur
radar. Cependant, au bout de quinze jours d’euphorie, je commence a
désenchanter. En effet, vers la fin 1942, les Allemands ne viennent plus
fréquemment au-dessus de I'Angleterre. De temps en temps, quelques JU-88,
quelques ME-110 ou méme des ME-109 monoplaces, viennent larguer leurs
bombes sur un port, une centrale électrigue ou une usine et font demi-tour
aussitdot aprés l'attaque.

Je m’apercois bientdét avec déconvenue que, lorsqu’il y a alerte, c’est le Wing-Co,
un Squadron Leader ou un Flight Lieutenant qui décollent en vitesse et sont pris
en charge par les contréleurs. Méme quand j'attends en alerte au dispersal, je
suis toujours dans la deuxiéme vague et bien vite je me rends compte que jamais
il n'y aura un combat pour moi.

Toutefols, une nuit que j'étais en patrouille et donc en exercice, le long de la
cote sud, le contréleur m’appelle par radio: “Blackburn 27, bandit for you”
(Blackburn, c’est mon indicatif. Bandit, signifie un chasseur de nuit ou un
bombardier moyen ennemi). Sur ma réponse: OK, le contrdleur ajoute: “Increase



speed, up thousand feet, 86 degrees”. Sur le champ j'exécute, je pousse mes
moteurs a plein gaz, je grimpe de mille pieds et je prends mon cap.

On nous dirige vers l’'est et de suite j'aperc¢ois loin devant moi une sorte
d’illumination. 11 n’y a pas de doute, c’est Douvres qui subit un bombardement.
Je vois les bombes qui explesent au sol, les projecteurs gqui braguent leurs
faisceaux vers le ciel, les obus de la Flak qui éclatent de toutes parts. Dans mon
avion, c’est le pilote qui parle avec le sol, mais par “l'intercom”, le navigateur
entend tout. Au bout de deux minutes, mwon navigateur me crie: “Contact”™. Il y a
done un écho sur son radar. Je répéte au sol: “Contact” et a4 partir de ce moment,
c’est mon navigateur-radar qui me donne des instructions. “Increase speed, up
hundred feet, two degrees left”. J’obéis, sauf que je suis déja en plein régime de
mes moteurs. Bientdt, Parot me crie: *“Nous approchons, il est a environ 3000
pieds, vous pourriez peut-étre déja le voir”. Je scrute le ciel devant moi,
j’écarquille les yeux et j'apercois une vague silhouette. Immédiatement, je
communique & mon navigateur: “Je 1'ai, venez vite prés de moi pour l'identifier
avant que je ne tire”.

Dans le Beaufighter, le navigateur est installé a4 cing ou six métres derriére le
pilote, au milieu du fuselage. Pendant qu’il arrive, je me suis rapproché de
I’ennemi, la silhouette devient plus distincte. Les nerfs a vif, mon coeur bat la
chamade. Parot est 14, debout derriére moi, sa téte collée contre la mienne. [l
scrute 'horizpn, examine la silhouette et quelques instants aprés, il me dit:
“C'est un JU-88, il a pris des “evasive action”, il a été recherché par les
projecteurs et il s’est trouvé dans la zone des obus de la Flak. ¢’est un JU-88",
Je me rapproche, 'ennemi se trouve a douze cents pieds, distance a laquelle je
peux ouvrir le feu, car mes canons, mes mitrailleuses, ma mitrailleuse-
photographique et mon collimateur, le tout est réglé en convergeance a douze
cents pieds, mais je réfléchis: si ¢’est un chasseur de nuit allemand, cela ne peut
étre qu'un Messerschmitt 110 ou un Junkers 88, mais certains de ces avions
sont équipés d’'une tourelle arriére armée de deux mitrailleuses, calibre 7,65 mm.
Peuti-étre est-ce le cas. D’un coup, je décide de laisser a 'ennemi la possibilité
d’ouvrir le feu. J’ai été observateur et je connais 'imprécision de ces tourelles
arriéres. S’il ouvre le feu, il s’'identifie avec certitude et un quart de secondes
plus tard, il sera mort. Je tiens en effet ma cible en plein centre de mon
collimateur, le doigt sur la gachette de mes dix armes automatiques. Il ne peut
plus m’échapper; il peut entreprendre toutes manoeuvres qu’il veut, je suis plus
fort que lui, il est & moi, il est déja mort.

J'arrive a4 onze cents pieds, puis a mille pieds. Il n'ouvre pas le feu, moi non
plus. Je distingue alors mieux sa silhouette et je vois que ce n’est pas un ME-
110, cela ne peut étre qu'un JU-88.

A huit cents pieds, j'apercois les “exhausts”, les pots d’échappement et je vois
que ce ne sont pas les échappements d'un JU-88. Me rapprochant toujours,
j'arrive a six cents pieds puis a cing cents et je dis 4 mon navigateur: “Eh bien,
qu’est-ce que c’est?”. “Ah oui, dit-il, exusez-moi, j’ai fait erreur, c’est un
Beaufighter”.

Je m’approche, et je viens voler cdte 4 cdte avec mon ennemi présumé, je fais
signe au pilote de la main, et alors qu’il me répond, le contréleur m’appelle:
“Blackburn 27, go home”. Je fais demi-tour et je rentre a ma base & Ford. Quand
j’arrive prés du hangar, je constate une grande effervescence, tout le monde est
dehors sur le tarmac. J'arréte mes moteurs et je descends de mon avion. Mon
chef de Flight, le Flight Lieutenant Joy est la qui m’attend. “Alors, me dit-il, vous
avez eu un combat?. Je lui réponds: Non, pas un combat, mais une poursuite.
Vous avez tiré, me dit-il?. Non, je n’ai pas tiré”. On vérifie: toutes mes munitions
sont a bord, tout y est. Sur le débouché des canons, il y avait des plaques de
toile, ovales, coliées sur le fuselage, pour empécher le gel de la graisse des
canons. Ces toiles s’arrachent par le premier obus tiré des canons. Les toiles
étaient intactes.



Rentré au Dispersal, j'apprends
que mon chef de section, le
Flight-Lieutenat Dilems avait été
descendu avec son navigateur a
peu prés a l'endroit ou je me
trouvais. Alors, une rumeur
s’était répandue a |'escadrille,
“C’est sans doute ce bleu, ce
foreigner, qui ’a abattu”; j’étais
donc soupconné, mais je n’avais
pas tiré.

Une heure plus tard, on
apprenait que Dilems et son
navigateur étaient sains et saufs,
ils avaient sauté en parachute.
Et puis, on apprenait que le pilote qui les avait descendus était un Wing-
Commander anglais, commandant d’'une autre escadrille de chasse de nuit.

C’était mon premier combat ... et quetle déception!
Extrait de “Wings-ProAvia” - Jer trimauire




OBITUARIES
Roger Malengreau

Roger Malengreau, the Belgian diplomatist who has died aged 81, fought with the
RAF in the Battle of Britain.

In the spring of 1940, when Germany invaded the Low Countries and France,
Malengreau was serving with a Belgian army “co-operation squadron” flying two-
seater, open-cockpit Fairey Fox biplanes dating from 1925.

The squadron had moved to an airfield
near Liege on May 10, but two days later
the aircraft were wiped out, mostly on
the ground. Malengreau and his fellow
pilots escaped to France.

After the French armistice with Hitler in
June, Malengreau defied orders to stay
where he was, and with some other
pilots made his way to Port Vendres,
south of Perpignan near the foothills of
the Pyrenees.

Assisted by a British destroyer, he
boarded the SS Apata at sea and arrived
at Liverpool on July 7. Twelve days later
he was commissioned in the RAF, and,
following brief operational training and
a conversion course to Hurricanes, he
was posted to No 87 Squadron, at Exeter
on August 12.

It was the eve of the Luftwaffe’s Eagle Offensive, which was expected to achieve
air superiority swiftly and to pave the way for operation Sea Lion, the invasion of
Britain.

Malengreau flew his first operational sortie the day after joining the squadron.
Although based in Exeter, to west of the main air battle, he saw plenty of action.
As winter approached, teething troubles with early airborne interception radar
sets on Beaufighter aircraft hampered efforts to hunt enemy bombers at night.

No 87 Squadron, then at Colerne, near Bath, was one of five Hurricane squadrons
to step into the breach, and Malengreau endured the frustrating needle-in-a-
haystack process of seeking enemy bombers over target cities at night.

Roger Fernand Fulgeance Ghislain Malengreau was born in Brussels, with his
twin sister, on Aug 1 1914 into a family noted for the incidence of twins. His
father and uncle (also twins) were the inspiration for Thomson and Thomson, the
two bowler-hatted detectives in Hergé’s adventures of Tintin.

Malengreau was educated in Brussels at the Jesuit College of St Michel, and
entered the Belgian Royal Military Academy in 1934.

In early 1941, having joined No 56 Squadron, Malengreau flew Hurricanes in the
early offensive sweeps over France. In April he moved to No 609, and was flying a
Spitfire on Blenheim bomber escort when he shared in the probable kill of an
Bf]0S flighter. Malengreau's Spitfire was so badly damaged that a fuel tank broke
away and fell into the Channel, and he just managed to glide to a crash landing
on the cliffs at Dover.

His skills and his modest brand of leadership were recognised in the New Year of
1943 when he arrived at lkeja, in Nigeria, to form, as its commander, No 349, a
new Belgian Tomahawk Flighter Squadron for service in the Belgian Congo. On
the outward voyage the squadron suffered a serious setback when aircraft being
transported on deck were wrecked in severe gales.

Subsequently, Malengreau and his fellow pilots were usefull employed ferrying
flighters which had been landed by sea in West Africa across to Khartoum, then
up to Egypt, to reinforce the Desert Air Force.




Malengreau returned in the autumn to a staff appointment at Flighter Command
headquarters as a member of the D-Day Normandy invasion operational planning
team.

In July 1944 he was detached as liaison officer with the 12'" US Army Group. He
was present at the liberation of Paris and Brussels, and then acted as a liaison
officer between the Allied powers in Europe and the Belgian foreign service.

After VE Day in 1945 he was released from the RAF as a sguadron leader and
joined the Belgian foreign service.

In 1948 he was posted to Peking, where he encountered many difficulties
consequent upon Mao’s civil war with the Nationalists, and on the defeat of the
Kuomintang government in 1949.

In the upheaval, Malengreau assisted a Manchu princess, a daughter of the
Empress Dowager Tzu His, to preserve financial resources banked in Belgium. He
was also concerned with the safety of Belgian missionaries and priests, of whom
there were many in China at the time.

When Mao came to power it was de rigueur for foreign envoys to attend state
occasions in formal morning dress. Top hats were in short supply, but
Malengreau discovered a stock of them in the embassy attic, and was able to fit
out his fellow Western diplomats.

In 1952 he returned to Lagos, as consul. His area of responsibility included
Ghana and French Equatorial Africa, and the posting gave him the opportunity to
indulge his love of polo.

He returned to Europe in 1957, to the post of director of transport and
communications in the Belgian Foreign Office, and the next year to the first of a
series appointments at NATO.

Malengreau was always know for his good looks and charm. These served him
well in his diplomatic posts, notably when, as ambassador at Kuala Lumpur, he
overcame the embarrassment of holing-in-one while playing golf with Belgium’s
Princess Liliane.

He also served as ambassador to Singapore and Chile. Finally he acted as
permanent representative of Belgian industries at Kinshasa, in the Congo, from
1969 to 1974, when he retired.

He was awarded the Belgian Croix de Guerre with Palm for his wartime services,
and was appointed CBE in 1988. He held the US Bronze Medal, and many other
Belgian and foreign decorations.

He married, in 1948, Daphne Leach, whom he had met on a sea passage home
from Lagos. They had a son and daughter.

(Cet article a paru dans la presse anglaise et nous a aimablement été communiqué par Léon Rubin)



m Heilleuns wosenr! - Beste wensen! - Season 't greetinge!

Nos cartes de voeux, reproduction de deux aquarelles réalisées spécialement et
gracieusement par notre ami Camille Bouchat, sont en vente dés maintenant, par
pochette de 5 cartes.
Prix de la pochette comprenant les encarts trilingues et les enveloppes: 150 fr.
Pour votre commande, veuillez retourner le bon, accompagné de votre chéque a:
Georges de Coninck
avenue Moliére 501/14
1050 Bruxelles

Onze wenskaarten, een reproduktie van twee aguarellen speciaal en gratis
ontworpen door onze vriend Camille Bouchat, zijn vanaf nu te koop per omslag
van 5 stuks.
De prijs per omslag bedraagt 150 Fr, inlegvel met drietalige tekst en omslag
inbegrepen.
Gelieve uw bestelbon met bijhorende cheque te sturen naar:

Georges de Coninck

Moliérelaan 501/14

1050 Brussel

Veuillez me faire parvenir ... pochette(s) de 5 cartes de voeux.
Gelieve mij ... omslagfen) van 5 wenskaarten te laten geworden.
Je joins un chéque barré payable a VIB-JOUREZ.

fk voeg een gekruiste cheque betaalbaar aan VTB-JOUREZ.

... {Nombre de pochette(s)/Aantal cmslag(en)} x 150 Fr = ........ francs
Frais d’expédition/Verzendingskosten: 50 francs
TOTAL/TOTAAL = ........ francs

Nom - Naam:
Adresse - Adres:



Le mot du Président

Quand vous recevrez ce petit mot, la vie aura repris son petit train-train. La
Force Aérienne dont nous sommes si fiers aura célébré son cinquantiéme
anniversaire avec faste. Ce n’est pourtant pas d’aujourd’hui que la chasse existe;
rappelez-vous les Olieslagers, Commandant Jacquet, Edmond Thieffry mais
encore Offenberg, Vicky Ortmans, Lucien Leboutte. C’est comme arme
indépendante et combien efficace qu’elle nous importe.

Dés 1919, véritable visionnaire, le Commandant Nélis sorti vainqueur de la
terrible Grande-Guerre, nous entretient, dans un texte qui nous a été confié par
Madame André Hautain , de la place que doit prendre l'aviation tant civile que
militaire dans notre pays. Il est le vrai fondateur de notre aviation, nous vous
ferons connaitre ce texte dans notre prochain périodique.

Mady Van Keerbergen, Membre d’honneur de notre association nous a quiftés
aprés une vie glorieuse et bien remplie. Dommage gque le “Mich” ne soit plus la
pour nous l'expliquer! D’une simplicité, d’une discrétion étonnante elle était
toujours la pour nous aider de ses conseils, de sa générosité. Comme pour
Denise Wissocq, nous avons vraiment 'impression d’avoir perdu, bien sur une
grande amie, mais aussi une “pilote” de la vie.

Aprés une cérémonie trés digne en l'église de Notre-Dame de la Cambre, nous
I'avons conduite auprés des dépouilles de son fils et de son mari, le docteur
Georges Van Keerbergen qui a tant fait pour notre association. Souvenons tous.

Train-train de la vie ... déja les brouillards d’automne nous annoncent 1997!

Je ne veux pas, comme les autres fois, arriver en retard pour vous souhaiter une
bonne et heureuse année.

Mes voeux vont vers notre Président d’honneur, le Général Aviateur Albert
Henry, vers nos nonagénaires, Alfred Bodet, Victor Winants, Robert Nyssens et
vous tous membres actifs et généreux de coeur. Que cette année vous apporte
joie et réconfort au milieu de vos enfants et petits-enfants; qu’elle soit pour vous
une des plus belles années de votre vie.

Mais n’oublions pas ceux qui nous ont précédés et a qui nous devons tout ce que
nous somumes.

Het woord van de Voorzitter

Als U dit woordje zal lezen, heeft het leven weer zijn normale kruissnelheid
gekregen. De Luchtmacht, waarop we zo fier zijn, zal met luister haar vijftigste
verjaardag gevierd hebben.

Jachtpiloten zijn er ook vroeger geweest, denkt U maar aan Olieslagers,
Kommandant Jacguet, Edmond Thieffry en ook nog aan Offenberg, Vicky Ortmans,
Lucien Leboutte. Voor ons zijn ze als onafhankelijk wapen - en zeker doeltreffend
wapen - belangrijk.

Reeds in 1919 schreef Kommandant Nelis, zegevierend uit de verschrikkelijke
Grote-Oorlog gekomen, als helderziend auteur over de plaats die de luchtvaart,
zowel de burgerlijk als de militaire, in ons land moet innemen. Hij schreef dit in
een tekst die ons door Mevrouw André Hautain werd toevertrouwd. Nelis is de
echte stichter van onze luchtvaart, wij zullen U deze tekst in een volgende uitgave
mededelen (15 februari 1997).

Mady Van Keerbergen, Erelid van onze vereniging, heeft ons na een roemrijk en
welgevuld leven verlaten. Jammer dat de “Mich” er niet meer is ons dat nader uit te
leggen! Voorbeeldige eenvoud, verbazende diskretie, ze was steeds daar om ons
met haar raadgevingen, haar edelmoedigheid te helpen. Zoals in het geval van
Denise Wissocq hebben wij echt de indruk niet alleen een grote vriendin maar ook
een “levenspiloot” te hebben verloren. Na een waardige ceremonie in de kerk van
Onze-Lieve-Vrouw ter Kameren hebben wij ze begeleid naar het stoffelijke
overschot van haar zoon en van haar echtgenoot, dokter Georges Van Keerbergen
die zoveel gepresteerd heeft voor onze vereniging, we vergeten het niet.

Het leven van elke dag ... de herfstmist kondigt reeds 1997 aan!

Ik wil niet, zoals ooit gebeurde, te laat komen om U nu reeds een goed en gelukkig
nieuwjaar te wensen.



Mijn wensen gaan naar onze Erevoorzitter, Generaal Viieger Albert Henry, naar
onze negentigers Alfred Bodet, Victor Winants, Robert Nyssens en naar U allen,
aktieve leden met een edelmoedig hart. Moge dit nieuwe jaar U vreugde en troost
brengen te midden van uw kinderen en kleinkinderen; moge het voor U een van de
mooiste jaren in uw leven worden.

Maar vergeten we ook niet diegenen, die ons vooraf zijn gegaan en dan wie wij
alles wat wij zijn, verschuldigd zijn.

Nouvelles de ’association
Nieuws van de vereniging

Bienvenue aux nouveaux membres - Welkom aan de nieuwe leden

Admission du 10.07.1996

CORDY Andrée

Brevetée pilote d’avion le 20.08.1965 par I'Office Fédéral de 1’Air Suisse
Admise dans la catégorie “Vieille Tige”

Parrains: Alexandre de Garady et Charles Peyrassol

Toelating - Admission van/du 14.08.1996

PEELAERS Alex

Gebrevetteerd piloot door de Luchtmacht op 11.07.1969
Toegelaten in de kategorie “Actieve”

Peters: Léon Branders en Robert Feuillen

WANSART Pol

Breveté pilote de planeur en 1966

Admis dans la catégorie “Vieille Tige”
Parrains: Franz-Noél Lenoir et André Dillien

Admission du 09.10.1966

VERBRUGGHE Karel

Mécanicien navigant Force Aérienne 1957
Admis dans la catégorie “Vieille Tige”
Parrains: Paul Jourez et Jean Guillot-Pingue

Anniversaires - Verjaardagen

Chaleureuses félicitations d nos octogénaires
Léopold Heimes, le 31 aont

Georges Jaspis, le 11 novembre

Ceux qui nous ont quittés - Zij die ons verlaten hebben
Madame Bladt, le 3 juillet

Emile Feyens
Jean-Pierre Muller, en aout

Félix Wautié, le 4 aotut
Mady Van Keerbergen - Notre-Dame des vieilles Tiges -, le 29 septembre

Une date a retenir! - Samedi 15 mars 1997
Assemblée générale et banquet annuel
Club Prince Albert 4 Bruxelles
*
Een datum te onthouden! - Zaterdag 15 maart 1997
Algemene vergadering en jaarlijkse banket
Club Prins Albert te Brussel




Annuaire des membres - Jaarhoek van de leden

1. Afin de compléter notre annuaire, nous prions les membres dont le nom suit,
de bien vouloir communiquer a André Dillien (téléphone/Fax: 02/673.36.32),
leur numéro de téléphone (non privé) et leur date de naissance qui ne figurent
pas en regard de leur nom dans ’annuaire.

Teneinde de rubrieken, telefoonnummer (niet privaat] en geboortedatum van ons
vervolledigen, vragen wij aan de leden hierna vermeld, al deze informaties te
melden aan André Dillien (telefoon/Fax: 02/673.36.32).

e Numéro de téléphone - Telefoonnummer
DEBRUYN, J. - DELTOUR, G. - DORNAERT, R. - HARDY, M. - METENS, H. -
MONNOYER de GALLAND, Ph. - NUTELET, A. - NYSSENS, R. - RENS, G. -
VAN DIJCK, F.

e Date de naissance - Geboortedatum
BRUYNINCKX, G. - FALLEUR, Ch. - GAYE, A. - LAGASSE de LOCHT, R. -
CAJOT, J. DEBRUYN, J. - DUBOQIS, P. et GOEDERT, A.

2. L’annuaire est joint au premier bulletin de ’année. Il est mis a jour chaque
mois. Si vous désirez obtenir la derniére édition, veuillez vous adresser a la
méme personne. Prix de la copie: 100 francs.

Het jaarboek wordt éénmaal jaarlijks uitgegeven en word toegevoegd bij het
eerste bulletin van het jaar. Het wordt maandelijks bijgewerkt. Indien U, onder-
tussen, de laatste uitgave wenst, moet dit aangevraagd worden aan dezelfde per-
soon. Prijs per kopij: 100 frank

AR
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Le ler novembre a4 11.00 heures, le Président Léon Branders, le Chef d’Etat-

Major de la Force Aérienne, le Lieutenant-Général aviateur Vanhecke et les élus
de la Ville de Bruxelles, se sont inclinés devant les tombes des aviateurs
militaires belges tombés pendant la guerre 1940-1945, inhumés a la Pelouse
d’honneur au cimetiére de Bruxelles.
Peu avant, le Président et une délégation de 1'association ont fleuri la tombe de
Georges Nélis, fondateur de 1’Aéronautique Militaire, de Madame Dufossez,
bienfaitrice de 'aviation et de Mady Van Keerbergen, membre d’honneur
recemment décédée,

De lste november, om 11 uur, hebben de Voorszitter Léon Branders, de Stafchef

van de Luchmacht, Luitenant-Generaal Viieger Vanhecke en het Stadsbestuur van
de Stad Brussel, zich gebogen védr de grafzerken van de belgische militaire
vliegeniers, gevallen tijdens de ocorlog van 1940-1945 en die begraven zijn op het
Ereperk van het Brusselse kerkhof.
Voordien, heeft de Voorzitter en een afvaardiging van de vereniging, bloemen
neergelegd op het graf van Georges Nélis, stichter van de Militaire Luchtvaart, van
Mevrouw Dufossez weldoenster van de luchtvaart en van Mady Van Keerbergen,
erelid, onlangs overleden.




Visite du Parlement Européen de Bruxelles
Bezoek aan het Europees Parlement van Brussel

Samedi 7 décembre prochain, nous y serons accueillis et guidés par Monsieur
Fernand Herman, ancien Ministre des Affaires Economiques, député P.P.E. au
Parlement européen.

Zaterdag 7 december eerstkomend, zullen wij ontvangen en rondgeleid
worden door De Heer Fernand Herman, gewezen Minister van
Ekonomische Zaken, afgevaardigde P.P.E. aan het Europees parlement.

ENTREE: 97, rue Bélliard (prés du tunnel)
INGANG: 97, Belliardstraat (naast de tunnel)
*

HEURE: 10.00 heure
WANNEER: 10.00 uur
PROGRAMME - PROGRAMMA
Visite du parlement - Bezoek van het parlement: 45 min.
Exposé - Toespraak de/van M. Herman: 20 min.
Questions/Réponses - Vragen/Aantwoorden: 30 min.

e Métro: Maelbeek et/en Schuman - Lignes/Lijnen 1A + 1B
¢ Parking: - Esplanade du Cinquantenaire {15 min. de marche)
Esplanade van de Eeuwfeestgebouwen (15 min. te voet)
- Rues dans le Quartier Léopold
Straten van de Lecopoldwijk

Informations complémentaires, si souhaitées:
Bijkomende inlichtingen, indien gewenst:
Jacky Roeland, organisateur de la visite/organisator van het bezoek
@ Jour/Dag:. 02/732.79.37
Soir/Aveond: 02/465.46.51

{Le nombre de participants est limité a 40 - Het aantal deelnemers is beperk tot 40/

L

Aprés la visite, un déjeuner est organisé par Norbert Niels, au Musée de I’Air au
Cinquantenaire (salle chauffée).

Na het bezoek, wordt de mogelijkheid geboden het middagmaal te gebruiken,
georganiseerd door Norbert Niels, in het Luchtvaartmuseum (verwarmde zaal)

Apéritifs *
Paté Ardennais
Lapin & 1l’ancienne
Tarte aux fruits
Café et biscuits

(*}] Porto-Martini-Pils- HoegaardesI pers.
Prix du repas, vin blanc et rouge compris: 750 Fr &4 payer sur place
Prijs van de maaltijd, wijnen inbegrepen: 750 Fr ter plaatse te bet.

INSCRIPTIONS - INSCHRIJVINGEN
Pour la visite et le déjeuner - voor het bezoek en de maaltijd
Secrétaire-général/Secretaris-generaal - Tel/Fax: 013/31.28.70

CLOTURE DES INSCRIPTIONS-UITERSTE DATUM VAN INSCHRIJVINGEN
Lundi 2 décembre a 12h00 - Maandag 2 december om 12u00




Le mot du Trésorier

Nos gouvernements nous garantissent depuis longtemps qu’il n’y aura pas de
nouveaux impéts. Nous savons ce qu’il en est. Par contre, votre conseil
d’administration a décidé de ne pas augmenter la cotisation 1997 malgré la
hausse des prix (tarifs postaux entre autres).

Il vous en coiitera donc 500 Fr, si vous étes membre et 200 Fr pour les veuves de
nos membres.

Mais trés franchement, nous mne pourrons pas continuer a maintenir ces
montants si chacun ne fait pas un effort pour payer sa cotisation et le faire
rapidement.

A ce jour, malgré plusieurs rappels, 25 membres ne sont toujours pas en regle
pour 1996. Or, comme tout un chacun, ces retardataires continuent a recevoir le
bulletin trimestriel gqui ceiite 60 Fr l'exemplaire a l’association. Il s’agit donc
d'un comportement inamical vis-a-vis de l'organisation qui est, avant tout, une
association d’amis.

N’ayant pas les pouvoirs d’un contréleur des contributions, je demanderai a ces
retardataires de se mettre en régle en méme temps que le réglement de la
cotisation 1997. L’autre alternative (pour nous éviter des frais inutiles)
consisterait 4 demander la radiation.

Comment paver votre cotisation?:

1. Utiliser le bulletin de virement que vous trouverez dans notre revue.

2. Réagir immédiatement. Cela nous aide et vous évite d’oublier.

3. Ne pas utiliser un autre numéro de compte que celui qui est mentionné sur la
formule de virement.

4. 81 le versement est effectué par une tierce personne ou un organisme,
mentionner bien votre nom.

Et la Maison des Ailes?:

Votre conseil d’administration a décidé d’assurer la collecte de la cotisation pour
la Maison des Ailes auprés de ses propres membres dans un soucis amical envers
cette institution.

11 vous suffira donc d’ajouter un montant de 500 Fr , scit un versement de 1.000
Fr pour les membres et de 700 Fr pour les veuves, et de barrer la mention inutile
(MA: Oui-Non) sur la formule de virement.

Un trés cordial merci anticipé pour votre coopération.
Het Woord van de Schatbewaarder

Onze regering garanderen ons al heel lang, dat er geen nieuwe belastingen zullen
komen. Wij weten wel beter. Daartegencver staat, dat uw raad van bestuur beslist
heeft, de bijdrage 1997 niet te verhogen, niettegenstaande de prijsverhogingen
fonder andere de posttarieven).

Het zal U dus 500 Fr kosten indien U lid is, en 200 Fr voor de weduwen van onze
leden.

Maar eerlijk gezegd, wij zullen deze bedragen niet op hetzelfde peil kunnen blijuen
houden indien iedereen geen inspanning levert om zijn bijdrage te betalen en dit
spoedig. Tot op heden hebben 25 leden niettegenstaande talrijke rappelbrieven nog
steeds geen teken van leven - en betaling - gegeven wvoor 1996. Welnu, die
achterblijvers ontvangen verder, zoals iedereen, het kwartaalbulletin dat 60 Fr per
exemplaar kost aan de vereniging. Het gaat hier dus om een onvriendelijke houding
tegenover de organizatie, die op de eerste plaats een vriendenkring is. Ik heb niet
de volmacht van een belastingkontroleur, ik zal dus aan de achterblijvers vragen,
zich meteen in orde te stellen door de bijdrage voor 1996 EN 1997 te betalen.
Zoniet blijft ons geen andere mogelijkheid over {om onnodige kosten te besparen)
dan ze op onze ledenlijst te schrappen.



Hoe betaalt men zijn bijdrage?

1. Gebruik maken van de stortingsstrook die U in ons tijdschrift vindt.

2. Onmiddelijk reageren. Dat helpt ons en voorkomt dat U het vergeet.

3. Geen ander rekeningsnummer gebruiken dan hetgeen vermeld staat op het
stortingsformulier.

4. Indien de storting gebeurt door een derde persoon of organisme, gelieve goed
uw naam te vermelden.

En het Huis der Vieugels?

Uw raad van bestuur heeft beslist zelf te zorgen voor het innen van de bijdrage
voor het “Huis der Vieugels” bij onze leden, en dit als vriendendienst aan deze
instelling.

Het volstaat dus, een bedrag van 500 Fr toe te voegen aan onze eigen bijdrage,
samen dus een storting van 1.000 Fr voor de leden en 700 Fr voor de weduwen,
daarbij de ongewenste melding schrappen op het stortingsformulier

(MA: Ja - Neen).

Heel hartelijk dank bij voorbaat voor uw medewerking.
Vertaling: Het woord van de Voorzitter en van de Schathewaarder: Gil Gebhard-Van den Broeck

Nos prochains déjeuners-causeries
Onze volgende voordracht-diners

11 décembre 1596
Le 15 Wing et les opérations humanitaires.
Causerie donnée par le Colonel Aviateur Guy Van Eeckhoudt, commandant
le 15 Wing de Transport Aérien.

11 december 18986
De 15 Wing en de humanitaire operaties.
Voordracht gegeven door Kolonel Viieger Guy Van Eeckhoudt, bevelhebber
van de 15 Wing Luchttransport.

*
12 février 1997
La flotte Airbus a la sabena.

Causerie donnée par le Commandant Evens (Sabena)
12 februari 1997

De Airbus-vioot bij Sabena.
Voordracht gegeven door Commandant Evens (Sabena)

= Les membres qui désirent assister 4 ces causeries et qui ne
participent pas réguliérement a nos déjeuners mensuels, sont
aimablement priés de s’inscrire chez le secrétaire-général (téléphone/Fax:
013/31.28.70) pour la réservation du repas. Merci.

> Leden, die niet regelmatig deelnemen aan onze maandelijkse
maaltijden en die wensen deel te nemen op hoger vermelde data, worden
vriendelijk verzocht zich in te schrijven bij de secretaris-generaal
(telefoon/Fax: 013/31.28.70) voor het reserveren van de maaltijd. Dank U

@Déjeuner du 11 décembre: avant le lundi 9 décembre
Diner van 11 december: voér maandag 9 december

Déjeuner du 12 février 1997: avant le lundi 10 février
@Diner van 12 februari 1997: v66r maandang 10 februari



La Pelouse d’honneur au cimetiére de Bruxelles

Chaque année, le 1 novembre, une cérémonie commémorative présidée par le
Président des Vieilles Tiges de Belgique, a lieu a la Pelouse d’honneur au
cimetiere de Bruxelles, ou sont inhumés les aviateurs militaires belges tombés
pendant la guerre 1940-1945.

La pelouse vient détre remodelée: les croix métalliques ont été remplacées par
des stéles en marbre du modeéle britannique; une nouvelle pelouse donne a
l'ensemble un caractére de grande solennite.

C’est une noble initiative due a I'Etat-Major de la Force Aérienne qui en a
supporté tous les frais. C’est 'occasion de rappeler comment cette pelouse fut
créée,

Le 10 mai 1940, premier jour de la guerre, le Lieutenant Aviateur Etienne
Dufossez abat un avion allemand mais hélas, est descendu a son tour, victime de
son courage.

Pendant la guerre, sa maman, Madame Dufossez-Van Haelteren, tante d'un
bourgmestre de Bruxelles, se dévoue en faveur des oeuvres de l’'aviation et
attache une sollicitude particuliére aux veuves et orphelins d’aviateurs ainsi
qu’aux épouses et enfants des aviateurs passés en Angleterre.

Dés aprés la guerre, elle eut l'idée, en souvenir et en mémoire de son fils, de
créer une Pelouse d’honneur pour y faire reposer tous les aviateurs militaires
belges tombés pendant la guerre 1939-1945. Son idée rencontra beaucoup de
sympathie mais la réalisation de son voeux se heurta 4 maintes difficultés. Le
Lieutenant-Général Duvivier contacté, lui répondit que toutes ses démarches
n’avaient pQ0 aboutir. Monsieur Maréchal, avocat, approché a son tour, lui fit
savoir que le projet n'était pas réalisable et qu'elle devait renoncer. Finalement,
elle en parla au Lieutenant-Général Aviateur Baron Wahis, ancien de 1514-1918
et invalide, ainsi qu’a son fidéle secrétaire, Monsieur Wuyts, aviateur invalide,
Prisonnier Politique, secrétaire du héme des Ailes Brisées de Belgique. Ils se
rendirent chez le Ministre des Affaires Intérieures qui leur fit savoir que leur
demande ne pouvait étre agréée car les Services d'Inhumation, déja consultés,
avaient repoussés les demandes.

Avec un louable entétement, Monsieur Wuyts alla trouver le responsable des
Services d'Inhumation, Monsieur Rommel, qui lui dit immédiatement que cette
pelouse était impossible a réaliser car les autres Armes pouvaient également
revendiquer la création d’une pelouse d’honneur.

Monsieur Wuyts lui répondit simplement qu’aucune autre arme gue l'aviation
ne pouvait demander une pelouse d’honneur étant donné que seuls les aviateurs
n’avaient cessé de se battre toute la guerre. Il ajouta que les aviateurs
constituent une grande famille comme il n’en existe dans aucune autre arme.
Ces arguments convainquirent Monsieur Rommel qui donna son accord de
principe pour la réalisation de la pelouse.

Fort de cet appui, le Général Wahis, le Capitaine Aviateur Delcour du Service
des Relations Publiques de I'Etat-Major de la Force Aérienne et Monsieur Wuyts
demandérent une nouvelle audience chez Monsieur Mundeleer, ministre des
Affaires Intérieures, qui &4 son tour, domna son accord pour la création de la
Pelouse d’honneur.

A ce moment, tout s’est mis en route. Un comité d’honneur et un comité
exécutif furent formés. Le comité d’honneur fut placé sous le Haut Patronnage de
Sa Majesté la Reine Elisabeth et comprenait: le Cardinal Van Roey, plusieurs
ministres, des gouverneurs de province, le bourgmestre de Bruxelles, Monsieur
Vande Meulebroeck, le Procureur général, Monsieur C. Pholien, le Général
Aviateur Duvivier et le Général Aviateur Lucien Leboutte, DFC. Le comité
exécutif, présidé par Madame Dufossez, comprenait le Général Aviateur Wahis,
Monsieur Albert Van Cottem, doyen d’honneur de ’aviation, le Capitaine Aviateur
Charles Delcour, Monsieur Jean Van den Bosch, aviateur militaire, grand blessé
et architecte, Monsieur César Bataille, aviateur de 14-18 et statuaire et, comme
secrétaire, Monsieur Henri Wuvyts.



Mais il fallut trouver 'argent. Des galas furent organisés; grace a Pappui de
la Force Aérienne, ils rencontrérent un grand succés et les bénéfices réalises
permirent l'achat d’une parcelle dans le cimetiére de la ville de Bruxelles, pour
contenir 215 tombes. Grace aux démarches entreprises aupres du bourgmestre
de Bruxelles et de Mademoiselle Van Lynsele, échevin de I'Etat-Civil, la parcelle
devint propriété du Comité de la Pelouse d’honneur.

Les plans furent dressés par Monsieur Van den Bosch, architecte et Monsieur
Bataille, statuaire fit la maquette du monument qui devait figurer comme
embléme & la pelouse. Aprés 'approbation des plans, les travaux commencgérent.

Les tombes sont constituées chacune d’un caveau; les pierres qui constituent
le monument furent achetées en France. Celui-ci représente bien ce qu’est I’dme
de l'aviation et témoigne d’une grande envolée et dune grande noblesse. La
phrase célébre prononcée par Churchill aprés la Bataille d’Angleterre y est
gravée:

“Jamais autant d’hommes ne durent autant de choses a si peu d’hommes”.

Les corps des aviateurs militaires belges furent rapatriés de toutes les parties
du monde grace encore, au concours de la Force Aérienne. La pelouse fut
inaugurée en 1950. 215 tombes, y compris, celles symboligues des disparus au
combat s’y trouvent réunies.

Les protagonistes de l'oeuvre sont tous décédés, mais ils eurent la sagesse de
faire don de la Pelouse d’honneur a la Force Aérienne afin d’assurer la pérennité
de ce haut lieu du souvenir. Une convention fut signée entre le Chef d’Etat-
Major, le Lieutenant-Général Aviateur Ceuppens d’'une part, le Général Wahis et
Monsieur Wuyts d’autre part.

Avant son décés, Monsieur Wuyts forma le voeux qu’aprés sa mort, le
président en exercice de ’association “Les Vieilles Tiges de Belgique” prenne sa
succession pour représenter le comité fondateur aux cérémonies qui sont
organisées A la Pelouse d’honneur. Son voeu a été realisé. Depuis lors, un
Comite de la Pelouse d’honneur a été constitué; il comprend le Président des
Vieilles Tiges de Belgique, le Président de la Fraternelle des Anciens de la Royal
Air Force et de la South African Air Force, le représentant du Chef d’Etat-Major
de la Force Aérienne et le secrétaire des Vieilles Tiges de Belgique.

Chaque année, le 1 novembre, a l'occasion de la cérémonie commémorative, le
Président du Comité recoit le Chef d’Etat-Major de la Force Aérienne, les
représentants de la Ville de Bruxelles et les familles de nos héros. La Musique de
la Force Aérienne préte son concours a cette manifestation.

(B’aprés un article paru dans le numéro 1/1980 du Bulletin des Vieilles Tiges - La tombe de
Madame Dufossez-Van Haelteren se trouve a ¢dté du chemin menant a la Pelouse)

Het Ereperk van het Brusselse kerkhof

Geleid door de Voorzitter van de “Vieilles Tiges” van Belgié heeft jaarlijks op 1
november een herdenkingsplechtigheid plaats op het Ereperk van het Brusselse
kerkhof waar de Belgische militaire viliegeniers, gesneuveld gedurende de oorlog
1940-1945, begraven zijn.

Het perk werd onlangs omgevormd: de metalen kruisen werden vervangen door
marmeren gedenkstenen naar Brits model; een nieuw grasperk geeft aan het geheel
een plechtigheid karakter.

Dit edel initiatief is te danken aan de Staf van de Luchtmacht die ook alle
onkosten op zich heeft genomen. Bij deze gelegenheid herinneren wij eraan hoe dit
ereperk tot stand is gekomen.

Op 10 met 15940, de eerste oorlogsdag, schiet Luitenant- viieger Etienne
Dufossez een duits vliegtuig af maar wordt helaas, slachtoffer van zijn moed, op
zijn beurt neergehaald.

Zijn moeder, Mevrouw Dufossez-Van Haelteren, tante van een burgemeester
van Brussel, wijdt zich gedurende de oorlog aan goede werken van het vliegwezen



en hecht zich met bijzondere bezorgdheid aan weduwen en wezen van vliegeniers
alsock aan echtgenoten en kinderen van uitgeweken viiegeniers naar Engeland.

Onmiddelijk na de ooriog vatte zij het plan op, als herinnering en ter
nagedachtenis aan haar zoon, om een Ereperk op te richten als rustplaats voor alle
gesneuvelde Belgische militaire vliegeniers van de oorlog 1938-1545. Haar idee
werd met veel sympathie onthaald maar de verwezenlijking van haar wensen stuitte
op veel moeilijkheden. Na contact genomen te hebben met Luitenant-generaal
Duvivier liet hij haar weten dat zijn pogingen vruchitelecos waren. Op zijn beurt
benaderd Het de Heer Maréchal, advocaat, haar weten dat het ontwerp
onuitvoerbaar was en zij er moest van dafzien. Eindelijk spraak zij erover met
Luitenant-generaal viieger Baron Wahis, oudgediende en invalide van 1914-1918,
alsook aan zijn trouwe secretaris de Heer Wuyts, viliegenier invalide, politiek
gevangene en secretaris van de Gebroken Vieugels van Belgié. Zij wendden zich tot
de Minister van Binnenlandse Zaken die hen liet weten dat hun verzoek niet
ingewtlligd kon worden daar de reeds geraadpleegde begrafenisdiensten hun
verzoeken hadden afgewezen.

Met een lofwaardige koppigheid ging de Heer Wuyts de verantwoaoordelijke voor
voor de begrafenisdiensten, de Heer Rommel, opzoeken die hem onmiddellijk
uitiegde dat het onmogelijk was dit perk uit te voeren want dat andere Wapens ook
zouden eisen om een Ereperk aan te leggen. De Heer Wuyts antwoordde hem
eenvoudigweg dat geen enkel ander Wapen, buiten het Viiegwezen, kon aanspraak
maken op een Ereperk daar slechts de vliegenters nooit hadden opgehouden
gedurende de hele corlog te vechten. Hij voegde er aan toe dat de viiegeniers een
grote familie vormden =zoals er in geen enkel ander Wapen bestaat. Deze
argumernten overtuigden de Heer Rommel die er principiéel mee instemde tot het
verwezernlijken van het perk. Met deze krachtige steun vroegen Gerneraal Wahis,
Kapitein- viieger Delcour van de Public Relations van de staf van de Luchtmacht en
de Heer Wuyts een nieuw onderhoud met de Heer Mundeleer, minister wvan
Binnenlandse Zaken die dan ook zijn toestemming gaf tot het oprichten van een
Ereperk.

Vanaf dit ogenblik werd er van start gegaan. Een ere-comité en een uitvoerend
comité werden gevormd.

Het ere-comité werd geplaats onder de Hoge Bescherming van Hare Majesteit
Koningin Elisabeth en bestond uit: Kardinaal Van Roey, verscheidene ministers en
provinciegouverneurs, de burgemeester van Brussel, de Heer Vande Meulebroek, de
Procureur-Generaal, de Heer C. Pholien, Generaal-Vlieger Duvivier en Luitenant-
Generaal Viieger Leboutte, DFC. Het uitvoerend comité, voorgezeten door Mevrouw
Dufossez, bestond uit Generaal Viieger Wahis, de Heer Albert Van Cottem,
eredeken van het vliegwezen, Kapitein-viieger Charles Delcour, de Heer Jean Van
den Bosch militair vliegenier, zwaar gewonde en architect, de Heer César Bataille,
vliegenier van 14-18 en beeldhouwer en de Heer Henri Wuyts als secretaris

Maar er diende geld gevonden te worden. Galafeesten werden op touw gezet;
dank zij de steun van de Luchtmacht kenden zij een enorm succes en de gemaakte
winsten lieten de aankoop tce van een perceel voor 215 graven op het kerkhof van
de stad Brussel. Dank zij stappen ondernomen bij de burgemeester van Brussel en
Mejuffrouw Van Lynsele, schepen wvan de Burgerlijke Stand, werd het perceel
eigendom van het Erepark Comité.

Plannen werden gemaakt door architect de Heer Van den Bosch en beeldhouwer
de Heer Bataille maakte een model van het monument dat het embleem van het
perk most voorstellen. De graven bestaan elk wit een kelder; de stenen die het
monument vormen werden in Frankrijik gekocht. Dit stelt duidelijk de geest van het
vliegwezen wvoor en getuigt van een grote geestdrift en waardigheid. De
wereldbekende uitspraak wvan Churchill na de Slag van Engeland werd er
ingegraveerd:

“Nooit in de geschiedenis van menselijke conflicten hebben zovelen zo veel te
danken gehad aan zo weinigen”.

De lichamen van de Belgische militaire viiegeniers werden, dank zij eens te
meer, de Luchtmacht, uit alle hoeken van de wereld gerepatriéerd.

Het perk werd in 1950 ingehuldigd. Met inbegrip van de symbolische, van in het
gevecht vermisten, werden zij in 215 graven verenigd.

De voorvechters van dit bouwwerk zijn allen overleden, maar zij waren zo wifs



belangrijk herinneringsoord te verzekeren. Een overeenkomst werd onderiekend
door de stafchef, luitenant-generaal viieger Ceuppens enerzijds en generaal Wahis
en de Heer Wuyts anderzijds.

Védr zijn overlijden spraak de Heer Wuyts de wens uit dat, na zijn dood, de
voorzitter in functie van de vereniging de “Vieilles Tiges” van Belgié als zijn
opvelger het stichterscomité zou vertegenwoordigen op de plechtigheden die op het
Ereperk plaats vinden. Zijn wens werd werkelijkheid. Sedertdien werd een comité
van het Ereperk gesticht; het bestaat uit de Voorzitter van de “Vieilles Tiges” van
Belgié¢, de Voorzitter van het Broederschap van oudgediende van de Royal Air Force
en de South African Air Force, de vertegenwoordiger van de stafchef van de
Luchtmacht en de secretaris van de “Vieilles Tiges” van Belgié.

Ter gelegenheid van de jaarlijkse herdenkingsplechtigheid op 1 november
ontvangt de voorzitter wvan het comité de stafchef wv