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VOTRE CONSETL D 'ADMTNI STRATI ON

Pr6sident: Branders L6on

Vices-pr6sidents : Collignon L<Sopold

D6me Ja cque s

Secretaire: D6me Jacques
Secrdtaire-adi oint : Feui.J.J.en Robert
Trdsorier: Jourez Paul
Membre s :

Bouzin Eric
De Coninck Georges
Di lli en Andre!

Hallet Pierre
Kamers Jean
Mojet Hubert
Niels Norbert
Peyrassol Charles
Roeland-Helman Jacques
Vermander G6rard

02.734.
o4r,52.
02.762.
02.762.
orf.lr.
067.79.

02 .242 .

02 .344 .

02.673.
02 .344 .

02.73r.
02.77O.

0r6.58.
02.771.
02 .537 .

02.77O.

63.77
29.17
6c.:6
6o.56
28.70

03 .37

57,74
46.38
36 .j2
07 .05
I7 .88

93.7r
ro. B6

12 .48

79.24
gB .22

Tenir une liste de membres a j our n'est pas aussi
simple que ga. Donnez un petit coup de main a nos

secr6taires en nous communiquant une bonne adresse,
un bon numdro de t616phone ou tout autre renseignement
utile pour obtenir une liste bien a jour.

Merci d'avance.



COMMEMORATION DE LA LIBERATION DE LA BELGIQUE

LES AVIATEURS BELGES OUBLIES.

Chers amis,

Bien srlr, je cornptais vous en parler, nais comnent
rnieux vous 1e dire quten vous livrant te1 quel 1e texte que notre
Pr6sident drHonneur, 1e G6n6ra1 Aviateur Albert HENRY a adress6
au journal Le Soir pour 1a rubrique I'Courrier des lecteurstt, texte
qui a 6t6 s6rieusement r6duit et modifi6; voir 1e titre et 1e

texte envoy6s au journal LE S0IR, et ce qui a 6t6 pub1i6 dans LE S0IR

LIBERATION DE LA BELGIQUE DANS ''LE SOIR''

''LES OUBLIES'' DU L9i9/r994
L'anniversaire de 1a lib6rati-on de 1a Belgique
et de Bruxelles en particulier a donn6 lieu A

de nombreuses festivit6s en lthonneur des
troupes a11i6es et de 1a Brigade PIRON.

Une c6r6monie particulidre a eu lieu au monu-
ment PIRON d Molenbeek, €t pr6sence du Prince
PHILIPPE, du Duc de KENT et des Autorit6s
Communales. Tous 1es journaux ont re1at6 ces
diverses c6r6monies et ont 6crit de trds
nombreux et longs articles sur 1es op6rations
men6es par 1a Brigade Piron.
Sans vouloir dimi-nuer, en aucune manidre, 1es
op6rations men6es par 1a Brigade Piron (qui
n'a d6barqu6 qurren ao0t 1944), je voudrais
faire remarquer que, pratiquement rien, n I a
6t6 6crit sur 1a participatlon des aviateurs
belges dans 1es op6rations a6r iennes.
Je rappellerai que, dds juin 1940, Vingt-neuf
pilotes belges combattaient au sein des esca-
dril les de 1a RAF et remportai-ent de nombreuses
victoires. A 1a fin de 1a bataille d'Ang1e-
terre, neuf pilotes avaient perdu 1a vie.
Jtaurais voulu quton se souvint que six cents
Belges ont combattu dans 1es escadrilles de
1a RAF, de jour et de nuit, pendant 1es cinq
ann6es de guerre, etr Europe, A Ma1te, en
Afrique du Nord et aux lndes.
La 349 idme escadrille' belge a 5t6 1a premidre
escadrille a11i6e d atterrir et op6rer dtun
terrain de campagne, en Normandie.
Des six cents aviateurs belges, deux cent ,

quarante ont perdu 1a vie au cours des ann6es
de guerre.
Dans 1es c6r6monies qui ont eu lieu A Bruxel-
1es, en pr6sence du Roi, ducune mention nta
6t6 faite de 1a participation des aviateurs
A 1a llb6ration de 1a Belgique; aucune c6r6-
monie nta eu 1ieu, aucune fleur nta 6t6
d6pos6e au Monument des Aviateurs oi sont

Comm6moration
de la libdration :

taires,
AlaERT HEI{RY lr0oo ml
[.cs aviateurs belgas

(...) Sans vouloir diminuer en
aucune maniere bs operations
men6es
(qui n'a
nent qu'
drais fai
ouement rien n'a €t6 6crit sur la
participation des aviateurs bel-
ges dans les oP€rations a6rier>
nes
Je. rappellerai que, dds iuin
1940, vingtneuf Pilotes corn
battaient au sein des escadrilles
de la RAF e-t remportaient de
ndmE?euses vletoires. A a fin
de la batailb d'Angleten€,,D€uf
pilotes lr arent perdu la vie.
J:alftB, E& @n se sgvifit
gue six cents Belges ont cont
battl dans les escadrilles de la
RAF. de iour et de nuil, pendant
les quatre anndes de guerre, en
Europe, i Malte, en Afrique du
Nord et aux lndes.
La 349 escadrille belge a 6t6 la
premidre escadrille alli6e i op#
rer d'un terrain de base propre
en Normandie.
Des slx cents aviateurs, oeux
cent quarante ont perdu la vie
au cours des ann6es de guerre.
Dans les cdr6monies qui ont eu
lieu i Bruxelles, en pr6sence du
Roi, aucune mention n'a 6t€ fai-
te de la participation des avia
teurs ir la lib6ration de la Belgi-
que, aucune cdrdmonie n'a eu
lieu, aucune fleur n'a 6t6 d6po
s6e au monument des aviateurs
o0 sont inscrits les noms de
ceux qui ont fait le sacrifice de
ieur vie pour la d6fense de nos
libert6s. (...).



inscrits 1es noms de tous ceux qui ont fait 1e sacrifice de leur
vie pour La d6fense de nos libert6s. Le Comit6,charg6 de 1'orga-
nisation des diverses c6r6monies, a oub1i6 les aviateurs belges.
Les v6t6rans aviateurs de L940-1945, avec 1'aide de La Force
A6rienne, ont organis6 une c6r6monie e Beauvechain, 1e 10 juin,
pour se souvenir de leurs amis disparus.

Quoiqut6tant profond6ment royaliste, je ne puis passer sous
silence 1e fait qutau cours des trois c6r6monies A Bruxelles, 1e
Roi a revdtu ltuniforme de G6n6raI de 1a Force Terrestre, celul
dtAmiral de 1a Force Navale, mais pas celui de 1a Force A6rienne.
Tous 1es v6t6rans aviateurs de I940-I945 ont ressenti une profon-
de tristesse dtAtre ainsi 1es ttGrands 0ub1i6s".

La c6r6monie qui stest d6rou16e e Beauvechain, 1e i0 juin, etr

pr6sence du

trds digne.
de s cieux cent
notre libert5

Cinquante ans ont passe,
disait trds bien 1e Chef

Prince PiIILIPPE en tenue de Colonel Aviateur, f ut
Les organisateLlrs doivent en 6tre f6lfcit6s. Les noms

quarante aviateurs qui ont donn6 leur vie pour

ont 6t6 rappel6s de vive voix
nous 1es portons en nous. Trop peu de gens s

Vingt quatre v6tbrans aviaLeurs de 194A-I945

;ui11et et 1e 3 septembre, survol6s par 1es

Britain F1fght", mais aussi- par 1es F16 de 1a Force A5rienne
marqu6s des bandes blanches et noires, signes distlnctif s de 1a

p6riode du d6barquement. Nos jeunes aviateurs nous ont compris;
qutils en soient remerci6s.

Ct6tait notr-e devoir,
ten souviennent.
ont d6fi16 1e 2I

avions du ttBattle of

c t est peut-6tre 1oin, mai-s comme 1e

d'Etat-Ma jor de 1a Force A6ri-enne, 1e

Lieutenant G6n6raI Aviateur G. VANHECKE, comme introduction A

son allocution du 10 juin: ttQui nthonore son pass6 nrest pas

digne de son avenirtt. Rappelant 1es sacrifices des membres belges
de 1a RAF, i1 a voulu 6gulement exprimer sa gratitude aux 340

pi-1otes de 1a Force A6rienne qui ont perdu leur vie en service
command6, et ce depuis 1a fin de 1a deuxidme guerre mondiale.
M6me abn6gution, m6me id6alisme, i1s ne feront jatais 1'objet
dtune comm6moration aprds cinquante ans. Gardons pr6cieusement
leur souvenir nous qui 1es avons connus, et ne manquons pas

d t en parler souvent.

Longue vie a notre Force A6rienne et A notre association

Le Co1. Avi. L6on BRANDERS e

Pr6sident des Vieilles Tiges



Maison des Ailes
/\Grdce b ua acre gen6reu>:, La.,,-aiscn des Ailes e 6t6 fono.6e Ie

Li janvier 19J8. .ill-- e pcur c,-Lr , Ia stinulation ce s liens
oranitid entre ceux qui stint4r=sseni e Ita.riatlon e-b a son
d.4vel-oirpenentr err leur fa.cll-itani Les contacts et l-es dchanges
d.e vue r F&r Ia nise de l-ocar-lx i leur d.isposition. Par scn ob j et
social , eIIe prof,rouvoit aussl 1r esprit C t entraioe Cans un sens
large ce solidaritd et C.e coopdration.
Depr;is sa f ond.ation et nal g16 Ie s vici s situd.e s des tenps , la
i,iaison i.es A1les a naj-ntenu ses objeciifs.
Ccrne vous le sevez, l-a plupari d.e nos renccnires nensuel-l es
sont organisdes ctans cette maiscn. Crest toujours u.n plaisir d.e
pousser se. porie; crest en plus un privilbge Ce se conpter
parmi s"s nenbres.
Crest pourquoi, nou.s nous pernettons d.e lancer un appel pour
que le s rtli-ieille s f ige str solent conscienie s oue sans un certain
soutien, La i,iaison d.es Ailes aura d.e plus en plus d.e d.ifflcult6s
pou.r n:iintenir Ie s ob j ectif s pour lesquels el,le a 6t6 cr6 6e .
ifotre solidarit6 oes |tAilesrrest abso]ument ndeessaire pour q.ue
Ia i',-aison puisse conserver le cap qui lui a 6t6 d.onn6 e sa
nalssance.
Dans cet esprit, nous avons 61abord. pour lf ann6e prochainer u.ne
cotisati-on ccmbln6e Vleilles Ti es/Nlaison d.es Ailes de 1000 Fr
lfan (z x 5oo Fr).
Soutenez noire initiatlve. r\otre tr6sor.ler sera heureu>r d.e

transf6rer autonatiquement votre participation. Nous serons
f iers aussi d. t afficher notre attachement massif e la Dlaison
d.es Ai] es.
Nous vous en remerci-ons trbs cordlalement d. t avance.

-o 0o-

Dar:P-z:-tr een ed.ele d.aad., vrerd. het |tlvlaison ces Ailesrr gestlcht
op 15 januari 1938. Zij heeft tot doelr het aartzetten van
viiend.sschapsband.en tussen ciiegene die belang hechten aa'rL het
vliegvre zerl en zLJn uitruisseli.ngen, d.oor de lokalen ter be schi-
kking te stel-len. toor Ltaar sociaal ob j ekt t zLj oe hulpgee st
in een bred.e zin van solio.ariteit en cooperatie.
Sinds naar ontstaan en niettegenstaand,e d,e afwisseling Cer
ti joen, heeft het rrliaison d.es Ailesff h.aar obi ektlef behoud.€l1..

Zoals U weet, d.e mee ste van ot:rze maand.eli jkse ontmoetingen
v,'ord.en i-n ciit huis georganiseerd.. Het is steed.s rtet ple zi et
clat vrij o.e d.eur openen; het is desteneer een uitsl-uitend vocr-
d.eel ztch bfj ce led.en te mogen rekenen.
tit is d.e reien cat rvij een oprce^! d.oen, d.at d.e ttr;ieill-es Tigesrt
zeLfbe',^rust noeten zLJn ciat zoncer een bepaald.e sieun iret
"l;iaison ies Ailestt meer en neer moellijkhed.en zaL ondervj-noen
om haar ob j ektieven te behoud.en waar5roor zLJ ge stlcht werd..
L)nze solid.irii;eit van I'Vleugelsr' 1s uiterst no odzakeli jk dat
het nuis de koers belvaren, ole haar bij d.e geboorte werc
ge geven.
In d.e ze zin, hebben ivi j voor volgend Jear r een sanenge s.telde-
bi j orage voorzien van i. OOO Fr per jair, Vie1lles Tige s/t:'aisot:
oes Ailes (Z x 500 Fr).
Steun ortze initiatief . Ortze penningmee ster zaL bh-i zLJn uw
d.eel-neming automatisch te overar?gen. Van orLze tvrege r . zullen
wlj l-ier 6nze massaal geheehtneiJ. ie tonen aan het iitalson cies
Aile s .
Wi- j d.an-'cen U zeeT vrien1eli jk op voorhancl .



:C__mgl_g? jf sglryf
Chers anis, rie tttez pas sur }e o , . tr6scr"ier. iror-rrtant I vc)ici
revenu Ie rnoment cle payer votre cotisatj-on pour ictii h vo:re
as so ciatlon pr6f6r.ie .
,:e rnoirtant clen*'ure incrrang6: 5UL, l'r pour 1e s rlerflure s av j-ateLLrs
et 20.,) ]lr pour les veuves.
Cette ann,:e, it J,r ia ce"Frenciant une petite iitrrcv&i.icn; e-ll r: c,;ir-
cerne La co-Eisa.tiort h lA i'AI^irJt'l ,dS ,roll-.rilS.
\roris trr;uv erez ci--ct e ssus Lrn article explical:if .

C vi,,r'i-i'lT PAYbR.'a
ltattettj-?z ]-)as. ,jn pa.',rant sails u'ctenclre, vc)-Lts i'acLL:-'ue2 i;:iii-
caLerJren-t, rtotre trartra:t L et vcus iie cc''i-a'y'eL', ug"s ]-e -ri-s''i',-le oe
'v'o'r-is lletrouver sur J.a -l,.iste dtirIIeLnie ou pJ-r'e, c-t3i;]'e r'1,..",'r4

ie 1t associatioir. (rJire it.-zeilie tie Eef'sorrrr?s c.rtt luii:- ce
iiidcrraLnt scrt en l-?(1.+ ) .ri,til isez ,,.l,,rIQLJ j],;,li.uf 7 <..: ';u-l letlrr :].e l'i-reltierit rJ)--'..yrr13iI(1 .
Si v.Jus rre p'd'.{ez oue la cctisatiorr -:r'll , aerrez I s ileniion ,.4
i,: la f Ltiir icue rf Cclimu-iti ca'[ionrf G-u vlre],1e.1i..
;ii vous sui-rha:-t.ez Da.-trel' en n6ne .ienps la cotisatirll 'r: i-a-
,,;aisoil ,Les ei-J-es, i]- .',- r;. iieu- t,:-? verser' ]-. -r.',.r lr ci, -a:lir-" ^j'..1e

Ir)€ilir)re a;viateur et ?.)r.. r'I" er] t;"ilt il Lr-e vi-'Llvc"

Jarts tor.Ls les caSr Ve11l-ez t'r ce c,l;e le noui Gl-i n;cil;,.rre iioul'
cotl-sat-i orr cst pa;'rtie soir :-ncrioue ' (Cas de v'3rselrent celr
soc rct,4 ou utle tierce persontre).
i,-erc i cl I avanc e pour vo tre ami ca.ie c tj u i:6ra*uiotL.

r1e t vrc ord y:dll u e-_ !_e nrii 4gm_e_e s i qI
--,e ste v'rielicren, sciri-et nlet op ue . s o

-r.,.ot tiorl.:n-1; ,-orioIIie tl ori 'rt, -]- 
j-,; gelo. 1.ioor

.v- o orKe llr v ereiiiiiing.
lreu ieclr"Eis uiijlt oi1fre\;LJz'ad: 5r-)u .c'r'

en 200:.,'r vCor cfe \re,iil-'rreri.
,it Jaarr as er ecitter een kleine iir-r'ova'iie; ze-.,€t.r:e-"i :tet lid-
gelo va.n i;.et trlJLIjCr'l -,,1S +,.Ii-',JSrr.
:ri-err,cvett- vindt U e9i.r ei:;-;lLcativr: ar*iii31*
-rrJ-j -.:rrIAL lirl'?

,racrit riiet. i,iet eeri orrmiaieli jke letg,-irl<, \rerr,3r.lli,ii:-eliii ,rt ll -OnS \,;ef1i en Zac lOOpt ., i):egt-L fiS'i.CC ,,.,.()1; Ot.j C1.e SCila.li,jelli:.le
riic1- te !Jevinaen of' l',i slectriste" .rJ'rr gestv'.:e!lt tg-,.J-r'r-1':rj+J-.1 U u t

van de verenir;iL* (een ii en-ta1 l:-re':,jr.:r]1 zL.\,') i.r l- {t

{e s ur-Lra-,ct flevie e st ,) .
Ge offi--i-r: ll-i- l-?e. ..;,i- :' r.

i:rcrie:' i: aLfeen het
rt^,.d." op ae-culletinr a[ :--? va]: !t.,.,e(iecii- iiir.irr.
InC re.r.L r, ;. enst iiet l-iufielc "i'l':'/ L, o"i-sorl ces .f i-Le s sali:c
.;etalen, .l"elieve f . i).. -) ,Q-r' te sr;o jli-'rt voor .;.e reiei: v
e11 -/C:l) i,'ll 1,rc,or de vie<llt.,'Jlr.

geval_r geli-eve r,ruicief i;k l,lr,'i 't.i"zTr -ue v.-'r''tlte L'i en, ei-Ls jie +r,

;leStCft iS d..,uf eel ;i.{j_C.i.SCiraii l;i I (; !-' i)e -r- ii eT"r-e -U3-f ijUCil.

-' p 1-ooTi,?.)l,t]-, eank-/oor Ji,v v::i-e:.-r.:ii
-)L?_',/(.

'-d.eac-:)-r--+yu ,y>i** C-,-',A-*- -{e- /-ftc-/v>,6n-e t 77{t (>e^A. Ud t'6-q

-d-u.- [u-"^

- --: -l .-Urlr Li4
,ne

penili.fi:inle:-i StL-i .',tOChr aS
-i o: :-.-r |? Lrlt.rien a"aYL -;v/

v o(ir- Lj e ieCen Vl-el-etriers

..r 1"1,;jrl-' ;.i:,.1_ i. -- i' , 1.-,ll .i'.;il ,,l'.1 .
,/t,'D 1ic it;,.:1j r:'it*a-ici o sci;l'ani ue rl-; I -

iF
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i::L ieder'
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Le 10.8 .1994,

Le 10.8.1954,

Le I4.9.1954,

Le I4 .9 . 1994

Le I4.9.L994

NOUVELLES DE NOTRE ASSOCIATION

BIENVENUE AUX NOUVEAUX MEMBRES

Andr6 DARQUENNES, avenue du Sagittai-re I7 a 1410
WATERLOO. T61 : 02 / SS+ 21 58 . Brevet6 pilote d 'avion
1e 9.8.L954 par 1'Administration de 1'A6ronautique.
Valentine SILLEN, Van Bellingenlaan 54 d l9l0KAMPEN-
HOUT. T61; 016/65 53 64. Membre sympathisant
Gny BRUYNINCKX, rue de La Hulpe 310 A 1331 ROSIERES-
-RIXENSART. T61 z O2/ 6SZ 95 01 . Brevet6 pilote
d'avion par USAF en 1952 (52C).
Wi1ly DEGROOTE, Hendrik I 1ei 23 A 1800 VILVOORDE.
T61:-02/25L 01 07. Brevet6 pilote d'avion par
CIVILAIR Zaire 1e 29 .7.1963
Guido VANHECKE, Chef d'Etat-Major de 1a Force A6rienne
Quartier Reine E1 i sabeth , rue d 'Evere e 1 I 40 BRUXELLES
Admls membre sympathisant en attendant ses 30 ans de
brevet.

Le I2.IO.1994 Jacques MARCHAND, Soenenspark 47 e 9051 St.DENIJS-
-WESTREM. T61: 09/ZZZ 56 44. Brevet6 pilote de
planeur en 1958 et d'avion en 1959 par lrAdminis-
tration de 1'A6ronautlque

Le 12 .IO . I994 Georges CASTERMANS , rue du Va1 Duc 8 e I32O HAMME-

-MILLE. T61 : 010 / A0 66 I4. Brevet6 pilote d'avion
1e 10.5.1952 PAR L'USAF (52C).

Le 9.11.I994 Jacques COCMANS, avenue des Grands Prix 20 A 1950
KRAAINEI'l . T61 : 02/731 48 20. Brevet6 pilote d'avion
en novembre I962 PAR L'Administration de 1 | A6ronau-
tique.

ADIEU A CEUX QUI NOUS ONT QUITTES

D6but aofft Marcel BAUDOUX, brevet6 pilote d'avion en 1928
Le 1 1 .8 .L994 Yvon DE DEURWAERDER qui fut Chef d'E. M, Force A6rien-

ne. Brevet6 pilote d'avion en 1950.
Le 11 .8 .1991+ Servais HERELIXKA, brevet6 pilote d'avion en L952.
Le 7.10.L994 Le fils de "Gus" JANSSENS.

ACTIVITES PASSEES

10 aofft TEMPLOUX. Comme crest devenu une habitude, notre r6union
au-deuxiE;e-;e;credi du nois d'aofft c?est tenue A 1'a6rodrome de
TEMPL0UX. Nous 6tions 130 ! Ce succds grandissant a fait dire a
un de nos Administrateurs quton devrait tenir nos r6unions A

TEMPLOUX.

28 aofft Le TIGELOT La c6r5monie du souvenir au monument 61ev6 par
Monsi-eu;-[DIM-d-1a'm6moire d 'un 6qrripage qui trouva 1a mort au
lieudit "Le Tigelotr'; cette c6r5monie du dernier dimanche d'aofit
est d6di6e a tous 1es aviateurs belges et a11i6s tomb6s dans 1es
Hautes Fagnes. E11e est rehauss6e par 1a pr6sence des attach6s
militaires du Canada, de Grande Bretagne et des Etats Unis.
6 novembre, Messe en 1'Eglise Saint Jacques sur Coudenberg a la
;6moi;e-des d6funts de 1a Force A6rienne.



1 novembre, d 1a Pelouse d ' EqlqgCt, c6r6rnonie annuelle du souvenir
p;Esj-a6e-pA;-1e-P;6sIAe;E-Ae;-VieI11es Tiges qui est aussi Pr6sident
du Cornit6 de 1a Pelouse d'Honneur.
9 novembre, deuxidme nercredi du mois, nous avions pr6vu 1a visite
An-eRe-G[ONS-;t-an-Fo;t-a'EEe;-EnaErl Le jeudi 3 novenbre' nous
a,,ons 6t6 inform6s que 1a visite du CRC n'est gudre posslble A

cause des travaux en cour s. Pour remplacer cette visite, 1e Com-

mandant du cRC a pr6vu une visite de 1a v111e de Tongres, proba-
blenent 1a vil1e 1a plus ancienne de notre Pays '

Airbus Industrie. Faute d'obtenir 1'accord de

F.";-f ai;e-Te-to!,age en avion i usqu ' A TOUL0USE
e cette visite'provisoirement. Provisoirement,
une autre formule.

1a Force A6rienne
, nous avons renonc6
car nous 5tudions

t . \ r! a /Iia r6uni or.i ar.rlllel-l-e ii Tern;l )t^x a eonnir u.r -f 
'r'i: r,c s,'rr cc t g -:'1

e st, d-itrrs tln ceriai rt SelLs r r,'il;'uine *s cet -'rI.-:,oli:rt:-?12r.
itr ef f et, 1)l-1r-sieurs ."rr-.jrtici parts i'L ..-Ter-l: i; j'-r','.- :i' -, i-- r::: :,-
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fort o I Eben-Jr:aei

Pr 6ar:bule
La C6faite c1e i'iaocldon IfI en 18?O clui avai.t une politique
beI1ic1ueuse, anena la cr6ation de 1ri;rpire crA11ena6ne. Le
rapport d.es forces 6tait dbs lors nod.ifid et 1e d.anger pour 1a
Selgique se d 6plaga, i1 ne pouvait plus venir oge .J. e lr e st .
la d.6fense d.e la Dieuse s|i-nposa et des positions fortifi6es
constitu6es par d.es forts, I'urent construites autour oe libge
et d.e }ianur. A.nr/ers, consid6r6 conne rdd.uit national et oui en
18i9 avait 6td organisd en camp retranch6 en cas d.t invasion
frangai.se, requt une seconde celnture r'ortifide en 1905.
Ces forts o-ui avaieni 5t6 congus por.rr r6sister b des nrojecti-Is
d.u calibre cie 21Orcm, furent dcras-is dans les preniers jours de
1914, par d.es obus d.e 305 et d.e 42Ornn.
Aprbs la guerre de 1914-1918, Andr6 i[aginoi r ninj-stre de Ia
guerre en France, pr6coni sa 1a crdation d.e fortlfications 6tal6es
entre 1a frontibre suisse et l-a frontibre belge et conseilla au
gouvernement belge de les prolonger jusqur h Anvers. le projet
ne fut pas retenu car il ar:rait cofi.t6 quarante nilliard.s et
auraii ndcessit6 une garnison permanente de 20.000 hoicnes. le
gouvernement se contenta de moyens plus nodestes et d6cida en
1929, Ie r6armement des anc j.ens forts d.e libger puis ceux de
.iTam:r lrannde suivante. Par aprbsr pour renforcer 1a Position
Fortifi6e de Libge, en aval de la Dieuser'1a construction d lun
grand. fort moderne fut entreprise A lrint6rieur de la boucle du
canal Albert , au sud. d.e ithastri.cht , h Eben-Ernp e1 .

le fort fut construit entre !932 et ]-995 et coita 24 ni11i-ons de
francs. fl a Ia forne drun triangle isocble dont la base nesure
SCOn et la hauteur, 9Oin. Sa superficie est ale 75 hectares dont
45 fornent 1e plaieau sup6rieur. 11 esi bord.6 au nord-est par 1e
canal Albert quj. coule dans une tranch6e de 1300n d-e longueur et
orune profond.eur de 65x0. Au nord- ouestl ses linites sont 1a
rj.vibre Geer, canalis€e 1e long tlu fort et un foss6 artificiel
alinent6 par 1a rivibre, qui se prolonge jusqutau canal. Arr sud,
i1 est d61init6 par un foss6 anti-char dont les nr:r s en b6ton ont
5n de hauteur. Iles cagemates, 1es coupoles de ti-r et orobservation'
sont dispersdes s-*r 1e plateau.
fn coupe verticale, le fort comprend 4 6tages:
- -{u nlveau de 1r entrde ' 6Lh soi.s 1e plateau, it y a 1t h6pita1 n

1es locar:x de d6sin-fection et de rdparation des armes' d.es
sanitaires, les cachots, les cuj.sines et les ]ocaux b provisiont
Ia centrale 6lectrique et les rdservoirs b carburant, 1es
dortoirs et la centrale oe ventilation.

- Au niveau intern6diaire, 40m sous le plateau, se tro';ve le
rdseau de galeries drune longreur totale de 17 kn. Elles relient
1es pults des casemates dont crest 1e seul accbs. 11 y a-aussi
1e poste de c oo.r:.andenent, le centre de transmissions et Ie
-, l,d.5-o6t p::incipal de nunit j.on.

- Des^sa11es <Ie.repos, des sanitaires, le t616phone et d'es.petits
depots q.e nun1i1on, const j-tuent le troisibne 6tage, au niveau
dei soutes des caseroates.

- i)nfin, 1es coupoles de tir, celIes d r observation et 1es c&s€IIEr-
tes forment 1e plateau.
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L I arriienent cu f ort
Le s ouvrage s riispers6 s sur l-e plateau se conpc saient :

c I une giande coupole crientable , ayant d.eu:: eanons ae l2Cnm
d.tune portde cie 17r5 kur;

d.e d.eur coupoles b 6cl-ipse et orientables (ccupore noro et
coutr,ole sud.) aS,artt chac-[ne 'i.eux canons ce 7Jrc df-u:re noriSe
Ce 11 krn;

Ce der-r.x casemates (i,.aastricht I et 2) alrant ciiacujr.e irois canons
i.e 75w, crient6s au nord.;

d.e ri.eux caserqates (Vis6 l- et 2) 6qulpdes d.e trois canons d.e

75nxn orienids au sud:
d I une easenate rloc Ol au sud., au-de ssus d.u ctdbut oe la tranch6e
du eanaL, 6quip6e citun canon d.e 60nn et Ce mltrailieuses,
pcl-l'r La C.6f ense de Ternaaien (lanaye ) ;
et ,:i.eux casemate s 6 qulp6e s de nltrallleuse s ( iriitrail-leuse iroro
et sud ) , pour La d 6f ense rapi)ro cLt6e d.u platealr.

Le dispositif 6tait conplbt6 Par3
quatie ni-trail-leuses Lntia6iiennes ( sans protection et sans
noyens d.e conm:nieatlon avec le poste oe conmandement ) ;

tro j-s fausses coupoles t lJoutdes au. plan initlal .

Les 6vbnements de mai 194C

lr€pZre*gg_gg_1, gp6relt9t
lre Corunand.o all emand t' Granit rr char 96 de 1 t a s saut e st f crn6 en
octobre L939 b iiilde sireim. fI conprend 85 hommes d ont d eux
off iclers et est 6quipd d.e onze planeurs.
I t en;rainenent se fait d.ans le plus grand. secret suf, oe s f orts
de Tchdcoslovaquie et de Pologne. Les honrnes vivent d.urant slx
mois corcplbtement lso1ds, sans coniact avec leur fanilLe ou
avec Ctautres unit6s allemandes. Ils ne eor:naissent pas le nom
de leur obj ectif flnaI.
!e-19-ryi
Le f ort e st cornmanC6 par le na j or Jottrand. qui oonne L r aleri;e
b OChrO. Ctest l-a d.ixlbrne alerte depuis 1e d6but de Ia nobili-
sation et suite au r6tablissercent d.e s perni sslons , f& garnison
est rdduite e I-.OCO hommes d.ont Z/t d.ans Ie fort et 1e reste a'Lr

eantonnenetlt , e 5 kn Cans l-e v illage de Tionck srLr le Ge er.
A C1n45 r le s orlze planer.rrs Cdcollent d. tun alrodrome prb s d.e

Cologne , Texiorqu6 s par Ce s JlJ52. Un cA ol-e d.e renorquage se
rom$ peu aprb s le ,16cor lage et un autre planeur se d.6croche
pr6natur6ment et ooit se poser prbs de Diren. Pour 1es auires,
les cAbles sont larg'.:.6s au-d.essus de Aken b 2.lOCn d. I altitude
et ils se posent a C+:r25 sur Ie plateau, chacun b 20m de leur
ob j ectif . A Ia vue d.es atterrissage s, Ie ma j or Jottrand. crui se
trouve e 1 I e:<t6rieur, oroonne l-a d.e struction o.e s pont s d.e Kanne ,
d.e tanaye ei de Petit Lanaye et cornmand.e Ie feu e volont6 contre
les assai-l-lants. Dewc mitrailleuses antia6riennes sont lcrasde s
par 1t atterrissage ci t un planeur.
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iriaastrlcht I
Une preu:.lbre explosion ci6truit un canon e A+n25. Une secorrd.€
expl-osion b. O+h35, d.Strult les oeu-x autre s canons ei une bricne
est ouverte oans la casenate ians lacuelle 1es ailenanis
s t introcuisent et eui l-ancent r-lne ci:arge d.ans l t ascensertr.
Les Bel-ges se sont retirds e lterage internSciaire oi:- ils
construi-sent rrn obstacle.
le s Al-lenands uiil-isent La casenate com.e abri pend.ant ies
e-"taques aes Stukas et plus tari, DoLrr se prot6ger des tirs
d.e 1 | artil-lerj-e bel3e .
Le len,lemain, b. O9n1C, 1f obstacle eonstruit par -1 

e s -r'el-ge s
e st d.dtrult .

t]aastricht 2

la coupole drobservation esi i6truite par un? charse creuse
d O4'n2t . LTne second.e explo s j-on b C4Lt+5 , rdcr.uit Ia casenate
au sil ence nais emprisonne ceu:c BeIg3 s qui ne se-r'ont C5livr:5 s
que Ie lenCenain par 1e s Al-l-enand-s .

l,:itrailleuse Srid.

La casenare est cldtrulte h C1n25 et I es Atl-enand.s oceupent
1e s ruine s
n:iitrailleuse liord
EIIe e st transf orm6e en PC par 1es A1l enano.s imn€Ciateme nt
aprbs sa neutralisation.

t-V]-SC I
ttea"tt ltobjectlf ou planeur q.ui se ddcro eb,a prdmatt-lrdnent.
De ce fait, elle ne fut attaqude quta 05h0C. Les occupants
belges lra r6cccupe e 1ChC0 et tirent sur Ie plateau. avec 1es
d.e'a.x eanons.
La casenate est neutralis6e a L7L1TQ.
\i :-s4 2

Cette casemate ne fut pas attairrde eer eIIe ne r6prdsentart
pas un d.anger pour le s assalllants .

Cor;nole l2O
tre ndcanisme pour 1t6c1ipse ce 1a coupole fut clStruit dbs les
preniers i nstant s ce 1 t attaque . Lrne cnarge creus e plac de sur
la coupole r:.6me , rrreut -!as les r6sr-r-ltats esconptds par les
Al l- e nand. s ,
Un sold.at belge tire a-u -iusil e travers une fente Ce vis6e,
sur u-rr grclrpe d. t Allenanos q.;1 vient d.e f aire pri sonni er Ie s
servants ces nitrailleu.ses antLa?Tieru.es. IIn des prisonnier
a cf *',.. A
\/\JU Uvtva

Coupc1e l'icrd.

El]e est Citruite n O+n25

Cor-r::oIe Sucl

La coupole r'Ssista jusqutd Ia ?e,-1cliri-on du iort, le saneri
n&i:-n, nalqr6 l-es attaques ces St-,ikas. t.,es i:e1ges utilisent
Ies cL-.ux canons polrr arroser 1es All-e.:ranrJs ret:anch'ds e t,,a7,
i/il et Co12'-). irt co crdinaiicn avec Ie easenate 3l oc u)I qui
a.,'a:-t une boruee vu3 o t ensan cle srJ.r' 

-l s valL6e ce l-a i.leuse , e I ie
tlra aussi- sur Ie vrlla Ee Ce i1,'siien en .,L.ol lanie oil el-le czlr-isa
beaucc'-ri) d-e d5gdt s Cans Ie centre cu village .



le_ll_i3i
A lrintlrte'Llr o.u fort, ctest lf enier. Les Atleriand.s qui ont
pdn6tr6 aerns 1es gaLerles, font usage d,e l-ance-flars:es et cr.e

ci:arges creuses. les tror-rpes belges sont au bord de Ia C6rao-
rall sation colncrl-bte .
Ie na j or Jotirand. prdvient le conr.and.ant du f lf ene Corps, ,car
Ie c6,'cte Cu tal6phone enterr6, que l-a rdsistance 'iouche a sa
fln, pu-is il r6unlt le Conseil de lSfense. Celui-ei se
proncnce pour La reiCition.
Les ouvrages qrf,i zvaient rdsistds jusqutal-ors se saborCent et
le eonrand.ant +u iort d.dsigne Ie capitaine t/amecq eornne
oarle'rentaire. fl se renc a LLnSO b l-a poterne aeconpagn6
d.tun trornpette et d.run porteur d.f un drapeau blanc. Quand. les
tirs cessent, Ie capltaine \,ranecq reneontre le C61e*L/e allemand,
le capitaine I{aubold. d.u lrLbne o I Infanterle. A ce tr}onelrlt,
2C0 nonnre s s t dchappeni d.u f ort par La poterne re stde ouverte
et se rend.ent aussit6t aux Allernand.s.

Foirtts i-arbl-es ctu iort
Contrai:'enent al;x forts <ie libge en 19141 1a garnison d.rEben-
Enael ne conxportai.t pas de fantassins capables dtoccuper ei de
d€fend.re 1a superstructure du fort.
les progrls de lraviation 4taient connus,. mais aucun ouvrage
permanent de ddfense antia6rlenne nta 6t6 pr6vu lors d.e 1a cons-
truction du fort.
Des r6seaurr d.e fil d.e fer barbeld d.evaient 6tre constrults au
cours d.e Ia nobilisation, Eais les rouleaux d.e fi1 ne furent
pas 1ivr6s en temps vou1u.

E spionlage
Certains 6crits parus aprbs 1a guerre firent 6tat de 1a parti-ci-
pation o.e firroes allenanaies h 1a construction du fort.
les ouvrages ont fait ltobjet drune dizaine drentreprj-ses ciisi;inc-
tes. Etaient seuls ad.uis b soumissi.onner poilr ltexdcution des
tra'raux, les entrepreneurs de nationalit€ belger agrdds par Ies
autoritds nilitaires, aprbs enqubte sdvbre, notar ent du polnt
d.e vue civisne. tres plans relatlfs h chaque entreprise diaient
earC€s oans un coffre-fort clans le bureau du fort et clevai-ent
Stre consultds sur place par les entrepreneu-rs. Pour 6tre engag6s,
les ouvriers devaient pr€senter au dj.recteur des travaux, ule
carte drid.entit6 belge et un certificat de bonne vie et moeurs.
Un auteur ara6ricain e Scrit que }a firne belge rtEntreprises r6unj.esl
par nanque de natdriel spdcj-alisd, a engag1 oeux sous-traitants
allenFnds, ure f irr0e d.e Essen et r:.ne auiTe cle iTiesbaclenr pour
ltex6cution de travau:c au fort.
En r6alit6, 1es r-irres allexnandes nr ont pas travai116 au fort,
nals el1es ont, avec leur appareillage spdcial, creusd la profon-
d.e tranch6e de Caste? or) coule le canal Albert.
11 faut cepend.ant signaler que peu avant le C.6clenchenent des
hostilit6s, un ofr'icier belge, lieutenant de cavalerj.e r qui connais-
sait les coord.om6es ties coupoles et des casenates, a 6td arrit9
pour espiorrnage. Drautre part, des avions allenands de reconnais-
sance, survolai-ent r6gulibreuent l-e fort.
Deux fausses coupoles ont 6td construites au cours cle 1a nobilisa-
tion. Ce fait n6iite dr6tre signel6 car elles ont dtd attaqu6es
par 1es occupants cles planeurs ce qui prouve que lrespionnage
allenanct nra pas eu coruraissance cle leur existence et que 1e front
qutelles pouvai.ent battre, leur 6tait utile.



Conclusion
Eben-X'raeI a 4t6 Ie prenier fort nod.erne dont l-a construction a
6t6 d,6cid6e aprbs Ia guerre 14-18. Certains arnenents prdvus ini-
tialenent ont' 6td renpfac6s par d.rautres plus puissanti en cours
de construction, ce qui a caus6 cle sdrieux enriuis. On peut preso_ue
dire qur Eben-Emae1 a servj. de rrcobayerr pour 1es autres forts.
f1 a 6td congu pour rdsister h u:le attaque terrestre irornale.
On a dcrit h"116poque quril 6tait probablement 1e plus puissant
drlurope et imprenable. Aucun fort nrest inprenable. 11 suffit
dry reettre 1e prix et drappliquer minutleusenent les dternels
pr j-ncipe s tie 1r art militaire :
- attaque par surpij-se au point faible d.e lradversaire I
- supdrioritd des noyens dr attaque;
- se cret ab s o 1''.r. du lieu et du monent d e 1 t attaqu.e .

On peut dire que ces princlpes ont dtd renaro-uablenent et parfai-
tement appliqu6s lors cIe lrattao,ue dtEben-lnael:
- congds d.e al6tente r6tablis Ie 9 nai;
- pas d.e cldclaration de €uerre;
- attaque par planeurs lour Ia prenibre fois d.ans lrhistoire

avec notann:ent, des charges creu.ses encore inconnues h ltdpoqr-*;
- entrainement j.ntensif des troupes dt assaut d.ans 1e plus grand.

secret, sur un terrain reproduisant exactenent 1es ouvrages de
1a superstructure du fort.

lrhistoj-re offre de nombreux exemples de forteresses o-ui ont 6td
prises, na1gr6 Ia rdsistance d.es d.6fenseurs. Crest que Ies forti-
fications permanentes ndcessaires pour 1a ddfense sont toujours
en retard sur les nouve auJa moyens, gard.ds secrets, nis en oeuvre
par 1r adversaire.
Pensons simplement au LIur de lrAtlantic.ue et !. la forteresse
rrErlropett que )-ron disait aussi iroprenables. ?ourtant leur attaque
6tait autrenent ttifficile que lrattao,ue d.run fort et cependant 1es
6vbnements ont montr6 que lb aussi 1es princi,pes de 1tart roilitaire
pr6cit6s ont dtd parfaitenent appliqu6s.

^ le f ort d. I Eben-Emael
\ z^ par une cinquantaine

e 6t6 visitS 1e 9 novenbre d ernler
d.e part ici.pant s (nembre s ei Spouse s ) .
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Pensez e vos voelrK L995 Denk aaL
Idotre earte de vceuxr Teprod.uction d.tune aquarelle rdaLi s6e
sp6cialement et gracleusement par notre ami et membre Canll-l-e
Bouchat, est en vente d.bs maintenant par poehette de 5 cartes o

Prix d.e la poehette comprenant aussl 1t encart trilingue et
I I enveloppe: 15O Fr
Pour votre couunande, veuillez retourner 1e bon aecompa,gn6 d.e
votre chb que b.:

Cttze wenskaart, een reproduktie van een acruarel speclaal en
gratis ontworpen door ortze vrlend. en Iid. Camille Bouchat, is
vanaf nu te koop per omslag van 5 stuks. De prij s per omslag
bed-raagt 150 Fr, inlegvel met drietalige tekst en omslag inbe-
grepen, Gelleve Uw bestelbon met bfjhorende cheque te sturen naar:

Ge orge s d,e Coninck Ge orge s d.e Conincls
Avenue [Iollbre 5OL/L+ Ho]ierelaan 5OL/L+
1060 Brtxe].le s 1060 Brus sel

Veuill-ez me
.Te j oins un
Geli-eve nij
fk voe(g eerl
van Ee 1p;ie .

faire parvenir . . . pochette s de 5 cartes d.e voeux.
chbque barrd pa;rable e r,rieilles 'Iige s oe Belglque .

. . o omslagen van 5 wenskaarterr te l-aten geworce 11.
gekruiste cheq_ue betaalbaar aan Vieill-es Tiges

ehequg . r o . . o Itr

... (nombre d-e pochettes/aantaL onslagen) X i50 l'r = ...r
f'rais d.rexpdCiiion r,rerzend.lnEsicosten =

I'.ontant t o tal d.u chb aue /Totaal bed,rag van d.e

r'tOr,,'/i'ltA'iir
Adresse-Ad,res

T,Y,
aai.-i

5'.J rltr



WE REMEMBER
THEM...
Camille BOUCHAT

Aquarelle de Camille BOUCHAT brevetd Pilote d la R.A.F. en 1944. Aquarel van Camille BOUCHAT gebrevetteerd Piloot R.A.F. in 1944
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L'OISEAU RARE DU NO 42.
L'AVI ETTE EMA / FABRY/SH BP
Dans le numero 42 du deuxidme
trimestre 1984 de la revue AELR,
rubrique oiseau rare, paraissaient
deux photos d'un petit biplan dont
I'identiflcation etait proposee aux
lecteurs.

ll semble bien qu'aucune r6ponse ne
fut regue et l'oiseau rare passa aux
oubliettes.

Heureusement un de nos membres,
R. Heymans, dans une
correspondance publiee dans le n' 77
demanda si la competition pour
I'identification de cet avion restait
ouverte. Ceci fut confirm6 dans le n'
78 et pour 6largir l'apport de
r6ponses, l'oiseau rare fut identifi6
par la r6daction comme l'aviette
Fabry, un jeu de photos 13/'18 restant
offeft au lecteur qui apporterait le
plus de d6tails sur l'histoire de cet
avion au sujet duquel nous ne
connaissons pas grand chose.

M. R. Heymans fut A nouveau le seul
A se manifester en nous envoyant
deux documents: un extrait de la

"Conqu6te de l'Air" de mars 1928 et
une photocopie de I OO-AKF.
R. Heymans recevra donc le jeu de
photos.

L'article de mars 'l 928 r6dig6 par
Victor Boin etait particulidrement
int6ressant car il liait I'aviette Fabry A

une autre, datant de 1923 et
d6nomm6e aviette EMA.

Nous n'avions jamais fait un rapport
entre les deux car les diff6rences
enire ces deux petites machines
6taient plus importantes que leurs
similitudes. Toutefois, paftant du
principe que Victor Boin, d l'6poque,
avait ses renseignements de toute
premidre source, nous sommes
oblig6s d'accepter une 6volution
EMtuFabry.

L'AVIETTE EMA

La place nous manque ici pour
d6crire les circonstances de
l'6closion de la s6rie de planeurs et
aviettes qui marqudrent les ann6es
1920 et dont les promoteurs,

concepteurs et constructeurs furent
les pionniers de notre industrie
a6ronautique d'entre les deux-
guerres. Cette p6riode, oubli6e
aujourd'hui, est riche en succds
puisque nos planeurs et aviettes
tenaienl leur rang, parfois le premier
d'ailleurs, dans les competitions
lnternationales.

Ce lut d'abord les planeurs qui furent
rapidement dot6s de pelits moteurs
pour faciliter leurs d6placements et
qui devinrent des aviettes, les
ancdlres de nolre aviation spofiive et
de tourisme.

A l'6poque, il n'y avait que l'aviation
militaire qui controlait aussi l'aviation
civile et un embryon de service
technique.

Les d6buts du vol d voile en Allemagne,
suivis d'un m6me mouvement en
France, incitdrent un large
enthousiasme auprds de nos pilotes,
artisans et ing6nieurs. Les civils 6taient
m6l6s aux militaires et parmi ces
demiers le commandant-aviateur



Daumerie, a I'epoque commandant
l'EMA (EMA: Ecole Militaire d'Aviation
ou Ecole Militaire d'Asch)decida de
construire un planeur repondant d la
demande du moment. llfut le seul 2r

choisir la formule biplane, ses
..cot1cUffen15" (nous parlons de
comp6tition et non de commerce),
Simonet, Poncelet, Jullien, de Glymes
et autres, optant tous pour le
monoplan.

Daumerie heureusement expliqua
dans la "Conqu6te de l'Air" du 1er
decembre 1923 les debuts de cette
machine qui semble bien avoir
survecu une decade, d avril 1923 il
janvier 1933, subissant toutefois
plusieurs modifications dont une
radicale.

Le commandant Daumerie fit les
plans et les calcr-rls du planeur/aviette
EMA sur base d elements de
recuperation. La construction, plutot
I assemblage, fut r6alise par les
adisans de l'EMA. La formule biplane
fut retenue en vue d un plus grarrd
facteur de securite (solidite ), malgre
une trainee aerodynamique plus
importante. Daumerie, visiblement, ne
croyait guere au monoplan. ll ne cite
pas I origine des elements de
recuperation, vraisem blablement
provenant d avions declasses de la
premrere guerre. Ce qui frappe
immediatement est le fuselage dont la
forme epouse celle d'un grand profil

d aile. Un examen plus approfondi fait
penser d un fuselage, de Nieuport par
exemple, retourn6. Le bas du
fuselage accuse une ligne droite
tandis que l'ar6te superieure montre
clairement un arrondi tres prononce.
Si Daumerie esp6rait ainsi obtenir une
poftance suppl6mentaire du fuselage,
il ne le mentionne pas. La voilure
pourrait-Otre d' orig ine allemande
(Fokker DVll modifie?). Les bords
d'attaque et de fuite sont rectilignes
et les bouts carr6s. Les quatre mAts
de cabane reliant l'aile sup6rieure au
fuselage sont foftement inclin6s vers
l'avant. Les empennages horizontaux
ont une envergure genereuse tandis
que le plan veftical et son gouvernail
sont de forme triangulaire. Le planeur
fut termin6 en avril 1923 et pesait
170 kg. La surface porlante etait de
21 m2, I envergure de l'aile
superieure: 8m64 et de I'aile
inf6rieure : 6 m 40. Longueur totale:
4m23.

C est le capitaine Lambert qui fit les
essais et qui parait etre rest6 le pilote
attitr6 de cette machine hybride
pendant les premidres ann6es de son
existence. Le planeur EMA fut
d abord essaye sur les pentes des
petites dunes de Mechelen-sur-
Meuse qui offraient une d6nivellation
de 25 metres environ. Lambert y
accomplit 4 vols d'une duree
moyenne de 35 secondes. Ce fut

ensuite une s6rie de vols le long de la
falaise de Lixhe ou s'entrainait aussi
Simonet sur le Poncelet "Castar,. La
plus belle envol6e atteignit 75
secondes. Enfin, a Remouchamps, au
cours de quatre vols, le planeur EMA
r6ussit un vol de 2 minutes 54
secondes, d l'6poque le record de
dur6e (officieux) du vol d voile belge.
Mais tous ces essais prirent du temps
car les exigences du service de
l'ecole, les difficiles et lentes mises en
place par route vers les points de
lanc6e et les mauvaises conditions
atmospheriques emp6chdrent une
mise au point suivie et rapide. Le
planeur EMA ne put donc parliciper
au concours de Vauville.

Toutefois, sous le haut patronage du
Roi Albert, un concours d'aviettes
(planeurs motoris6s ) fut organis6 d
Bruxelles en novembre 1923.
Daumerie et Lambert deciddrent de
motoriser le planeur qui devint ainsi
I'aviette EMA. Remarquons que cet
appareil fut aussi d6nomm6 d
quelques occasions I'aviette Lambert,
du nom de son pilote, o0 l'aviette
Daumerie, du nom de son
concepteur, ou simplement I'aviette
militaire. Le moteur Anzani d,2

{ Page 11 : Planeur Daumerie.

Aviette Fabry. )

V Aviette EMA.
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cylindres de 1000cc, bien que
command6 dds juillet, ne fut livr6 que
quelques.jours avant le meeting et la
mise au point ne put 6tre termin6e d
temps. En version aviette, le poids
passa d 24O kg (70 kg de plus pour
moteur et r6servoirs d'essence et
huile).

Le premier jour du meeting de
Bruxelles fut g6nant pour I'aviette
EMA, Lambert parvenant d peine A

d6coller sans pouvoir prendre de
l'altitude. Le coupable de cette
pauvre d6monstration etait l'helice,
construite a l'EMA, d'un rendement
insuffisant. On suppose qu'une autre
h6lice fut mont6e car, dds le
lendemain, Lambert montait i 300
mdtres d'altitude.
A remarquer que des t6moins de
cette performance ont soulign6 que
l'aviette volait queue basse, alors que
le centre de gravit6, en l'absence de
modification de l'emplacement de
l'aile ou du pilote, devait avoir 6volu6
vers I'avant (nez lourd) avec les 70 kg
du moteur. Lambert a-t-il trop
compgns6 au manche, donnant ainsi
l'impression aux l6moins que le C.G.
6tait trop i l'arridre?

Rentr6 d Asch, Lambert poursuivit la
mise au point et grimpa el 1.200
mdlres, esp6rant d'ailleurs bien
encore am6liorer cette performance
ult6rieurement.

Daumerie, toujours en d6cembre
1923, 6crivit que le service technique
s'6tait livre d des essais statiques sur
l'aviette EMA ne trouvant aucune

d6formation de la cellule sous
charge 4. L'exp6rience ne fut Pas
poursuivie au-deld mais un calcul
d'extrapolation 6tablit que l'aviette
poss6dait un coefficient de s6curit6
au moins egal d 6,5.

Et puis, on ne parla plus guere de
l'aviette EMA. Elle suivit I'EMA et
Daumerie d Wevelghem en '1924, ce
transfert etant d0 A la fermeture de
I'a6rodrome d'Asch. Peut-Otre
continua-t-elle i voler pour le plaisir
de Lamberl ou d'aulres pilotes de
I'EMA. Peut-6tre fut-elle remis6e au
fond d'un hangar dans l'attente d'un
jour meilleur?

Quoi qu'il en soit, il semble qu'elle fut
profond6ment modifi6e comme nous
l'6voquerons plus loin.

L'AVIETTE FABRY

R. Fabry est une des plus belles
figures de l'aviation militaire belge
d'entre les 2 guerres. Citons en 1924
un saul en parachute de 1.000 mdtres
et en 1925 un vol d'endurance de 15
heures.

En 1927, il parcourt en solitaire
15.000 km d moto en Afrique noire,
dont le Congo. En 1928, avec 3 co-
equipiers et deux voitures, il relie
Lidge au Cap via le Sahara et le
Congo. C'est un exploit sportif
doubl6 d'une mission de
reconnaisance en vue de trouver les
escales potentielles d'une future
liaison a6rienne Belgique-Congo.

En d6cembre 1930, avec le capitaine
Vanderlinden, le capitaine Fabry

realise le 3e vol r6ussi Belgique-
Congo, le second via le Sahara. A
bord d'un Breguet'19 (OO-AKP Pour
l'occasion) Vandedinden et Fabry
mettent la colonie d 8 iours, t heures
et 25 minutes de Bruxelles. Le retour,
helas, va connaitre une panne Prds
du lac Tchad qui va les y relarder
durant de longues semaines.
N6anmoins, enfin d6pann6s, les deux
aviateurs couvrirent la distance
Tchad/Bruxelles en moins de 6 iours.
Mais revenons en 1928, alors que
Fabry, encore lieutenanl, est en
service a l'EMA de Wevelghem.
Toujours d la recherche d'aventures, il

d6couvre dans un hangar l'aviette de
Daumerie, priv6e de moteur. Selon
I'article de Victor Boin, il y adapte un
moteur de motocyclette Gillet de
500cc.Des remarques
s'imposent : I'aviette Fabry ne
ressemble plus beaucoup d celle de
l'EMA. Le fuselage est diff6rent et est
redevenu .classique", a-t-il 6t6
rabot6, retourn6 ou s'agit-il d'un
nouveau fuselage? La voilure semble
6tre la m0me sauf qu'il y a un
6chancrure au-dessus du poste de
pilotage. Les montants de la cabane
sont verticaux au lieu d'6tre inclin6s
vers l'avant (modification du
centrage). La d6rive est arrondie el en
forme de virgule, vraisemblablement
r6cup6r6e sur un avion d6class6
d'origine allemande. La g6om6trie
distinctive du bdti-moteur, le lrain
d'atterrissage et les empennages
horizontaux rattachent visuellement
les deux aviettes. Si I'on accepte la
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filiation, suite a l'afticle de Boin en
1928, et que, selon la meme source.
Fabry n'aurait qu adapte un Gillet a la
cellule existante, rl reste a determiner
quand la modification radicale de
I aviette est intervenue et qui en fut
I initiateur. ll existe plusieurs photos
identifi6es aviette Fabry mais',au
moins une, selon de meilleurs
chercheurs que nous, aurait 6tti prise
devant les hangars d Asch, avec un
moteur non identifie. Alors quel fut le
role de Fabry ? Celui d un pilote ou
d' un transformateur ? Neanmoins.
toulours selon Victor Boin, Fabry
executa de tres beaux vols. meme
par mauvais temps. montant sans
difficulte lusqu a I altitude de 200
metres (a comparer avec les 1.200
metres de Lambert avec le moteur
Anzani qui avait une cylindree double
de celle ciu Gillet). Fabry aurait
declare sa satrsfaction totale avec le
maniement et la tenue en I'air de
I aviette.

L'AVIETTE SHBP OO-AKF

Mais une troisieme existence va
bientot s offrir a I aviette
EMA/Daum erie/Fabry. tout en ouvrant
un autre mystere.

En juillet 1930, I immatriculation OO-
AKF est accordee a une aviette SHBP
(n 208 de sequence du registre des
immatriculations belges). Le nom de
Simonet est associe a cet avion bien
que Victor Simonet soit decede
depuis 1925 dans I accident du
Poncelet ,,Q65191,, lors du meeting de
Vauville.

ll ne fait guere de doute que I OO-
AKF (evidence photographique
unrquement) est bien la meme
machine que celle qut nous
preoccupe aulourd hui. Nous ne
pouvons que supposer que l'aviette
appadenait depuis toulours a

Daumerie et que, lorsque apres la
remise en etat de vol par Fabry, le
proprietaire la c6da a SHBP.
Auparavant. de 1923 it 1930, I aviette
ne fut pas immatricul6e. La
separation des autorites
aeronautiques civiles et militaires,
intervenue entretemps, ne pouvait
peut-,3,tre plus tolerer l'existence d,un
avion anonyme qui avait pourtant ete
soumis des 1923 au service
technique ? Daumerie fut peut-etre
force de s'en s6parer?

Quand a SHBP, nous avons
beaucoup plus de questions que de
reponses. ll semble que ces Initiales
representent initialement une
association, un syndicat, de quatre
enthousiastes: Simonet, Haus, Bulte
et Poncelet (ou Pelletier, selon une
brochure SABCA parue en '1970).

Ces initiales apparaissent pour la
premiere fois en 1925 lorsque Victor
Simonet fait construire une avietle qui
devint le O-BAFQ. Simonet avait
demande a l'ingenieur Haus, du
service technique, de calculer la
possibilite de creer une aviette
monoplane a parlir de I'aile
superieure d'un Fokker D.Vll. Bulte en
aurait conqu le fuselage et le tout
aurart ete construit par Poncelet. Ce
dernrer point est loin d'etre 6tabli car
le P, selon la brochure SABCA,
signifierait Pelletier au sujet duquel
nous ne connaissons absolument
rien. D autre part. Bulte etait aussi
constructeur et pourrait tres bien
avoir construit cette aviette pour le
compte de Simonet. Le professeur
Haus nous a confirme qu il avait bien
calcule le O-BAFQ mais ne se
rappelle pas d'un syndicat SHBP. De
toute fagon, lorsqu'apres la mort de
V. Simonet, cet avion devint le
O-BAJO avec un moteur plus
puissant. il refusa d y etre associe.
L evolution de cet avion

O-BAFQ/BAJO ne nous interesse pas
directement ici et n'a rien a voir avec
I'aviette EMA/Fabry. Sauf que SHBP
appara?t en juillet 1930 comme le
nouveau propri6taire de l'OO-AFK.
Victor Simonet est mort en 1925, son
frere herita de ses divers avions mais
il etait orfevre et nous ignorons s il
s'interessa d l'aviation au-dela de la
donation de coupes sporlives a la
memoire de son frere. L'intervention
de Haus a 6t6 strictement limit6e au
O-BAFQ. ll n'a certainement plus rien
a voir avec SHBP en 1930. Bulte,
entretemps, a 6tabli sa propre firme
de constructions aeronautiques et
nous doutons qu'il s'interesse encore
a l'acquisition d'une aviette alors qu'il
a bien du mal d placer ses propres
avions. Quant d P., Poncelet ou
Pelletier, nous n'avons rien d ajouter.
ll est vrai que d'autres noms gravitent
autour des avions successifs de
SHBP: les pilotes Hage (qui aurait
volti sur le O-BAFQ?) et Bauthier ( le
pilote du O-BAJO) dont les initiales
auraient peut-6tre remplac6 celles
des titulaires initiaux? Mais, ici, on
nage en pleine supputation et, une
fois de plus, nous ne pouvons
qu implorer le lecteur qui pourrait
elucider ce mystere de nous
contacter.
Reste que l'aviette SHBP OO-AKF
que l'6vidence photographique
prouve etre l'aviette Fabry que Victor
Boin assure 6tre l'aviette EMA
subsista a la matricule officielle
jusqu'au 25 janvier 1933, date de sa
radiation. Nous ignorons s'il y a un
lien mais l'autre avion dont la SHBP
restait proprietaire, le OO-AJO, ex O-
BAJO. ex O-BAFQ, fut ray6 de la
matricule le 2 fevrier 1933.

Apres le debut 1933. la SHBP
disparut.

Guy ROBERW



DE RARE VOGEL VAN HET NR.42:
DE AVIETTE* EM A/FABRY/SHBP
. (= GEMOTOR D ZWEEFVLIEGTUIG)

ln het nummer 42 van het tweede
trimester 1984 van het AELR-
tijdschrift, rubriek .rare vogelD,
verschenen twee foto's van een
kleine tweedekker. Aan de lezers
werd toen gevraagd dit toestel te
identificeren. Er werd geen enkel
antwoord ingezonden en de.rare
vogel" geraakte in de vergeethoek.

Gelukkig vroeg 66n van onze leden,
R. Heymans, in een brief verschenen
in het nr. 77, ol de competitie nog
steeds geopend bleef. Dit werd
bevestigd in het nr. 78 en de "rare
vogel" werd toen door de redaktie
ge'rdentificeerd als de aviette Fabry,
dit om de antwoorden aan te trekken.
Een reeks foto's 13/18 werd als
beloning uitgeloofd aan de lezer die
het grootst aantal details zou

aanbrengen over de geschiedenis van
dit vliegtuig waarover we bijna niets
weten.

De heer R. Heymans was opnieuw de
enige die een antwoord inzond met
twee dokumenten: een uittreksel van
de .Conqu€te de I'Air" van maart
1928 en een fotokopie van de OO-
AKF. De heer R. Heymans zal dus de
reeks foto's ontvangen.

Het artikel van maan 1928 was van de
hand van Victor Boin. Het was
bijzonder interessant, want het legde
het verband tussen de "aviette Fabry"
en een ander toestel daterend van
1923 en "aviette flylfi. genoemd.

We legden nooit het verband tussen
de twee, want de verschillen tussen
die twee kleine toestellen waren

a Lt. Fabry.

belangrijker dan de gelijkenissen.
Vertrekkend van hel princiPe dat
Victor Boin toen inlichtingen had van
eerste hand, zijn we verplicht een
evolutie van de EMA/Fabry te
aanvaarden.

DE AVIETTE EMA

We missen hier de plaats om de
omstandigheden te beschriiven van
het ontstaan van de reeks
zweefuliegers en "aviettes" die de
jaren 1920 karakteriseerden en
waarvan de promotoren, de
ontwerpers en constructeurs de
pioniers waren van onze
luchtvaartindustrie tijdens het
interbellum. Deze nu vergeten



periode, was suksesrijk, want onze
zweefvliegtuigen en " aviettes"
behaalden heel wat ereplaatsen
tildens de internationale wedstrijden
(zelfs eerste plaatsen).

Eerst werden de zweefvliegers
uitgerust met kleine motoren (voor
het gemak van verplaatsing) en
werden op die manier.avrettes". Ze
werden de voorlopers van onze
sport- en tourismeluchtvaart. Op dat
ogenblik was het de militaire
luchtvaart die de kontrole had op de
burgerlijke luchtvaart en op een
embryo van technische dienst. Het
begin van de zweefvhegerij rn

Duitsland, onmiddellijk gevolgd door
Frankrijk, wekte heel wat
enthousiasme bij onze piloten,
ambachtslui en ingenieurs. De
burgers waren vermengd met de
militairen en onder hen besloot
kommandant-vlieger Daumerie (toen
bevelhebber van de EMA (= e6e1s
mrlitaire d'aviation ou 6cole militaire
d'Asch, t.t.z. militaire luchtvaartschool
of militaire school van Asch) een
zweefvliegtuig te bouwen dat
beantwoordde aan de eisen van het
ogenblik. Hi1 was de enige die
opteerde voor de formule
"lweedekker", terwijl ziin

"konkurrenten" (we hebben het hier
over competitie en niet over handel)
de 6endekker verkozen. Met die
.konkurrenten" bedoelen we
Simonet, Poncelet, Jullien, de Glymes
en vele anderen.

Daumerie legde uit in de "Conqu0te
de I'Air" van 1 december 1923, hoe
het beginstadium van dat toestel
verliep. Die machine schrjnt

gedurende een tiental jaren overleefd
te hebben: van april 1923 tot ianuari
1933. Gedurende die periode
onderging ze heel wat verbouwingen,
waaronder een radikale.

Kommandant Daumerie maakte de
plans en de berekeningen van de
zwever/aviette EMA op basis van
recuperatie-elementen. De bouw, of
beter gezegd, de assemblage werd
verwezenlijkt door ambachtslui van
de EMA. De tweedekker-formule
werd weerhouden met het oog op
een grotere zekerheidsfaktor
(sterkte), ondanks een grotere
aerodynamische weerstand.
Daumerie geloofde niet in de
e6ndekker. Hil vermeldt de oorsprong
van de recuperatie-elementen niet,
maa( ze zijn waarschijnlijk afkomstig
van afgekeurde vliegtuigen van de
Eerste Wereldoorlog. Hetgeen
onmiddellijk opvalt is de romp,
waarvan de vorm gelilkt op een groot
vleugelprofiel. Een verder
doorgedreven onderzoek doet
denken aan een omgekeerde rompi
van een Nieuport. Het onderste
gedeelte van de romp is rechtlijnig,
terwill de bovenste kant duidelijk een
uitgesproken welving vertoont. lndien
Daumerie op die manier een
bijkomende draagkracht hoopte te
bekomen voor de romp, vermeldt hij
dit niet. Het vleugelgeheel zou van
Duitse oorsprong kunnen zijn
(omgebouwde Fokker DVll?). De
aanvals- en vluchtboord zijn
rechtlijnig en de vleugel heeft
vierkante uiteinden. De vier masten
die de bovenvleugel verbinden met
de romp, hellen fors naar voren. De
horizontale staartroeren hebben een

grote spanwijdte, terwijl het vertikaal-
en het richtingsroer een driehoekige
vorm hebben. De zweefvlieger was
voltooid in april 1923 en woog
170 k9... De draagbare oppervlakte
bedroeg 21 m2, de spanwijdte van de
bovenste vleugel: 8,64 m en de
onderste vleugel:6,40 m. Totale
lengte: 4 m 23.

Het is kapitein Lambert die de eerste
proefuluchten deed en de
aangestelde piloot bleek te zijn van
deze tweeslachtige machine
gedurende de eerste beslaansjaren.
Het zweefuliegtuig EMA werd eerst
getest vanop de hellingen van de
kleine duinen le Mechelen-aan-Maas
die een hoogteverschil hadden van
ongeveer 25 m...
Lambert maakte er vier vluchten van
een gemiddelde duur van 35
sekonden.

Dan volgde een reeks vluchten langs
de steile hellingen van Lixhe, waar
ook Simonet oefende met de
Poncelet .Castar". De langste vlucht
duurde 75 sekonden. Tenslotte lukte
de zweetulieger EMA in de lucht te
blijven gedurende 2 minuten 54
tijdens een reeks van vier vluchten. ln
die periode was dat het (officieus)
rekord voor zweefuliegen. Maar al
deze testen namen heel wat tijd in
beslag, want de dienstvereisten van
de school, de moeilijke en langzame
verplaatsingen langs de baan naar de
lanceringspunten en de slechte
weersomstandigheden beletten een
snelle op puntstelling. Het EMA-
zweefvliegtuig kon dus nlet
deelnemen aan de wedstrijd te
Vauville.



Onder het voogdilschap van Koning
Albert werd een wedstrijd voor
aviettes ( gemotoriseerde
zweefvliegtuigen) ingericht te Brussel
in november 1923.

Daumerie en Lambert besloten het
zweefuliegtuig uit te rusten met een
motor en het werd aldus de .aviette"
EMA. Dit toestel kreeg soms ook de
naam "aviette Lamtrert., naar de
naam van de piloot, of "aviette
Daumerie", naar de naam van de
ontwerper, of nog eenvoudigweg

"militaire aviette". De 2 cylinder
Anzani-motor van '1 .000 cc werd
slechts enkele dagen v66r de
wedstrijd geleverd, alhoewel hij reeds
in juli besteld was. Het regelen van de
motor kon dus niet tildig gebeuren. ln
de "aviette"-versie kwam het gewicht
op 240 kg (70 kg extra gewicht voor
motor en benzine- en olietank).

De eerste dag van de meeting te
Brussel was eerder teleurstellend
voor de EMA-aviette. Lambert
slaagde er amper in op te stijgen en
kon geen hoogte halen. De schuldige
voor deze povere demonstratie was
de propeller, gebouwd in de EMA. Die
had een onvoldoend vermogen. Men
mag veronderstellen dat een andere
propeller gemonteerd werd, want 's
anderendaags kon Lambert een
hoogte van 300 m bereiken.

Er moet opgemerkt worden dat
getuigen van deze prestatie er de
nadruk op legden dat de "aviette"
vloog met neeruraarts gericht

  Avlcne SHBP.

{ Avbtte Fabry.

staartgeldeelte, alhoewel het
zwaartepunt naar voren verplaatst
was (zware neus) door de 70 kg van
de motor en dat er geen
verbouwingen waren aangebracht
aan de vleugelinplanting en de plaats
van de piloot. Heeft Lambert teveel
gecompenseerd met de stuurknuppel
en aldus de indruk gegeven dat het
zwaartepunt te veel naar achteren
lag?

Teruggekeerd naar Asch, werden de
proeven verder gezet en steeg
Lambert nu tot op '1.200 m. Hij had
trouwens veel hoop het nog beter te
doen.

ln december 1923 schreef Daumerie
dat de technische diensten statische
proeven hadden uitgevoerd op de
EMA-aviette. Ze vonden geen enkele
misvorming van de romp onder last 4.
Het onderzoek werd niet verder
gezet, maar een extrapolatie-
berekening stelde vast dat de aviette
een veiligheidsco€fficidnt bezat van
ten minste 6,5.

Verder werd er niet meer gesproken
over de aviette EMA. Het toestel
volgde de school en Daumerie naar
Wevelgem in 1924. Deze
overplaatsing was te wijten aan de
sluiting van het vliegveld te Asch.
Misschien vloog het toestelletje nog
voor het genoegen van Lambert of
van andere piloten van de EMA.
Misschien werd het opgeborgen in
een loods in de hoop op betere
dagen.

Wat er ook van zij, schijnt het
duidelijk te zijn dat het toestel grondig
omgebouwd werd zoals we het
verder zullen zien.

DE "AVIETTE" FABRY

R. Fabry is 66n van de belangrijke
figuren van de Belgische militaire
luchtvaart tildens het interbellum. ln
1924 sprong hij vanop 'l .000 m Per
parachute en volbracht een
uithoudingsvlucht van 15 uur in 1925.
ln 1927 , doorloopt hij in zijn eentje
15.000 km per motorrijwiel in Zwart
Afrika, waaronder Kongo. ln 1928,
met drie ploegmaats, verbindt hii per
auto Luik met De Kaap, via de Sahara
en Kongo. Het is een spodieve daad
die samengaat met een
verkenningsopdracht, want men is op
zoek, naar potentiele
landingsplaatsen voor een
toekomstige luchtverbinding Belgi6-
Kongo.

ln december 1930, met kapitein
Vandedinden, volbrengt kapitein
Fabry de derde geslaagde vlucht
Belgi€-Kongo (d.i. de tweede vlucht
langs de Sahara). Aan boord van een
Breguet 19 (OO-AKP voor de
gelegenheid) doen Vanderlinden en
Fabry er 8 dagen, 9 uur en
25 minuten over om Brussel met de
kolonie te verbinden.

Tijdens de terugvlucht hebben ze
helaas een defekt nabij het Tsjaad-
meer dat hen ophoudt voor lange
weken. Ondanks dat, volbrengen ze
het trajekt Tsjaad-Brussel in 6 dagen
66ns ze technisch geholpen werden.

Maar laat ons terugkeren naall928,
wanneer Fabry nog luitenant is en in
dienst bij de EMA te Wevelgem.
Steeds op zoek naar avonturen,
ontdekt hij de aviette van Daumerie
(zonder motor) in een loods. Volgens



het artikel van Victor BoJn plaats hij er
een motor op van een Gillet-
motorfiets van 500 cc. Enkele
opmerkingen dringen zich op: de
aviette Fabry gelijkt niet erg veel meer
op de EMA. De romp is verschillend
en is opnieuw ,.klasSiek,, geworden:
werd hij bijgeschaafd. werd hij
omgedraaid of gaat het om een
nieuwe romp? Het vleugelgeheel
schijnt hetzelfde te zijn, alleen is er
een uitgesneden deel boven de
cockpit. De vleugelmasten zijn nu
vedikaal in plaats van naar voren te
hellen (verplaatsing van het
zwaadepunt). De staart is afgerond
en kommavormig en was
waarschijnlijk gerekupereerd op een
gedeklasseerd vliegtuig van Duitse
makelij.

De bijzondere vorm van de
motorophanging, het landingsgestel
en het horizontaal staartroer
herinneren op visuele wijze aan de
twee aviettes. lndien men de
verwantschap aanvaardt, steunend
op het artikel van Victor Boin in 1928,
en dat volgens dezelfde bron Fabry
slechts een Gillet zou aangebracht
hebben op de bestaande romp. blijft
nog te bepalen wanneer die radikale
verbouwlng plaatsgreep en wie er de
ontwerper van was. Er bestaan
meerdere foto s die geidentificeerd
worden als ,,aviette Fabry,,. Een
ervan zou voor de loodsen te Asch
genomen zijn, volgens betere
specialisten dan wrj. Het toestel heeft
een niet geidentificeerde motor.
Welke is dan de ware rol van Fabry?:
deze van piloot of van verbouwer?
Niettemrn zou Fabry, volgens Victor
Boin, verscheidene, zeer mooie
vluchten uitgevoerd hebben. zelfs
onder slechte weersomstandigheden,
zonder moeite stijgend tot op 200
meter (te vergelijken met de 1.200
meter van Lamberl met de Anzani-
motor die een dubbele cylinderinhoud
had van de Gillet). Fabry zou ziln
totale tevredenheid uitgedrukt
hebben wat betreft de
handelbaarheid van de aviette.

DE AVIETTE SHBP OO.AKF

Maar weldra zou een derde leven
beschoren zijn aan de aviette
EMA/ Daumerie / Lambert / Fabry,
terwijl een nieuw geheim opdook.
ln luli 1930. wordt de registratie OO-
AKF toegekend aan een aviette SHBP

(onder het volgnummer 208 van het
Belgisch luchtvaaftregister). De naam
van Simonet is met dat vliegtuig
verbonden, alhoewel Victor Simonet
omgekomen was in 1925 tijdens de
meeting te Vauville aan boord van het
zweefvliegtuig Poncelet,. Castar,'.

Er bestaat geen twijfel over het feit
dat de OO-AKF (alleen fotografische
klaarblijkelijkheid ) wel hetzelfde
toestel is als datgene dat het
voorwerp is van onze opzoekingen.
We kunnen slechts veronderstellen
dat de aviette altijd het eigendom was
geweest van Daumerie. Nadat Fabry
het toestel opnieuw vliegwaardig had
gemaakt, zou de eigenaar het
ei gendomsrecht overgedragen
hebben aan de SHBP. Daarvoor, van
1923 tot 1930, zou de aviette niet
geregistreerd geweest zijn. Ook in de
militaire registers is dat toestel
onvindbaar. De scheiding tussen
militaire en burgerlijke
luchtvaaftoverheid, die ondertussen
een feit was geworden, kon
misschien niet langer het bestaan
dulden van een naamloos vliegtuig
dat nochtans reeds in 1923 aan de
kontrole van de technische dienst
onderworpen was geweest ?

Daumerie werd misschien verplicht
het toestel af te staan?
Wat SHBP betreft, hebben we meer
vragen dan antwoorden.
Waarschijnlijk stelden die initialen een
vennootschap voor, een syndikaat
van vier enthousiasten: Simonet,
Haus, Bulte en Poncelet (of Pelletier,
volgens een brochure van SABCA,
verschenen in 1970). Deze initialen
duiken voor het eerst op in 1925,
wanneer Simonet een aviette doet
bouwen die later de registratie O-
BAFQ krijgt. Simonet had aan
ingenieur Haus, van de technische
dienst, gevraagd een eendekker-
aviette te ontwerpen vertrekkend van
de bovenvleugel van een Fokker
D. Vli. Bulte zou de romp ontworpen
hebben en het geheel zou door
Poncelet vervaardigd geweest zijn.
Dit laatste punt staat absoluut niet
vast, want de P zou Pelletier
betekenen (volgens de SABCA-
brochure) waarover we niets weten.
Bulte was echter ook constructeur en
zou die aviette kunnen gebouwd
hebben voor rekening van Simonet.
Professor Haus heeft ons bevestigd
dat hij de berekeningen gemaakt
heeft voor de O-BAFQ, maar

herinnert zich niets wat betreft een
SHBP-syndikaat. Wat er ook van zij,
na de dood van Simonet werd dit
vliegtuig omgedoopt tot O-BAJO met
een krachtiger motor, maar Haus
weigerde er iets mee te zien te
hebben.

De evolutie van dat vliegtuig O-
BAFQ/BAJO is niet van direkt belang
voor ons en heeft niets te maken met
de aviette EMA/Fabry.

Maar SHBP wordt in juli 1930 de
nieuwe eigenaar van de OO-AKF.
Victor Simonet is gestorven'in 1925
en zijn broer erfde zijn diverse
vliegtuigen. Die broer was echter
goudsmid en we weten niet of hij

interesse had voor de luchtvaaft
(buiten het schenken van sportbekers
ter nagedachtenis van zijn broer). De
tussenkomst van Haus was strikt
beperkt tot de O-BAFQ. Hij heeft
zeker niets meer te zien met SHBP in

1 930.

Bul16 had ondertussen zijn eigen
luchtvaartconstructiebedrijf opgericht
en we betwijfelen het of hij nog
interesse had voor de aankoop van
een aviette, want hij had reeds veel
moeite om zijn eigen vliegtuigen te
verkopen. Wat P., Poncelet of
Pelletier betreft, hebben we er niets
meer aan toe te voegen. Het is een
feit dat andere namen opduiken in
verband met de vliegtuigen van SHBP
: de piloten Hage (die met de O-
BAFQ zou gevlogen hebben?). Hun
initialen kunnen die van de
oorspronkelijke titularissen vervangen
hebben ? Maar dit zijn sjechts
veronderstellingen van onze zijde. We
vragen dan ook aan onze lezers die
een oplossing hebben voor die
mysteries, kontakt met ons oP te
nemen.

Fotografische evidentie bewijst, dat
de aviette SHBP OO-AKF, de aviette-
Fabry is. Victor Boin verzekerl dat dit
toestel de aviette EMA is. Dit toestel
bleef officieel geregistreerd tot 25
januari 1933, die de
schrappingsdatum is. We weten niet
of er een verband bestaat, maar het
ander vliegtuig waarvan de SHBP
eigenaar was, nl. de OO-AJO, ex O-
BAJO, ex O-BAFQ werd geschraPt in

het luchtvaartregister op 2 februari
1933. De SHBP verdwijnt na het
begin 1933.

G. Roberty
(Vertaling A. Vanthemsche)



CURRICULUI,I VITAE OU CAPITAINE AVIATEUR EAIIOOUIN de IIEMPTINNE

Le CapLtaine Avlo"teu.n BotdouLn de HEMVIINME ut ne a GAIO Le
9 novenbne 1909.

A t'd.ge de 20 ara, i2 6'engage d. ttAd.nonau*Lque niLi,taiae en qualitd.
d'dlLve-piloto o,t entdne, da donnaLLon d WEVELGEM poutt WA6an etau,i-te, en
naL l93l , ut len Rdginant d'Ad.ttonauL(quz de G0SSONCOURI .

En 1935, tsaudowin de HEMPTINNE ,sui,t Le.t couna de tou,s-Ueu,tuatt
d'ae*Lve d. t-'EcoLz d'Ada.onau*i4ue d'EVERE Q,t., en 1937, LQ6 @ui6 dz pan-
{o&Lonnenut A L'EeoLe de PiLotage.

Oe,sLLnd. d. dzvenin nowiteuL, iL awit perd,art tnoia moia La donnwLLon
ne4wite Q,t, en dd.cenbne 193E, i.L eat do'signd. poal L'Ecote de piLotage
a WVELLES d'ahond et enwite, en ddvnizn t940, a SIAIf-DENIJS{,ESTREM.

La unpa4ne de 1940 te thouvz Lrutautteun d. L,EeoLe de. piLotage,
uwi,td. qu'il tui,t daru ta netna,ite d. tnavena h. Fnance juqu,d.0uJ0A au
Manoc.



AfvtU La eap,LtuLaLton, La aituaLLon doviert condute. a,t Lea ondne,s
covttnadLctoinea. Le 3 jui,LLe,t 1940, Q.n cctmrygwLe de,t fuatnucteual et deA
d.LQ.vea-piLotea , i2 clwi,tte C/*SABLANCA ,sutt un pa.quebot quL L'enunQ.ne. en
AngLetenne oit i2 dehanclue Le 17 jwLtat.

0e LIVERP))L, iL QAt tianA(end daru un OTU oit iL ae. [anilianUe avee
Le HURRICANE, ainuk- de,s attaquea, A'antn&tne u Li-tt et 6'lnbi,tue oux (on-
naLLona tac,t)4uza et au aqatQno de tnarum.Lt,sLoyw en vLgueun a b. Pl/.F.

Lo. 17 aoLt 1940, iL e,st de'signe poutt Le 145e. Squadnon oit, en compag-
ruLe de. J)TTAW a.t. d' 0FFEA/6ERG , iL paticipe d. La Batail!.e d,AngLeton a .
C'eat duna.vt ee.tte ba,tail-Lo c1u'LL obLLont, {.2 7 oetobnz 1940, ta ptemLute.
vietoitr.e en ahattan,t. un He,Lnbe-L ll5.

En ianvien l94l , L'ad^odaonz de IAr\GMERE ut zn pLe.ine eddenve,scznee
can La ba.ta.t-tLe- adnienne va utrLen datu une. nouve.(.t-z pha,se t dea mi.atioru
vont €tne ewtnepnirse,s au-de,s6ua dL continevt. pndLextart que e'e,st tnop
dangeneux poun eux Q,t Lauh daniLLe6'iU vienneytt d tonben usc maLu d.e-

L'ennemL, LeA pilotea be(4e.s tott axc.Lu de ce,s ni,,saLora.

dFFEtutsERG et de HEMPTINNE, nd.eovvtenta.de ce,tte dd.oULon, Le nande-nt
a L?fl?REs ulpnu du oa.pi,taLne 0E SOOMER a(in de plaLden Lo.un esue. Le
2l janvien l94l , L'ir*endieLLon a.at Le.vd.e- et Lo,s pi,t-ote,s betgea peuvent
ynaticipen a L'odderwive au-de,stu du cortinent.

Peu de tenpl apaQ.a, Le l45e Scluadnon paaae atx ondnoa de.$AOER, Le
(aneux piLote aaa janbe,s e,t tott's Lea pi,Lote,s belgqo daud 1FFENtsERG Qt
de HEMPTTNNE dottt mutd.'s. o,EctLs, iaa doivent iQAteh aL 145e. Squ-alnonjuqu'en juLn l94l , date d. Laclue(-Le.i,% nejoignent Le 609e Squdnon oct
un dUght bet4z a,i,ti (onmd. et d.quipe da. SqITFIRES. C,e,st 2z Zt jui(.(.et
l94l qu'un o[(idzn bni,tanriclue et de,s pi,Lotea belged dottt BoudowLn de
HEMPTINNE neeevnont k utoix de. guenne dea maLrw du l,tvLni,att e de h 0z-
der,ae Nationale , Morwleult GUTT.



Lz 16 aoLt l94l , 'i.t eAt Qngdgd. dana La n,i.glon de CALAIS put unz don'
nabLon de. Me 1.09 . )FFENBERG et un Sclcndnon Leaden angLata cawL volt'Laft a
pnox'ini,td., con(iturent La vioJoine nenpontd.z patz de HEIIWINNE : i(,s orvt
pu obaQivai L'appue),L q.nnenl, dd,tenynn,t., '5'6.ctta.,sen att ,soL.

C'e,st ta te.eonde vie.toiie. Que,Lclue's loutta pl*s toad, Le 19 aoLt, i'L
endonnagena dgaLenent un lle 109 .

AptU un bned p0a6age o! 64e Squadnon, i2 e,st a({ect,{. Le 15 aeptenbne.
l94l an l22e- Squndnon.

C'e.at data cz Sqtndnon e,t ilL coui6 d'uneni.sdLon ed{edud.e Le 5 naL
1942, que Batdouin de HE\IPTINNE tonbz aou's Le,s eoup6 dz L'ennenvL.
Vens 15.40 Htt, Lon o,scadni,LLe ut engagd.e dara ta nd.gion de LILLE p.n une
Latge donnatLon de F0C,KE OULFS 190. 0e ee conbat, t!,L e,t un autne pilote
ne nenthQnt W6 A b. ba'se,. NuI ne Led a vua, rutI ne 60,U ee quL Leul eat
aanLvt.

C'Ueit un excetlent o(dieien piLote de cluate, nenanqutbte ynn aa
bnavou)te, ta td.naci,td. Q,t L'a&ant dort i.t a dait paeuve aL couht dea eon-
batt atxque% i2 a pti,s p.nt ar-deatu/s det e6te,s anglai,sat et dea p.qr
oce-upti,s. La RAF a pendu en LtL un piAotz tnQ-,s capabLe e,t exprh'inentd. qwL
d 6u pou/s6eh Le 6eta du de.voin, Le. don de. aoi juqu'au taenLdice tupaDne.



CURRICULUM VITAE VAN KAPITEIN VLIEGER 8AU00IIN de HEM41,J/INE

Kapi,teln VLi-o.gen Baul.owi-n de HEMPTINNE wend gebonen te. @.MT op
9 novemben 1909.

0p 20 jantge. {.e.e.dLLjd neent h,tj ALe,nstbij het miUtaA v%egwezzn
aU LoenUng-pitoot en begirft h,L! zLjn vonmitg te.UEVELGEM om dannna, in
mei l93l , oven tz gaut naat het late Regine.nt van hat Vl,Legwezen te. G)ET-
sEA/HOUEAl.

In 1935 voLgt EudowLn de HEMPTINNE de u)L6Lta voon )nd.enLw(tenant
van het ahLLed hoden Ln de SehooL van het vl).egwezen te EVERE en in 1937
voLgt h,Lj de vonvolnahzingaunduaen Ln de v(iegaeJtoot.

Met het doe.L nowi,ton te wonden, voLgt h,Lj geduende dnip naande.n de.
venei'tte vonning Q,n, Ln de.eenben 1938, wondt h,tj aangedwd voon de Vlieg-
achooL tQ NIJVEL en dautra, in 6ebaunni 1940, voon SlMf -0ENIJS{/ESIREf',{.-

BLi de. veLdtoeht van 1940 bevind.t hij zLch ol,s ondennielvten bij de
VLLogachooL, wethe eenhoi-d, luL! voLgt bij hantt tenugtocht doon Faanbnijh
naan )UJOA in Marchho.



Na de. ovehgave u)orLdt de toeatand venwand zn en wonden tegenatnLld,Lge
beve.Lon ontvarryen. 0p 3 juf,L 1940 venLatut hi! CASABIJAIr/CA, in gozelachap
van ond,estnbhtens en {.eenUng-piLoten, op een pahhetboot d,iz hem na.an
Enge.Land baergt, waan hij ontdelrczpt op l7 iuU-.

Vanu,Lt LIUERP))L wondt h.L! ovengepLaa,t'st naa/L een )TU, waatt hi! zLel,t
ventnowd naaht ne,t de HURRICANE, aanva.LLen timuleent, zich ozdent in lat
,seluLztzn. HL! maaht zLeh tzvera ventnouwd ne,t de, tahtiache (onna*Lea zn
de tnaywmU,sLeaqdtenen d,iz ge,tdig ziln bi! dz RAF.

0p 17 wtgtutru 1940 wmdt h"Lj oangedu,Ld voott lwt l45o Squdnon waalt
h,Lj , Ln gzze,LseJtap vayt J)TTAK0 en 1FFENBERG, dzeLneent aan de. Slag on
Erryeland. Het i,t gedtnende dit geveeht da4 Mi op 7 octoben 1940 zLln
eQnAtL ovenwinnLng behanl,t net het ne.enaehi-e.ten van een HQinheL lt5.

ln jantnnL l94l ataa,t trct IAIGMERE in nep en noen ddarL
he,t. Lrchtgovecht in een wLeuue en zullen opd.naelten wi,,tgz-
voQhd wonden bove.n lte,t. va,stekn wd.dol, dat het te gevaan%jh
'U voon lrcnzoL( en hun danilLe mogzn de Be,Lgitehe pi,Lotzn ruLe.t. deeLnenen
aan deze oyfinachten.

?FFENBERG zn dz I{EMPTINNE, ontzvnedzn oven deze buUusaLng, begeven
zLeh naan L2NZEN bLi Kapi,totn 0E SOOMER orn hun gevoL tz bzple,Lten. 0p 2l
larwatd l94l wottdt he,t verLbod opgelrcven on mogQn de BzLgttehe pilotz.n
mee.d.oen aan lat o[(eaie{ boven he,t. vaate,Layd..

Ld,tul gaat he.t. l45o Squadnon orden de. beve,Lvoenhg .staan van BAOER,
de be(anndz piLoot zonden benen. AlLe BeLg'UeJte piLotzn, belnLve, ?FFEN-

attt. )ntgooeJteU, moeten zi! bLj
l94l . 0p dezo danril venvoegen zij

e FUght opgenielvt wondt d,i-e- za,L
jul,L l94l ontvangen een Bnitt od-

n tsudouin dz HEMVTINNE, hot oon-
Logabtui's ui,t de lnnd,en van de turLiatai van Land.,svende.d,LgLng, de. Heen
Gu.tL.



0p 16 oagu'sttu l94l wondt h,L! in de omgzvlng van CAIAIS aangzva[-Len
doon ezn donmaLLz Mo 109 . 2FFENBERG Qn zzn Engelle Squadnon Lzade.n, die
in de nabilheid vLogon, beve'stigen de oveAuinning dLz behaa,td wend doon
de HEMPTINNE : zij lzonden wauLnemLn hoe het be,sehadLgd toeatel tz p{-e,ttan
,stonLte op de. aande .

Het L,s do n^)ec.dQ, ovenwinvuLng. Enhzl-z dagen lnte.n, op 19 augtuttu
be-,selnd,Lgt tLtj evQ,neqns ezn Me l0g .

Na Qzn lzont venbUj[ bij |rct 64o Scluadrton wondt hij op 15 deptenben
gea(dee-teend bij hQ,t I 22o Scluadnon.

Het t s bii dLt Scauadnon zn gedunonde- een zzndLng dLz hij wi,tvoe.ndz op
5 me.L lq42 da.t BaudowLn d.z HEMPTIAINE vatt onden de vilandelLjlzz aanvolLzn.
rJmatneeka 15.40 Hn ia zLjn 'smaLda-el Ln dz omatnelzzn van RIJSEL Ln gzvzel'ut
me,t een gnote [onnaLLz F)CKE I,ULFS 190. Van d,i,t gevoe-ltt hzuLt lLLi Ln LLn
ardenz p,LLoot ruLe,t melh te/tug naa,z de Ba,s,$. Niemand hoe(t hen gezLzn, ruLQ-
mand wep-t wa,t hzn ovengelzomen iA.

Hii wz/s e-en u,i-tatehe.nd o((icien j aeh,tpiLaot , oryentzelr-j h do on zij n
d,!16, moe,d e-n gzdnag waa)Lvan h,Lj het bewija'Levahdz ge&utende de gevoch,tzn
wa,ilLaan hii deel-nan bovzn de Enge.Lse lzutzn Ln de be2ette- Is,nden.-
0e RAF venLson in h.en zen zea/L belzwaom Q,n Qhva)Len pi,Loeft die. lne,t plLLeht,s-
bewu'stziin wiat doon tz dnLjven, 6anen met de gave om zcehzeld te gove.n
tot lpt w&e.nate- od@n.
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