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Le capitaine aviateur Vietor Ortmans, DFC
Parrain de la promotion d'6lives-pilotes 88A

Le capitaine aviateur Victor Ortmans est n6 d Londres le 17 avril 1915. Le l6 septembre
1935, il entre en service actif a I'A6ronautique Militaire ou il suit les cours d'observateur;
sept mois plus tard, il passe a Gossoncourt.
Le 1er avril 1937, 1l se retrouve i sa demande, a I'Ecole de Pilotage ou il fait partie de la
7 5e promotion. Brevet6 pilote le 8 avril 193 8, il est mut6 i la 7 e escadrille de
reconnaissance a Evere.
Au mois de novembre 1939, il est nomm6 sous-lieutenant. tl demande alors sa mutation
pour une escadrille de chasse plus compatible avec son temp6rament. Cette mutation lui
est accordde le 7 mai 1940 mais il doit n6anmoins faire la campagne de 1940 avec son
ancienne escadrille ou il sera cit6 d l'ordre du jour de i'A6ronautique. Il s'est
particulidrement distingu6 au cours du bombardement de I'a6rodrome de Schaffen en

sauvant des bLess6s. Il a 6galement effectu6 avec succds plusieurs missions de
reconnaissance difficiles dans les lignes adverses.
Le 18 mai, il passe en France avec son unit6 et est affect6 e la ldre escadrille qui se

trouve i Montpellier-Frejorgues.
Voulant poursuivre le combat aprds la capitulation de la France, il se rend d Port-Vendres
ou il embarque sur le "SS Apata" ir destination de la Grande-Bretagne.
Le 12 juillet 1940, il passe dans les rangs de la RAF et le 20, il est deje promu au grade
de Pilot Officer. Il se rend ensuite a Hawarden pour y suivre des cours de rafraichissement
sur Master et Hurricane avant d'6tre mut6 au 229 squadron d Wittering. Le I septembre,
son unit6 rejoint Northolt pour prendre part n b d6fense de Londres et c'est le l5
septembre qu'il remporte sa premidre victoire sur un Dornier 215. A la fin de la Bataille
d'Angleterre, il compte d6je 2 victoires certaines, une probable et deux en collaboration
avec un autre pilote. Le 12 avrrl 1941, il rejoint le fameux 609 squadron ou tant de Belges
se rendront cdldbres.
Les mois de mai et juin seront particulidrement fructueux pour lui. Sa plus spectaculaire
victoire se situe en juin. Le 4, entre Calais et Douvres, Vicky Ortmans attaque une
formation du Richthofen Geschwader, les fameux nez jaunes. Vicky se place en position
d'attaque sur I'avion du commandant du groupe et aprds un combat 6pique, il se retrouve
avec, dans son sillage, I'avion ennemi. Il n'a d'autres ressources pour se ddbarrasser du
Messersmitt 109 que de mettre son Spitfire en pique limite pour en sortir au ras des flots
en sachant trds bien que le MEl09 ne pouvait suivre. Et c'est ce qui arriva, les ailes de
I'avion ennemi se replidrent dans la ressource. Vicky remporte une victoire sans ouvrir le
feu. Ce soir-la, la radio allemande annonqa que le Hauptman Wilhem Balthazar,
commodore du Groupe Richthofen n'6tait pas rentr6 d'un combat au-dessus de la Manche.
Son NIE109 s'etant cass6 en combat.
Le l9 aorjt, lors d'une mission de couverture de bombardiers, son appareil est touch6 et il
doit sauter en parachute. Il sera r6cup616 deux heures plus tard par une vedette de I'Air-
Sea Rescue.
Il se voit attribuer la DFC avec la citation suivante: "Awarded DFC with effect from l8'h
September 1941. Has displayed great keenness and courage in pressing home his attacks.
He has destroyeci at least 5 ennerny aircraft and damaged a further 2"
Le 27 septembre, il doit a nouveau sauter en parachute et est r6cup6r6 par la m6me
vedette.
Cependant, le 21 octobre 1941, il disparait au cours d'une mission. Blesse i l'6paule par
un obus explosif, il parvient n6anmoins a sauter. Aprds 6tre rest6 deux jours et une nuit
dans son dinghy, il est rep6ch6 par les Allemands et envoyri a Saint-Omer pour y faire
soigner ses blessures. Lors de ce dernier combat, Vicky Ortmans abat deux Focke-Wulf
i90 Les revendications de ce combat seront faites seulement six mois plus tard quand Ie
Flight Lieutenant Frank Ztegler, officier du renseignernent du 609 squadron, regoit du
Stalag Luft III ou Ortmans avait 6te transf6r6, utr message de la Croix-Rouge dans lequel



Vicky raconte son dernier combat, son dernier "debriefing". A ce moment, il comptait l0
victoires coufirrn6es, une probable et avait endommag6 trois avions ennemis.
Le 8 mai 1945. il est rapatri6 et passe successivement au RAF Cosford,30 Belgian Leave
Centre Goring,349 Squadron et enfin au Belgian Training School de Bevingen. Il quitte
bientot la RAF pour passer d I'Aviation Civile et entre a la SABENA conlme commandant
de bord. Il trouve la mort le 8 aout 1950 dans un accident au-dessus de I'ad,rodrome de

Schaffen.

De kapitein vlieger Victor Ortmans
Peter van de promotie leerling-piloten 88A

Kapitein vlieger k'ictor Ortmans werd geboren le Londen op I7 april l9I5.
Op I6 seplemher 1935, treedt hij in dienst bij het Militaire Luchtvaart en volgt cle kur.\u.t
w'oarnemer. Na zeven maanden gaat hi.i over neor Goetsonhoven.
Op I april 1937. bevindt hij zich op eigen aanvraog. in de tr4iegschool, woor hi.i deel
uitmacrkt van de 7 5ste promotie. Gebrevelteerd op 8 april I938. vervoegt hi.i het 7de
Verkenningssmaldeel te Evere.
In november 1939. wordt hij benoemd tot onderluitenant en vraagt hi1 te mogen muteren
naar een jachtsmaldeel, hetgeen meer bij zijn femperament past. Deze mutatie wordt hem
toegestaan op 7 mei 1940, maqr nietlegenstaande dat dient hij met zi.in vorig sntaldeel
octn de veldtocht van 1940 deel te nemen en krijgt hij een eervolle vermelding op de
dagorders von het Vliegwezen. Hij onderscheidt ziclt in het biizonder rijdens het
bomhardement op het vliegveld van Scha-ffen door gekwetsten te redden. Teven.s voert hii
met sLtcces verschillende moeilijke verkenningopdrachten uit boven de vi.iandelilke linies.
Op I8 mei gaat hij met zijn eenheid noar Frankrijk en wordt hij gea-ffecteerd bij het Lste
smaldeel dat gestationeerd is te Montpellier-Iirt)jorgues.
Vermits hij, na de capitulatie van Frankrijk de strijd wenst verder zetten, hegee.ft hi.i zich
noar Port-Vendres, waar hi.i aan boord gaal van de "SS Apata" mel beslemming Groot-
Britanni'e.
Op I2 juli 1940. vervoegt hij de rangen van de RAF en op 20.iuli is hij reeds benoemd
tot Pilot O.fficer. Nadien begee-ft hij zich naar Hawarden om vervolgens, no
herop-frissingskursussen op Masler en Hurricane, overgeplaatst te worden naar het 229
squadron te Wittering. Op 9 september wordt zijn eenheid verplaat.st naor Northolt on?

deel te nemen oan de verdeding van Londen. Op I5 september behaalt hi.i zijn eerste
overwinning op een Dornier 215. Op het einde van de Slag van Engeland hee.ft hi.i reed.s
2 zekere overwinningen behaald. een waarschijnlilke en twee te samen met een andere
piloot. Op I2 april I941 vervoegt hij het he.faamde 609 squadron woar zoveel Belgen
beroemd zullen w'orden. De ntaanden mei en juni zullen voor hem bilzonder succesvol
zijn. Zijn meest spectaculaire overwinning behaalt hij in juni. Op 1, tussen Calai.s en
Dover. valt Vickv Ortmans een -formatie ven het Richtho.f'en Geschwqder, de be.faamde
gele neuzen arn. Vicky plaatst zich in positie om het vliegtuig van de groep.tcornmandant
oon te vallen en no een episch gevecht bevindt het vijandeli.ik vliegtuig zich in zi.in zog.
Om zich van de Messerschmitt 109 te hevrijden hee.ft hij geen qndere keuze dan ntet zi.fn
Spit-/ire maximal le duiken om luist boven de golven in scheervlucht over te gaon goed
wetende dat de MEl09 niet zal kunnen volgen. Dit gebeurt dsn ook, hij het optrekken
breken de vleugels van het vi.iandelijke vliegtuig a.f.Vickv behqalt aldus een overwinning
zonder het vuur te openen. Dezelde avond meldt de Duitse rodio dat Hauptman Wilhent
Bolthazar. commodore van de Groep Richtho.fen, niet vteerkeerde vqn een luchtgevecht
boven het kanaal. Zijn MEI09 brqk uiteen tijdens het gevecht.
Op I9 augusttts wordt ti.idens een escorleopdracht zi.in toestel geroakt en dient hij zijn
vliegtuig te verloten. Twee uur later wordt hij opgepikt door een motorboot.ie van de Air
Sea Rescue. Het DFC worcll l'tem loegekend mef cle volgende t)ermelding: "Aw,srded DIIC
with e-ffect -front I8'h Septentber t g1l . Hds di.EpIat,ed great keenne,ts attc! coitrage iri



pressing home his attacks. He has destrolted at least 5 ennemy aircra.ft and damaged a
lurther 2 ".

Op 27 september dient hij opniettw zijn toestel te verlaten en wordt hij door hetzel.fde
bootje opgevist.
Op 2l oktoher 1941. verdwijnt hij echter tijdens een zending. Hoewel hij door een
granaal aan de schouder gewond wordt. slaagt hij er toch in zijn vliegtuig met de
parachute te verlaten. Na twee dagen en iin nacht verhlij.f in zijn dinghv, wordt hii
'opgepikt door de Duilsers en overgebracht naar Saint-Omer om er zijn wonden te Iaten
verzorgen. Tijdens dit laatste gevecht schiet Vicky Ortmans twee Focke-Illulf 190 neer.
Het opeisen van deze overwinningen zal slechts zes maanden laler gebeuren wanneer de
Flight Lieutenanl Frank Ziegler, inlichtings-officier van het 609 squadron, via het Rode
Kruis, een bericht krijgt van het Stalag Lu.ft III. waar Ortmans ondertussen naarloe werd
gebracht, waarin Vicky het relaas van zijn laalste gevecht doet. Zijn laatste
"debrieJ'ing".Op dat ogenblik telde hij l0 bevestigde overwinningen. I waarschijnlijke
en had hij 3 vijandeltike vliegtuigen beschadigd.
Op 8 mei 1945, wordt hij gerapatrieerd en gaat hij vervolgens over naar RAF Cos.ford.
30 Belgian Leave Centre Goring, 349 Squadron en tenslotte de Belgian Training School
in Bevingen. Enige tild later verlaat hij de RAF om over te gaan naar de
Burgerluchtvaart: hij teedt in dienst bij SABENA als boordcommandant. Op I augusttts
1950 vindt hi.i de dood tijdens een angeval hoven het vliegveld van Scho.ffen.



Le mot du Pr6sident

La Force Aerienne f€te le 15 octobre de cette annee son cinquantieme
anniversaire. Nous, Vieilles Tiges, en sommes les temoins privilegies.

Tout a commence par le retour definitif en Belgique des escadrilles
belges. Tout a commence lors des multiples ceremonies, assemblees,
r6unions organisees a cette occasion. Tout le monde aeronautique belge a

repris vie: les planeurs a Temploux, les ballons a gaz de notre ami Albert
Van den Bemde, la SABENA, les clubs d'aviation a moteur.

Nous avons fait connaissance avec nos ain€s, avec leurs exploits de
longue date. Nous avons assiste a f inauguration d'un musee dedie a Jan
Olieslagers, fondateur de notre association, le pilote du Bleriot XI aux trois
records mondiaux. Nous avons accompagn6 a sa dernidre demeure en terre
Beaumontoise le Commandant aviateur Jacquet, premier patron du Groupe
des escadrilles belges en 1918. Le baron Willy Coppens d'Houthulst a
accept€ de parrainer la l ere escadrille a Florennes. Nous avons connu le
Colonel aviateur Fabry aux trois voyages fous, a moto, efl auto et en
Breguet jusqu'a Leopoldville et retour.

Un point de rencontre et d'edification, la Maison des Ailes, ou tout se
disait, Se faisait, jusqu'au sacre des ediles et des membres du Cardinal
Paf .

Nous avons vecu le retour en Belgique des corps de nos heros
d'Angleterre et f inauguration de la Pelouse d'honneur au cimetiire de
Bruxelles; pelouse d'honneur qui fera peau neuve cette annee grAce a
l'intervention genereuse de la Force Aerienne.

Nous avons suivi annee apres annee la renaissance, la multiplication de
nos unites de chasse sous la houlette de son Chef d'Etat-Major General, le
Lieutenant-Gen6ral aviateur Leboutte, DFC.

Nous y etions, nous avons connu la modernisation de tout ce qui vole.
Vraiment nous sommes des temoins privilegies, aussi fdtons pleinement ce
bel anniversaire et souhaitons longue vie et plein succes a notre Force
Aerienne et a son Chef d'Etat-Major.

De Voorzltter q,art het woord.

De Luchtmacht uiert op 1 5 oktober dit jaar haar uijftigste uerjaardag. Wij,
"Vieilles Tiges" zijn daaruan de beuoorrechte getuigen.
Alles begon met de definitieue terugkeer uarl de Belgische eskaders naar
Belgi€. Alles begon met de talrijke plechtigheden, uergaderingen,
bijeenkomstert bij die gelegenheid georganizeerd. De ganse Belgische
aeronautische wereld herleefde: de zuteefuliegtuigen in Temploux, de
gasballons uell orlze uriend Albert Van den Bemde, de SABENA, de
motoruliegklub s.
Wij maakten kennis met onze ouderert, met hun heldendaden uan lang
geleden. Wij woonden de plechtige opening bij uarr een mltsettm, geuijd aarl
Jan Olieslagers, stichter uan ollze uereniging, de piloot uan de Bl€riot XI met
drie utereldrekords. Wij begeleidden Kommandant ulieger Jacquet naar zijn
laatste uerblijfplaats in de aarde uall Beaumont - hij u)as de eerste baas uall
de Groep uarl de Belgische eskaders in 1 91 8. Baron WiUg Coppens
d'Houthulst a"arluaeldde het peterschap uall het eerste eskader in Florerlnes.
Wij kenden Kolonel ulieger Fabrg met drie gekke reizert, op de moto, met de
auto en op een Br€guet, tot Leopoldstad en terug.



Het Huis der Vleugels, ontmoetings- en
werd erl alles gebeurde, tot de kroning
Ieden uarl de Kardinaal Paf.
Wij beleefden de terugkeer in Belgie uarl de lichamell u&rl ollze helden uQ.rL

Engeland en de inhuldiging uall het eregraspark op het kerkhof uarL Brussel;
eregrasperk dat dit jaar in het nieuw gestoken wordt, dank zii de
edelrnoedige tussenkomst uarl de Luchtmacht.
Jaar rra. jaar hebben uij de heropleuing, de uermerliguuldiging uan orlze
jachteenheden geuolg - onder leiding uarl hun stafchef Luitenat-Generaal
ulieger Leboutte, DFC.
Wij waren erbij, wij hebben de modernizering meegemaakt uan aI uat uliegt.
Wij zijn uterkelijk beuoorrechte getuigen, utij uillen dan ook lOOo/o deze mooie
uerjaardag uieren erl LUerLserL lang leuen ell reuzesukses toe aarl ollze
Luchtmacht en zijn stafchef.

Vertaling: Gill Gebhard-Van den Broeck

Dejeuner urensuel du 11 septembre

Le dej euner mensuel du 1 1 septembre a la
par une causerie donnee par notre ami Leon
Elle aura pour theme: "Pierres pr6cieuses et

uormingsplaats u)aer alles gezegd
uerl de uroede uaderen erl uarl de

Maison de s Aile s, sera anime
Rubin, gemmologiste.
perles. Vraies ou fausses

Les membres qai rle participent pas habituellement d" nos dejeurlers
mensuels et qui comptent ossisfer a ce dejeurler-causerie, sont
instamment pri€s de preuenir le Secr€taire-g€n€ral (t€Iephone:
O13/ 31.28.70) pour Ia r€seruation du repas. Merci d'auance.



Nouvelles de I'association - Nieuws van de vereniging

Blenaertue a,tur rtouaeaux metnbres - Welkom dan d.e nleuute leden

Admission du 10 avril 1996 - Toelating van 10 april 1996
BO ONE Jozef
Gebrevetteerd piloot door USAF (52G) op 25.10.1952
Peters: J. Kamers en A. Dillien

GOOSSENS Leon
Brevete pilote par 1'Administration de I'Aeronautique en 1958
Parrains: N. Niels et J-P. Demolin

MICHIELS Edgard
Brevete pilotc par i'Administration de 1'A6ronautique le 29.7.1952
Parrains: Andre Dillien et Cecile Heems

NOYELLE Joel
Brevete pilote par l'Administration de l'Aeronautique le 17.5.196L
Parrains: J. Kamers et N. Niels

PELGRIMS de BIGARD Chantal
Brevetee pilote par l'Administration de 1'Adronautique le IO.7 .1957
Parrains: C. Bouchat et G. de Coninck

POLARD Andre
Brevete pilote par l'Administration de I'Aeronautique le 14.10.1965
Parrains: Y. Robience et A. Dillien

TYTGAT Emmanuel
Brevet€ pilote par USAF (53E) en aorf t 1953
Parrains: J. Kamers et O. Molitor

Tous dans Io cat€gorie "Vieilles Tiges"

Admission du 8 mai - Toelating van 8 mai
LEMAIRE Marcel
Brevete navigateur le 5 mai 1951
Parrains: R. Feuillen et C. Peyrassol
Categorie: Vieille Tige

TERSAGO Wilfried
Gebrevetteerd piloot door de Luchtmacht (6 9A) op LO .7 .197 O

Peters: L. Branders en A. Dillien
Kategorie: Actieve

Admission du 12 iuin - Toelatine van 12 iuni
KENENS Jules
Admis dans la categorie "Sy-pathisant"

LENOIR Franz-Nodl
Brevete pilote par l'Aero-Club de Barcelone le 17.6. 1965
Parrains: A. Henry et L. Branders
Admis dans la categorie "Vieille T1o."



Nouuelles fo.rnnilidles - Famillaale nleuuts

Notre Vice-president, Jacques D6me, est arriere grand-pere depuis le 9
juin. Nous lui adressons nos plus vives felicitations.

Re ctification
Le dernier bulletin n"2196 faisait mention du deces de Joseph Carpentier.
I1 fallait lire CLENItrNT Carpentier. ]Jous presentons toutes nos excu.ses
p our ce malencontreux quiproquo.

Assassinat des 7O Para-commartdos d Xigali - PAtltion
Moord aan de 7O Para-commcrrtdos te Kigall - Petltle
Nous avons reQu 150 signatures. Merci pour les familles.
Wij hebben 150 handtekeningen ontvangst. Dank U voor de families

Anniuersaires

8O ans
Raymond Van Horen, le 27 mai
Albert Van Eeckhoudt, le 25 juillet
90 ans
Robert Nyssens, le 2 juin
Auguste Lemoine, le 6 juin

'$ Chaleureuses f6licitations i tous!



Bref historique des r6glementations et des critires appliqu6s aux aviateurs
militalres belges

par le Docteur Edgard Bvrard, General-Major e.r.

(Prenridre partie publiee da.ns le numero 2196)

Aprds l'armistice du I I novembre 1918, la majeure partie de I'Aviation rnilitaire est
envoy6e en /ll[smagrxe, i Bochum, prds de Crefeld. Quelques escadrilles restent en
Belgique. Deux de celles-ci prennent possession de I'a6rodrome d'Evere, pres de
Bruxelles: €'est le pltrs important. Des unit6s r6duites o€cupent les terranrs de Sehaffen,
Nivelles et Gossoncourt. L'Ecole belge d. pilotage revient de Juvisy (France) et s'installe
provisoirement a As, dans le Limbourg.

Les capitaines m6decins Victor Brabant et Henri Delstanche assurent le service ir Evere.
Brabant * etl I'seeasion de eonnaitre de pris les aviate*rs. En effet, i partir du ler
d6cembre 1916, il a exercti ses fonctions m6dicales au camp d'aviation de Coxyde, puis ir

celui des Moeres. Les probldmes medicaux propres i la selection des aviateurs suscitent
chez lui un certain int6r6t sur le plan scientifique. Certes, cet int6r6t est encore purement
livresque, mais il s'i+sprre des r6alisatio*s effeettr6es dar+s les pays voisins.

Du 15 au 20 f6vrier 1919, uo Congrds interalli6 consacr6 e la m6decine d'aviation se
r6unit i Rome- Ni Brabant ni Delstanche n'y sont pr6sents. Des m6decins experts en ces
matidres formulent des conclusions sur les critdres selon lesquels doivent se pratiquer les
exalners d'aptitude des *viateurs en vue de ['oetpoi des lieenees de vol . La teehnique des
6preuves propos6es, leur valeur et I'interprdtation de leurs r6sultats forment une partie
importante de I'ordre du jour- Arr surphrs, des r6solutions finales fixent Les bases
169lementaires d'un contr6le m6dical p6riodique de I'aptitude pour le renouvellement des
licences de vol. A eette 6poque, eet objeetif esrrvre I'ap+itnde *u serviee a,6rrerrea g6n6-ral.

Le l3 octobre 1919, est sign6 d Paris, la Convention a6rienne internationale 6labor6e par
la Commission de l'A6ronautique de la Confdrence. de La Paix. Lt Belg;ique y adhdre. En
son article 34, la Convention pr6voit la cr6ation de la Commission Internationale de la
Navigation A6rienne (CINA). eette eommission ferme sept sous-€omrnissio+rs. L'une est la
sous-commission m6dicale. Celle-ci edifie des normes applicables i I'aviation militaire et
a I'aviation commerciale naissante, en s'inspirant fus travaux de La Conference de Rome.

Ces 6v6nements replacent dans l'actualit6 le probleme de I'aptitude m6dicale des
aviateurs militaires belges. les autorit6s rpilit+ires et nridieo-milieaires deivent lui donner
une solution urgente. Il est n6cessaire d'6laborer une 169lementation appliquant -les

principes 6mis par la Convention de Paris et les tests pr6conis6s pour les aviateurs
militaires par le Congrds interrallie de Rome.

En 1920, l€ maior Jules Smeyers, eommandant de I'Aviati.o* militaire, er6e une
Commission m6dicale d'aptitude charg6e de d6terminer l'aptitude des candidats 6ldves-
pilotes militaires et de v6rifier semestriellement le maintien de celle-ci chez Lous les
aviateurs confirm6s. L'Inspecteur g6n6ral du Service de Santd d6signe le capitaine m6decin
Brabant comme membre de cette Commission. Mais, il confie la pr6sidenee de celle-ci au
Commandant de I'Ecole d'officiers du Service de sant6, le major m6decin Demolder. Cet
officier sup6rieur medecin n'a aucuo titre scientifique particulier n faire valoir. Sa
ddsignation est destin6e a donner du cr6dit aux importantes d6cisions de la Commission, en
raison du grade dont il est porteur. Mais, dans cette eommission ne eomportant que deux
membres, c'est Brabant qui est le vdritable homme-c16.

L'infirmerie d'Evere regoit un complement de mat6riel d'examen m6,dical. BrabEnt
envisage de la transformer progressivement en laboratoire m6dico-a6ronautique. Il cr6e une
fiche d'exannep rni4k+[ pour le ,personRel naviga+rt: eelle-ei s'iespire du modele anglais.
Quant aux critdres m6dicaux appliqu6s, ils s'appuient partiellement sur les conceptions
britanniques et partiellemenl sur les conceptions frangaises err- ce qui concerne les
techniques d'examen et f interprOtation des r6sultats.



Jusqu'e* L92j, il ne semble pes que le nombre des exam€ns semestriels destinds e

controler l'aptitude des aviateurs ait constitu6 une charge disproportionn6e d6passant les
possiblites d'un seul medecin- Les besoins en 6ldves-pilotes E'6taient pas non plus trds
importants, de sorte que Brabant peut consacrer la meilleure part de son activit6 i la
s6leetion des candidats pilotes. Il eo+sid6rait eelle-ei €orrlrne une forrne partieulidre
d'orientation professionnelle. Il se cantonnait i cette conception, plut6t 6triqu6e. Ce qu'on
appelera plus tard La pathologie de I'aviation ne L' aILLrtrL pas.

En 1924, Brabant introduisit de nombreux contr6les qui rdclamaient l'intervention des
services de I'h6pital militaire. La pise en applieatio+ de ee systdme imposait i chaque
candidat, pour la seule partie m6dicale, un s6jour de 48 heures ir Bruxelles. Le premier
jour, Les examens avaient lieu a Evere- Les exarnens compl6mentaires du deuxieme jour se
ddroulaient i l'h6pital militaire de Bruxelles, distant d'Evere de 7 kilomdtres. Il fallait une
setnainc pour fatre sr*bir les 6pre*ves I une trentaiae de suiets. La complexit6 d* systdme
agagait les autorit6s de l'A6ronautique et irritait les m6decins des services de I'h6pital
militaire.

A partir de L925, Le zdle initial de Brabant pour la m6decine ai.rowavtiq*e GorrlrnenQa A
fl6chir. Tournant progressivement le dos a une vraie m6decine d'aviation dont les progrds
rapides ir'aiguisaierrt plus sa euri.osit6, il se refugie da+s la rsutine des examens
st6r6otypes. Et c'est vers des actlit|s professionnelles priv6es qu'il dirigea toute son
ardeur.

Y

Dans la r6organisation de I'A6ronautique militaire, commenc6e en 1927 et achev6e en
1933, sous I'impulsion et La direction du li-eutenant-g.6.nemf aviateur Gillieaux? il etait
enfin pr6vu un chef du Service de sant6 de I'A6ronautique militaire.
En 1927, I'Inspeeteur g6n6ral du Serviee de sant6 eon*pri+ qu'il ne pouvait plr*s r6po+{re
ndgativement aux voeux du Commandement de I'Adronautique militaire.. Il convenait de
cr6er cetle importante foncti,on, &u moment opportun de ta rlorganisation, et de la
conf6rer a un officier supdrieur m6decin. Son choix se porta sur le major m6decin Charles
Siltrevaerts, unRouveaE venE a I'A6ronarrtiqr+e rnilitaire; iL fut d'abord de*ign6 pour diriger
le Service de sant6 du rdgiment d'A6ronautique occupant I'a6rodrome d'Evere. Il prit la
place du docteur Brabant dans La commission medicale, r6forma et simplifia le sysGme. de
s6lection mddicale. Un seul jour suffit pour d6cider du sort du candidat pilote.
L'exasp6ration des autorit6s de l'Aeronautique militaire se ealqra.

En avril 1930, le major m6decin Sillevaerts franchit un nouveau pas. Il devint le chef du
Service de sant6 de L'A6ronautique nrilitaire ei fut attach6 n L'Etat-Major de celle-ci.
Quittant Evere, il installa ses bureaux a I'h6pital militaire de Bruxelles. Un lieutenant
m6decin lui fut *ttaeh6 comme adloint. Celui-ei partieipait ar+x aetivit6s de la Commission
m6dicale d'aptitude d.r personnel navigant, que Sillevaerts dirigeait. Le m6decin chef du
Service de sante de 1'A6ronauti^que, outre son bureau et celui de son adjoint, occup.ait
encore deux salles 16serv6es aux examens m6dicaux des aviateurs et candidats aviateurs et
un local destin6 aux analyses de laborateire.
Le systdme de sdlection et de controle m6dical p6riodique des aviateurs fut r6organis6 de
fond en comble.

Les eritdres sp6eiaux applieables au personnel navigant avant l'entr6e au serviee et
pendant [e service i I'Aeronautique militaire furent revus et remodel6s en tenant compte de
ceux utilis6s dans I'aviation rnilitaire frangaise et la Royal Air Foree britannique. Ha-bile
manoeuvrier, Sillevaerts les fit approuver par I'Inspecteur g6n6ral du Service de sant6. Et
il obtint qu'au lieu d'6tre des preseriptions partieulidres du Commanden*ent de
i'Aeronautique, ils fussent I'objet d'une circulaire minist6rielle. Dat6e du 24 juillet 1933
et publiee sorrs ie tirnbre de la Direetion du Service de Sante (CM-DSS no 22316276\ eette
circulaire minist6rielle se p16sentait sous la forme d'un compl6ment apport6 aux tableaux-
critdres d'aptitude, placds en annexe de la loi de milice. Une telle officialisation, janqis
obtenue auparavant, constituait une assise juridique solide pour la 16alisation des plans de



restructtlrati.op du Serviee de sant6 de I'Aeropautique militaire, La eirculatre rninist6rielle
DSS no 2231936 du 13 juillet 1934 apporta certains ajustements i ces critdres et leur
donna la forme qu'ils conserverorrt jusqu'au 27 d6eewtbre 1946.

Quant e la Commission m6dicale d'aptitude du personnel navigant, elle 6tait pr6sid6e
par le Chef du Service de sant6 de l'a+Sroeautique milit+ire. Des m6decins appartenant a ce
Service venaient de leur r6giment, i tour de r6le, participer aux examens de s6lection. Les
d6partenrents sp6eialis6s de I'h6pkal militaire de Bruxelles interve*ate*t dens les epreuves
relatives a la vision et n I'audition, dans la radiographie thoracique, dans les analyses
biologiques et dans les mises atr point en eas de doute. Mais eet ensemble se r6glait sans
grande difficult6, puisque toutes ses composantes se passaient dans I'enceinte de I'hopital
militaire.

Les exalnerle de contrdle de I'aptitude dtaient semestriels. Pour les officiers g6ndraux et
les officiers sup6rieurs, ils avaient lieu chez le chef du Service de sant6 de I'A6ronautique
militaire, n I'hdpital nrilitaire de Bruxelles- Pour les officiers subalternes et les sous-
officiers, ils 6taient i charge des m6decins chefs de service dans les unit6s des aviateurs
concernes. C'6tait une mesure temporaire en attendant que le labor*loire de Bruxelles ffit
mieux etoffe. En cas de doute, d'inaptitude p16sumde ou d'absence prolong6e pour
maladie, la d6cision incombait uniquement au chef du Service de sante de I'A6ronautique
militaire. Tout aviateur qui avait ete victime d'un accident a6rien faisait imm6diatement
I'objet d'un examen m6dical i I'unit6. R.apport en 6tett fait au m6deein chef du Service de
sant6 de I'A6ronautique qui d6cidait d'ent6riner la decision de son subordonn6 ou de faire
proc6der i des investigations plus approfondies.
Toutes ces mesures furent rendues r6glementaires par la Commission de I'A6ronautique
militaire. Le systdn*e donn+it pleine s*tisfa€tioe. De temps d &utre, urr aviateur 6carI6
definitivement du service a6rien pour inaptitude physique objectait qu'il 6tait priv6 d'un
recours erl appel. Mais Le $h, le s6rieux et parfois ta multiplicite des examens sur
I'anomalie ou I'affection motivant l'inaptitude d6finitive t6moignaient du souci des
m6decins d'6viter le reproche d'injustice devant une laeu+e juridique.

En 1936, ur caisson n d6pression fut construit d Evere, e proximit6 du Service des
essais en vol, aux Etablissements d'4.6ronautique. Les bAtiments ou on Le pla+a devaient,
dans l'id6e de Sillevaerts, constituer le laboratoire a6ro-m6dical et le Centre m6dical futur
de I'A6ronautique militaire. Ils eompertaient eF ser+s-sol la salle des maohines,
I'installation frigorifique et un atelier. Au premier 6tage, autour de la pidce principale
contenant le caisson, on trouvait deux Laboratoires, une salle de r6ani-mation et un bureau.
Des agrandissements dtaient pr6vus. Un deuxidme 6tage devait 6tre construit; ses locaux
seraient exclusivement r6serv6s aux exarnerls d'aptitude des eandidats aviateups et des
aviateurs. En I 93 8, l'A6ronautique militaire inscrivit ir son budget de 1940, les cr6dit
n6cessaires n l'achdvement des bitiments. La tension internationale qui preceda la
deuxidme guerre mondiale arr6ta I'ex6cution des plans. En 1941, les Allemands
dimontdrent I'ipstallati.on et la tra+spertdrent n L'lnstitut de m€decine 4'aviatisn de la
Luftwaffe i Rechlin.

o
Des aviateurs et des 6ldves-pilotes belges, des juin 1940, quittdrent la France ou le

Maroc et entreprire*t l'aventure*x voyage +tli aboutissai+ i la Grande-B+etahne. Des
aviateurs qui se trouvaient en Belgique occup6e s'en 6vaddrent pour traverser la France,
I'Espagne et le Portugal et rallier Lz Grande-Bretagne- Des Leur arriv6e, ils contractdrgnt
un engagement pour la dur6e de la guerre dans la "Volunteer reserve" de la Royal Air
Force. Des ieu*es g€ns belges, avides de servir la eaES€ des Alli6s, strivirent aus+i fes
chemins clandestins de l'6vasion. D'autres vinrent du Congo-Belge et des quatre coins du
monde- Nombreux furent ceux d'entre eLrK clue Le prestige de la Royal Afu Force attira
irr6sistiblement et qui d6sirdrent devenir pilotes. Tous ces Belges furent soumis aux
expertises m6dieales, appel6es i d6termincr I'ap+itude &tr service da*s le personpel
navigant de la Royal Air Foree (RAF). Ces expertises relevaient de commissions



m6dicales, appeldes "Aircrew Medical Board.s" et compos6es d'officiers m6decins de la
Medical Branch de la RAF. Une comrnission centrale ou "Aircrew Central Medical Board"
sidgeait a Londres. Elle oceupait un grand bitimeB+, appel6 Kelvin House, sieu6 dans la
Cleveland Street. Les cas difTiciles lui 6taient envoyes par les Principal Medical Officers
des divers "Commands". Elle possddait des na,6decins consultants de haute reputation.
Tous ces aircrew medical boards, actionn6s par les Principal Medical Officers de chaque
Command, depend+ient directement de la Direetion G6n6rale des Serviees M6diea*x d.e la
RAF, d I'Air Ministry. Les candidats pilotes 6taient dirig6s sur les "Aircrew Selection
Boards". Quant au contr6le semestriel de I'aptitude des aviateurs confirm6s, il 6tait
effectur5 en escadrille par le "Station Senior Medical Officer" qui en transmettait les
r6sultats a so+ Prine ipal Medieal Officier dr+ Command.
La R6glementation que devait appliquer tous les m6decins examinateurs 6tait trds d6taill6e
et trds pr6cise- ELle etait rassembl6e dans un volume de cent pages, intitule "The medical
examination for fitness for flying". C' 6tait I'Air Publication 130 (4eme 6dition d'aout
1936, r66dit6e en avril 194O). Les m6deei*s britanniqEes et +1Li6s, pouvellement
commissionntis dans la Medical Branch de la RAF, recevaient pendant deux semaines au
Medicaf Training Depot, situ6 ir SidmoutJr (Devon), des cours thdoriques trds approfondis
et des expos6s pratiques sur ces matidres. On 6tait loin des quelques pages de la circulaire
mirrist6rielle belge de 1934

Le ler ianvier L944, i la demande du eolonel eviateur E. Wouters, chef de la section
belge de La RAF, l'Air Ministry cree, dans un des cantonnements qui constituent la base
a6rienne de Snitterfield, prds de Stra+ferd-o+-Avsr+ (Warwickshire), rrrle unitd de
composition compldtement belge: la Belgian Initial Training School (B.I.T S.) Le
lieutenant-eolopel aviateur (Wing Conrnnander) D6sire Guillaume en assum€ le
commandement. Cette 6cole est rattach6e au RAF Flying Training Command. A partir de
ce rpornent, teutes les op6rations d'eprdlement de Belge+ da+s ta RAF, que ee soit danq le
personnel navigant ou dans le personnel non navigant, sont centralis6s i la BITS.

C'est pour remplir les activit6s m6dieales, li6es i t+nrission de eette unit6 belge, que je
reqois , le 24 d6cembre I 943, une mutation qui me transfdre de Halton a la base a6rienne de
Sni+terfield ou se tro+vent la t& (Pilots) Advaneed Flying Trainipg Unit et Ia B.t.T,S.

Outre les prestations qu'i*pliquent les cent cinquante membres du personnel navigant de
la I & (pilots) AFTU et un effeetif global d'enviro* 1.5 00 hommes , !@ strig eharg6
d'effectuer a 1a BITS tous les examens d'aptitude, pr6alables i I'incorporation, auxquels
doiveBt se sotmettre tous les Belges, ean4idats i r+Re fonetion dans Le perso+nel qon
navigant ou dans le personnel navigant.
Avarrt leur envei dans les 6celes teehr+iq+es de la RAF, les eandidats au personnel qon
navigant, qui, pour la plupart, sont des militaires de carridre 6vad6s de Belgique, regoivent
n Snitterfield l'instruction milrt*tre et des couFs 4e langue anglaise. En ya*vter L94+, la
BITS en regroupe environ deux cents. Ces effectifs restent stables par la suite. Car,
chaque mois iusqs'*t* aofft I9+4, 3A e 4g arrivants vi.ennent rempLaeev oerlx q*i ont gte
mut6s pour suivre des cours de sp6cialisation technique dans une Ecole ou un
Etablissement de la RAF. Mais, uae partie beaueo+p plus importante de m€s activi{6s
m6dicales se concentre sur I'examen d'aptitude des candidats pilotes belges. En accord
avee les autorie6s belges, les Brita+niques o+t deeide qt+€ d6sormais tous les candidats
pilotes belges devront passer par la B.I.T.S. Les 6preuves m6dicales que je suis charg6 d'y
pratiquer, eonform6ment i la R6glementatio+ de la R.AF, eo*stituent un triage pr6lirni+aire
qui est le premier stade de la s6lection. Il est pouss6 aussi loin que le permet I'equipement
m6dieal sp6cialise disponible i la base a6rienne, d€ manidre e 6lirpiner d'embl6e et
definitivement ceux qui sont manifestement inaptes au pilotage. Le recours aux h6pitaux
de Stratford-on-Aven et de Warwiek, dont les services sont agr66s par les autori6s
m6dicales de la RAF, clarifie les cas douteux, notamment ceux qui 6veillent des suspicions
d'anornalies de la fonction visr+elle et de la fonetion auditive. Seuls, Les eandidats qui ont
travers6 les mailles de ce filtre important, instaur6 n Snitterfield, sont admis n



comparaitre, eo.mrne le pr6veit 1€ rdglement, devapt I'airerew seleetio+ board (ACSB)
Pour les candidats pilotes beles, c'est I'ACSB nol3, sidgeant i Birmingham.
Les postulants qt+i r6ussissent les examees m64i€aux regoivent La eatlgorie m6dicale A 18.
Celle-ci leur donne accds au personnel navigant. Quelques jours plus tard, ils rejoignent
une 6cole d€ pilotage 6l6rnentatre €r+ se m6leet, sarls diseriminatio+, Les jeunes gens
britanniques et allies qui aspirent ir conqu6rir leurs ailes. Apres une phase de s6lection en

vol (grading eourse), la plupart serent envoy6s au e a**da potrr y recevoir la fsrmation de
pilote. Les 6ldves-pilotes ray6s dans cette phase initiale de s6lection sont orientes vers une
autre fonetio+ du personnel navigant (r*itrailler+r de bsr4, radio d€ bord, navigateur,
bombardier, m6canicien de bord). Quant aux candidats qui n'ont pu franchir
victorie*senaent le b+rrage m6dic+l de Snitterfield et de I'ACSB, ils so*t aigt+illes vers une
fonction non navigante; ils partent ensuite vers une 6cole du Technical Training Command.

Du ler ja+vier a* 31 auo0t L9M, environ quatre-vingts candidats pilotes belges ont 6t6

envoy6s i la B.l.T.S. pour I'examen de triage p16liminaire. Cinquante-huit ont 6td retenus
comme potentiellement aptes. Ils ont 6t6t pr6ser+t6s etr quatre grot+p€s distincts n la
commission m6dicale de I'ACSB nol3. Cinquante-cinq d'entre eux ont 6t6 reconnus aptes a

I'entraipernent au pilotage. Les treis ar*tres o*t 6te 6eart6s du pilotage pour raison
m6dicale ou extra-m6dicale, non d6cel6e d Snitterfield, mais ils ont 6te admis dans le
persorln€l navigant pour remplir la fonction de reitrailleur de bord.

./

Le 9 septembre 1944, un t6l6granlm€ me parvierrt ir Snitterfield. Ie regois I'ordre de me
pr6senter le ll septembre n t heures du matin, ou Commandement de I'A6ronautique
militaire belge (Seetio* belge de la R.AF) ir Londres. I'apprends i mos *rrwee que je suis
design6 pour faire partie d'une mission d'aviateurs belges, command6e par le lieutenant-
colonel D6sir6 Guillaume. Elle va se rendre imm6diatement ir Bruxelles lib6ree Ie 3

septembre, par l'avance foudroyante d'une division britannique.
Cette 6quipe, eo+npos6e de cinq offieiers, est le n+yau 4'uee unit6 qui do* reeruter du
personnel pour 6toffer sans delai les escadrilles de la Section belge de la RAF. La miss-ion
quitte Hendon le L2 septemb+e a t heures d+ matin e be+4 d'un avion D.H.Domine.
L'appareil se pose a Evere, une heure et demie plus tard, aprds un d6tour qui lui fait 6viter
le survol de la r6gion de Dunkerque, to+ior*rs fermemept ten*e par les Allemands.

Le l5 septembre, la mission s'installe dans un ancien h6tel de maitre, au numero 7 de la
rue Belliard. Elle commence i fonetionner l€ 1& septembre. Ses aetivit6s sont une
transposition d Bruxelles, des op6rations de recrutement et d'en16lement effectu6es
j.rsqrr'alsrs i S+itterfield. Elle dott, e+priortt6, proe|der Ila s6lection des jeu+es gens qui
se prdsentent comme candidats pilotes et d6sirent rejoindre la Section belge de la RAF.
Initialement, il est pr6vu de les envoyer atrssitdt + S+itterfield.
En deuxidme lieu, elle doit s'occuper des m6caniciens,6lectriciens, chauffeurs? cornptables
de mat6riel et autres specialistes des ancicnnes Enit6g d€ L'A6ponautique rpilitaire, s'ils
viennent offrir leurs services. Elle regoit 69alement des aviateurs militaires qui ont
demeur6s en Belgiquependant La guerre: ils a€€ourent aux nouvelles.
En quelques jours, la mission est assaillie par des milliers de demandes d'engagement de
toute nature . La RAF jouit d'un prestige 6norme.

Les critdres m6dicaux utilis6s pour les decisions d'aptitude, prdalables i I'incorporation
et a I'envoi en Grande-Bretagne, sor+t ee*x d6erits d+n's le* rdglements de la R.AF, tant
pour le personnel navigant que pour le personnel non navigant

Devant I'affluenee extraordi*aipe des eandi4ats pilotes, L* Betgi++ lnitial Trai+ing
School doit faire l'objet d'une expansion qu'elle ne peut obtenir i Snitterfield. L'Air
Ministry cdde &ux Belges la base de Spailwell, prds de Newm+rket. Dds la mi-eetoQre
1944, elle devient le centre de r6ception et d'instruction militaire de tout le personnel
belge rejoignant L* Section belge de la Royal Air Foree. Ell€ est r*lteebile €l+ Teehni-gal
Training Command.



Pendant ce temps d Bruxelles. la rnission de recrutement continue son travail journalier qui
devient ecrasant. Pour repondre aux besoins administratifs et logistiques. il a fallu occuper, des
le ddbut d'octobre. des baraquements ddifids par les Allemands dans le parc du Manoir d'Anjou
d Stockel. Ils sont utilises pour habiller et loger les detachements de volontaires de guerre avant
leur ddpart vers la Grande-Bretagne. Ainsi. se constitue a Stockel, ur camp de transit qui
devient un veritable Dep0t du Personnel.

En janvier 1945. le Commandement de la Section belge de la RAF a obtenu dcs hautes
autoritds de la RAF. que soit crede d Snailwell. une dcole de pilotage elementaire uniquement
rdservde aux eleves-pilotes belges. Elle dispose d'un cadre de moniteurs belges. Cette ecole.
portant la denomination de "Belgian Elementary Ftying School (EFTS)" se met en place en
lnars. La premiere promotion d'eleves-pilotes commence ses vols au d6but d'avril 1945. Elle est
constitu6e uniquement de jeunes hommes qui se sont evadds de Belgiquc durant I'occupation
allemande" sont parvenus en Angleterre en 1914 et attendent depuis des mois d'€tre acceptes
dans les ecoles de pilotage de la RAF. Ils regoivent tres equitablement une priorite absolue sur
tous les autres candidats pilotes. Ils terminent leur instruction dlementaire de vo1. d la fin de
juillet 1945. et sont ensuite diriges vers une RAF Secundar-v Flying Training School (SFTS).
prds de Peterborough. Ils .v.- regoivent leurs ailes en juillet 1945.

Entre-ternps, les candidats eleves-pilotes envoyes de Bruxelles par la mission de recrutement
s'accumulent a Snailwell. Les autorites belges ddcident de transf6rer I'ecole de pilotage
elementaire belge d la base de Bottisham, un a6rodrome situe d quelques kilometres de
Snaihvell. L'ecole de pilotage t'- entame ses activitds aeriennes Ie 2l novembre 1.945. Les 2eme
et 3eme promotion d'eleves-pilotes sont constituees par les premiers volontaires de guerre
engagds a Bruxelles d partir de la mi-septembre 1944.
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Beknopte geschiedenis der reglementering en waordemeters toegepast op Belgische
militaire vliegers

door Dokter Edgard Evrard, Generual-Majoor b.d.
(deel 2)

Na de wopenstilstand van I I november 1918, werd het grootste deel van de Militaire
Luchtvaart noor Duitsland gestuurd en dit te Bochum in de nabijheid van Cre-fbld.
Slechts enkele smal,delen bl.even in Belgi€. Twee van deze IGqt,sten bezetten het vliegveld
von Evere. hel belangrilkste, bij Brussel. Enkele kleinere eenheden bezetten de terreinen
van Scha.ffen, Nilvel en Goetsenhoven. De Belgische vli:gschool op hoar beurt, verlaat
Juvisy (Frankrijk) en nestelt zich, voorlopig olthans. te As in de provincie Limburg.
De kapitein,s geneesheren Victor Brabant en Henri Delstanche verzekeren de dienst in
Evere. Brabant had reeds ervaring opgedaan bij de vliegers. Inderdaad, hi1 bekleedde
.sinds I clecember 1916, het medisch ambt op het vliegveld van Kok.sijde, en vervolgens
dit van de Moeren. De medische problemen eigen oan deze, verbonden bi.i de selectie der
vlieger.s, deden bi1 hem een zekere interes,se ontstaan op het wetenschappelijk plan. Feit
is dat deze interesse nog in zijn kinderschoenen stond marr. zich reeds inspireerde op de
verwezenltjkingen bij de buurlanden.
Van 15 tot 20 J'ebruari 1919. wordt er een C)ongres, onder geallieerden. gehouden te
Rome, geconsacreerd aon de luchtvaartgenee,ckunde. Noch Brahant, noch Delstanche
maken deel uit van dit congres. Expert geneesheren.formuleren de besluiten aan dewelke
de medi,sche geschiktheidsexamens moeten voldoen tot het bekomen van de vlieglicentie,s.
De technische waarde van de voorgestelde proeven alsook deze voor de inlerpretatie der
resultaten vormen het grootste gegeven van de dagorde. Bovendien, leggen de
eindbe,slu.ilen de reglementoire bssis vast van een periodiek geschiktheidsexamen lot het
vernieuwen von de vlieglicentie. Het betro.f, voor deze periode, de ge,schiktheid tot
luchrdienst in het algemeen.



Op I3 oktober l9l9 wordt in Parijs de Internationale Luchtvaart Conventie getekend.
voorbereid door de Luchtvaart ('ommissie ti.idens de Vredes Con-f'erenlie. Belgid stemt
hier mee in. In artikel 34 voorziet de Conventie de schepping vqn een Inlernationale
Comnrissie voor Luchtverkeer (Comnission Internationale de la Naviga(ion Aerienne
Cf N4. Deze commi,ssie groepeert zeven onder-commissles. Een ervon ls de onder-
commissie geneeskunde. Deze laatsle richt de normen op, von loepassing voor cle

militaire luchtvaart al,cook voor de steeds groter wordende commercieile luchtvaart. zich
houdende aan de verwezenlijkkingen van de Rome Con.ferentie.
Deze gebeurtenissen brengen vanzel.fsprekend de probl.em vqn de medische ge.schiktheicl
der belgische militaire vliegers in het daglicht: de militaire autoriteiten en de militaire
medici moeten hiervoor dringend een oplos,sing vinden. Het ls dus noodzakeli.ik een

reglementering uil te werken met als basis de principes van de Conventie van Parijs'en
de door de voor militaire vliegers voorgestelde testen van het geallieerde Congres van
Ronte

In 1920, richl majoor Jules Smevers, commandant van de Militaire Luchtvaqrt. een
medische Commissie op. belast met het vaststellen van de medisclte geschiktheid van de
militaire kandidaat leerling-piloten en het zesmaandelijks onderzoek van dtt laatste bij
alle gecon.firmeerde vliegers. De inspecteur-generaal van de Gezondheidsdienst duid
kapitein geneesheer Brabant aan als lid vqn deze Commissie. Maar aan de andere kant.
vertrouwt hij het presidentschap van dit laatste toe aan de Kommandant van de
O.fficierenschool Medische Dienst, majoor geneesheer Demolder. Deze hogere o.fficier
geneesheer beschikte over geen bijzonder wetenschappelijke titel on? deze beslissing le
staven. Zijn aanduiding had enkel tot doel krediet te geven oon de zeer belangrijke
beslissingen van de Commissie gezien de militaire graod waervqn hi.i houder is. Maar in
deze Commissie bestaande uit enkel twee leden. was Brabant de ware Jacob.t

De zienkenzaal van Evere krij gt de beschikking over een supplementair medisch
examen materiaal. Brabant voorziet een progressief ombouwen hiervan tot medisch-
luchtvaart laboratorium. Hi.i start met een steekkaart voor het medisch onderzoek van hel
varend personeel: geinspireerd op het engels model. Wat betre-ft de toegepaste medische
criteria, houdt hij zich deels aan de opvatting van de engelsen en deels aan deze van de

.fransen wat betre-ft de techniek van het onderzoek en de interpretatie van de uitslag.
Tot in I923. li.ikt het niet, dat het aantal zesmoandeli.ikse onderzoeken. teneinde de

medische geschiktheid van de vliegers te controleren. een onevenredige belasting vormt
die de mogelijkheden von ddn enkel geneesheer te boven gaat. Meer nog.vermits er nog
geen grote behoe-fte was aon leerling-piloten, kon Brabant al zijn aandacht toe spitsen
aan de selectie van deze leerlingen. Hij beschouwde dit als een uitzonderli.ike vorm von
pro-fe.ssionele ori€ntatie. Hij verschanste zich eerder bekrompen achter deze opvatting.
Hetgeen men later de ziekteleer van de luchtvaart ging noenxen. interesseerde hem niel.

In 1921, begon Brabant met meerdere controles die de interventie van het militair
hospitaal noodzaakten. De in dienste stelling van dit systeem legde aan elk kandidaat. en
enkel voor het medische gedeelte, een verblij.f op von 18 uur te Brussel. De eerste dog
had het onderzoek plaats in Evere. De bi.ikontende onderzoeken von de tweede dag
hadden plaats in het Militair hospitaal van Brussel, op 7 km van Evere. Men had ddn
week nodig om de proeven te verrichten op een derdigtal kandidaten. De complexiteit van
dit sltsteem hinderde de Luchtvaart autoriteiten en irriteerde de geneesheren van dienst
in het Militair hospitaal.

Vana-f 1925, begon de ijver von Brabant voor de luchtvaart geneeskunde te dalen.
Stilaan draoide hi.i de rug toe naar een echte luchtvaart geneeskunde wactrvon de snelle
vooruitgang zijn aandacht niet meer kon aanscherpen en sloot hij zich op in de routine
van stereotiepe onderzoeken. En het is aan zi.in privote en pro.fbssionele activiteiten dal
hij al zijn hortstocht ga-f.



In de reorganisatie van de Militaire luchtvaart. begonnen in 1927 en beeindigd in
1933, dit alles onder de impuls en de Ieiding v(tn lui te nant-ge ne raal Gillieaux, werd er
eindelijk beslist een che.f van de Gezondheids di ens t voor de Militaire luchtvaart aan te
duiden.

In 1927, begreep de Ins pe cteur-gene raal van de Gezondheidsdienst dat hij niet meer
negatie-f kon antwoorden op de wensen van de Militaire luchtvaart sta-f... Het zou ten
zeerste geschikt ziin deze zeer belangrijke -functie te scheppen, op het juiste moment
tijdens de reorganisatie en ze toe te wijzen aan een hoger geneeskundig officiet. Zijn
keuze viel op majoot geneesheer Charles Sillevaerts, een nieuwkomer in de Militaire
luchtvaart: vooreerst werd hij aangeduid om de Gezondhe idsdi ens t van het Luchtvaarl
regiment gestationeerd op het vliegveld van Evere, te leiden. Hij nam de plaats in bii de
medische commissie ter vervanging van dokter Brabant. he rs tructure e rde en
vereenvoudigde het systeem van de medische selectie. Men had nog maar 66n dag nodig
om over het lot van de kandidaat piloot te beslissen- De verbittering van de Militaire
Iuchtvaart autoriteiten deinde weg.

In april 1930, waagde majoor geneesheer Sillevaerts een nieuwe stap. Hij wetd
benoemd tot hoofd van de Dienst geneeskunde van de Militaire luchtvaart en werd
verbonden aan de Staf van deze diensl- Evere verlatende installeerde hij zich in een
bureel van het Militait hospitaal te Brussel. Een luitenant geneesheer werd hem
toegewezen als adjunct. Deze laatste maakte deel uit van de gezondheidscommissie voor
de geschiktheid van het varend personeel, commissie onder de leiding van Sillevaerts.
Buiten zijn bureel en dit van zijn adjunkt, beschikte de hoofd geneesheer van de
Geneeskundige dienst van de Luchtvsart nog over twee zalen, gereserveerd voot het
geneeskundig onderzoek van de vliegers en kandidaat-vli e ge rs en een lokaal voor het
uitvoeren van laboratorium onderzoeken.

Alzo werd de selectie en de periodieke medische controle van de vliegers van onder tot
b ove n ge reorgani s e e rd.
De speciale criteria toegepast aan het varend personeel alvorens in dienst te treden en
tijdens de dienst in de Militaire luchtvaart, werden herzien en geremodelleerd rekening
houdende met deze gebruikt in de franse militaire luchtvaart en die van de engelse Royal
Air Force. Handig mannetjesputter verkreeg Sillevaerts het akkoord van de Inspecteur-
generaal vab de Medische dienst. Meer nog, het werdeh niet alleen bijzondere
voorschri.ften van het Commando van Luchtvaart, maar ook het voorwerp van een
ministerieel rondschrijven. Gedateerd 24 juli 1933 en gepubliceerd onder het zegel van
de Directie van de Geneeskundige Dienst (CM-DSS Nr 223i6276), werd dit ministetieel
rondschrijven aangeboden onder de vorm van een toevoeging aan het ptogramma
ges chiktheids crite ria, als annex van de militiewetten. Zulk een o.fficidle kennisgevinS,
nooit te voren verkregen, noodzaakte het oprichten van een rechtbank van gezwotenen
voor het realiseren van de plannen tot he rs tructure ri ng van de Geneeskundige dienst van
de Militaire luchtvaart. Het ministerieel rondschrijven DSS Nr 223/ van l3 juli 1931
droeg bij tot verbeteringen van deze criteria en gaven het de vorm die het zou behouden
lot 27 december 19 46.

De medische commissie voor het controleren van de geschiktheid van het varend
personeel werd voorgezeten door het Hoo.fd van de Medische dienst van de Militaire
Iuchtvaart. Geneesheren die deel uitmaakten van deze dienst. kwamen om beurt
deelnemen dan het selectie.f onderzoek. Gespecialiseerde eenheden van het Militair
hospitaal van Brussel, kwamen tussen bij het onderzoek van oor en oog, radiologie,
biologische alalyses en het op punt stellen van twij.felachtige gevallen. Dit geheel liep a.f
zonder grote problemen vermits al deze onderzoeken plaats hadden in de schoot van het
Militait hospitaal.

Het periodiek onderzoek qua geschiktheid gebeurde om de zes maanden. De generaals
en hogere officieren werden opgeroepen bij het Hoofd van de Medische dienst van de
Militaire luchtvaart, in het Militair hospitaal van Brussel. De lagere officieren en onder-
of-ficieren werden onderzocht door het Hoo.fd van de Medische dienst van hun eenheid.



Dit laatste was een tijdelijke oplos,sing tot het Iaboratoriun? van Brtt.ssel beter zou zi.f n

uitgerust. In geval von twi.i_fel qua medische ongeschiktheid o./'langdurig ziekteverlo.f'.
was alleen het Hoo.fd van de Medische dienst van Militaire luchtvcart die een de.finitieve
beslissing kon nemen- EIk vlieger n?oest na een ongeval een medisclt onderzoek
ondergaan in zijn eenheid. Een rapport werd vervolgens overgemaakt aan het Hoo.fd van
de Medische dienst van de Militaire luchtvaart die het re,cLtltaat van zi.ln ondergeschikte
bekrochtigde o-f hesliste een grondiger onderzoek uit te voeren.

Al deze maatregelen werden gereglementeerd door de Commissie van de Militaire
l.uchtvaart. Het sy,steem,schonk algehele voldoening. Van tijd tot tijd, zott een vlieger
de.finitie.f buiten luchtdienst gezet quo medische ongeschiktheid. bezwaar opperen dot hi1
niet in beroep mocht gaan. De zorg, de ernst en de soms menigvttldigheid von de
onderzoeken getuigden vqn de bezorgdheid van de geneesheren om een eventuele
gerechterliike onjuiste beslissing te vermijden.

In I936, werd er een decompressiekamer gebouwd in Evere nobi.i de Dienst
Testvluchten der Luchtvaart Installaties. Het gebouw waar men de komer in plaatste zou,
volgens het idee van Sillevaerts. het latere aero-medisch Iqboratorium van het Militaire
Luchtvaart Centrum moeten bevatten. Het souterrain bestond uit de machinekamer. de
koelinstallatie en een atelier. Op het eerste verdiep situeerde men om en rond de centrale
po,sitie van de decompressiekamer, twee laboratoria, een reanimatiekamer en een bureel.
Verdere uitbreidingen stonden op het progrqmmo. Een tweede verdiep moest nog
gebouwd worden waarvon de lokclen uitsluitend zouden dienen voor het medisclt
onderzoek van kandidaat-vliegers en vliegers
In I938, voorzag de Militaire luchtvaart op zijn budget de nodige kredieten voor de
voltooiing van de gebouwen. De internationale spanning die de Tweede Were/doorlog
voora-fging weerhield de uitvoer van deze plannen. In 1911. demonteerden de Duit,gers de
installatie en transporteerden ze near het Medisch Luchtvaart Institutlt van de Lu.ftwa-f/e
in Rechlin.

Belgische vliegers en leerling-pilorr, ,rrlreten vana-f juni 1g10 Frankrijk o.f Marokko
en vingen de avontuurlijke reis aan die ze zouden besluiten in Groot-Brittanniii.
Vliegers die zich nog in bezet BelgiE bevonden. ontvluchtten het vaderland om via

Frankrijk, Spanje en Portugal. Groot-Brittanniti te bereiken. Vana-f hun aankomst
tekenden zij een contract voor de duur van de oorlog bij de "Volunteer Reserve" van de
Roltal Air Force. Belgische jongeren. begerig om dienst te nemen bij de geallieerden.
ontvluchtten dank zij de clandestiene ontsnappingswegen.Nog anderen kwamen vqn
Belgisch-Congo en uit alle hoeken van de wereld. Velen voelden zich aangetrokken door
het prestige von de Royal Air Force en wilden dank zij alles piloot worden. Al deze
Belgen werden onderworpen aan de medisch Iesten, ingesteld om hun geschiktheid te
evalueren en toe te treden tot het varend personeel van de Royal Air Force (RAF). Deze
deskundige onderzoeken noodzaakten medische commissies genoemd "Aircrew Medical
Boards" en bestonden u.it officieren geneesheren van de "Medical Branch" van de RAF.
Een centrale commissie "Aircrew Central Medical Board" hod zi.in zetel in Londen.Zil
was gesitueerd in een groot gebouw genaamd Kelvin House in Cleveland Street. Moeililke
gevallen werden haar toegestuurd door de "Principal Medical O"fficers " van de
verschil.lende "Commonds". Zij beschikte over consulterende geneesheren met zeer grote
reputatie. AI deze "Aircrew Medical Board" eangezet door de "Principol Medical
O-fficers" vcrn ieder "Commefrd", hingen onmiddellijk a.f van de Generale Directie van de
Medische Dienst van de RAF bij het "Air Ministry". De kandidaat vliegers werden naar
de "Aircrew Selection Boards " gutttturd. Wat de zesmaondelijkse controle von de
gevormde vliegers betre-ft. werd deze laatste uitgevoerd in het smaldeel zelf door de
" Station Senior Medical Officer " die de resultaten hiervan overbracht naar zijn
"Principal Medical Officer" van het Command.
De " Regl.ementering" die al.le geneesheren examinators moesten toepassen wos zeer
gedetailleerd en precies. Alles stond verzameld in een boekdeel van zowat honderd
bladzijden met al,s titel: "The medical examinotion -for.fitne,gs -for fl.ving".



Het was "Air Publication 130" (4" editic van augustus 1936, weerom uitgebracht in april
1910). De britse en geallieerde geneeshercn in opdracht van de "Medicol Branch" van d.e

RAF-, kregen gedurende twae wken in het "Medical Ttaining Depot" bij Sidmouth. Devon.
een zeer grondige theoretiche cursus met praktische uiteenzelting over deze materie. De
enkele bladzi.iden uit het ministrieel rondschrijven van 1931 behoorden hiermee tot het
verleden.

Op I .januari 1914. en dit op vraag van kolonel vlieger E. Woulers. sta.fchef van de
belgische sectie in de RAF, stichtte het Air Ministrv in iin van de kantonnementen die
deel uit maakten van de vliegbasis van Snilter-field nabij St rat-fbrd-on-Avon.
lloru,ickshire. een uilsluitend belgische eenheitl: "TIte Belgian Initial Training School
(BITS)" Luitenat-kolonel vlieger (Wing Commander.) Ddsiri Guillaume kreeg hiervoor
het bevel. I)eze school maakte deel uit van het " Ra.f Training Command". Van dit
ogenblik a.f, worden alle recruteringen van belgen in de RAF. zowel voor het varend als
het niet varend personeel. gecentraliseerd bi.i de RITS.

Hel was om deze reden. het nakomen van medische activiteilen in de schoot van deze
belgische eenheid. dat ik op 24 december 1943, genuteerd werd van Halton naar de
Iuchtmachtbasis van Snitter.field waar zich de 18e (Pilots) Advanced Flying Training
Unit en de BITS bevond.
Buiten de ptestaties me aangebracht door de honde rdvi.l.fti g leden van het varend
personeel van de I8e (Pilots) AFTU plus een e.ffectie.f van ongeveer 1500 manschappen.
werd ik in de BITS belast met alle geschiktheidstesten aan dewelke cl de Belgen zich
moesten onderwerpen, alvorens kandidaat te kunnen zijn voor een -functie bij, o-f het
varend of niet varend personeel-
Alvorens de kandidaten niet-varend personeel naar iin van de technische scholen van de
RAF te sturen. die voor het merendeel bestonden uit beroepsmilitairen ontsnapt uit het
bezette Belgid, kregen zij in Snitterfield een militaire opleiding en een cursus engels. In
januati 1914 had de BITS er reeds een tweehonderd gegroepeerd. Deze e.ffectieven

. zouden zich vervolgens stabiliseren. Inderdaad, kwamen er steevast elke maand, en dit
tot augustus 1944. dettig tot veertig nieuwelingen hen vervangen. die eerder naar een
van de technische scholen o-f instellingen van de RAF gemuteerd werden. Het bleef
geconcentreerd op het ge s chiktheids examen van de kandidaat leerling-piloten- In akkoord
met de belgische autoriteiten, hadden de Britten beslist dat voortaan alle kandidaat
leerling-piloten langs het BITS zouden passeren. De medische proeven die ik gelast werd
uit te voeren, overeenkomstig met de RAF Reglementering. maakten een eerste schifting
uit, het eerste stadium van de selectie. We gingen tot het uiterste. en zo ver de medische
toestellen van de luchtmachtbasis het toelieten en dit om een d6rtnitief uitsluitsel te
verkrijgen van hen die duidelijk ongeschikt voor het vliegen zouden zijn. Toevlucht werd
er gezocht bij de hospitalen van Stratford-on-Avon en Warwick, waarvan de diensten
aanvaard werden door de medische autoriteiten van de RAF. om gevallen waar tteij-fel
over bestond op te lossen. qua visuele en auditieve problemen. Enkel zij die de nauwe
mazen van deze belangrijke filter, aanwezig in Snitter.field doorboorden. werden
aanvaard te verschijnen, zoals het reglement het vereiste. voor de "Aircrew Selection
Board" (ACSB). Voor de belgische kandidaten zetelde de ACSB N" l3 te Birmingham.
De postulanten die in de medische testen slaagden kregen de medische categorie AlB.
Deze laatste gaf hun toegang tot het varend personeel. Enkele dagen later werden zij
gemuteerd naar een elementaire vliegschool waar ze zich mengden, zonder discriminatie,
met jonge britse en geallieerde jongeren mel alle dezel.fde aspiratie: pilool worden!
Na een selectie phase in vlucht (grading course), werden de meesten naar Canada
gezonden om als piloot opgeleid te worden. De leerling-piloten die in deze phase van de
opleiding mislukten werden georidnteerd naar een andere -functie van het varend
personeel (boordschutter, Boordradio, navigalor, bommenrichter, boordtechnieker).

ll'at de kandidaten betreft die de medische barrage van Snitter.field en de ACSB niet
overleefden, deze werden naor een .funclie niet varend georidnteerd en vertrokken
vervolgens naat een school van de "Technical Training Command".



Van I januari tot 3l augustus 1914. werden er ongeveer tachtig belgische kandidaat
piloten naor het BITS gestuurd voor de preliminaire schi./-ting. Acht en vi.1-ftig werden
potentieel geschikt weerhouden. Zij werden in vier wel onder.scheiden groepen
voorgesteld aan de medische commissie von het AC^98 Nrl3. VijJ-en vi.i.ftig onder hen
werden geschikt gevonden voor de opleiding al,s piloot. De drie anderen werden uit de

training gehouden voor medische en extra-medische redenen. niet geopenbaard in
Snitter-field, moar zij werden toegelaten tot het vsrend personeel om de.fitnctie von
boordschutter te vervullen. 

{.

Op 9 september 1941. werd me een telegram overhondigd in Snitter-field. Ik ontving het
bevel om me op I Lseptember om 9 uur's morgens te presenteren bij het Militaire
Belgische Bevelhebberschap Luchtvaart (Belgische Sectie van de RAtr) te Londen, Bii
mijn aankomst oldaar krijg ik de opdracht deel te nemen oon een zending met belgische
vliegers onder het bevel van luitenant-kolonel Desird Guilloume. Wi.i moesten ons
onmiddellilk nqqr het sinds 3 september bevrildde Brussel begeven. en dit dank zij de
verpletterende vooruitgang van een britse divrste.
Deze ploeg, samengesteld uit vij-f o-fficieren zolt de kern vormen von een eenheid om
zonder uitstel personeel te recruteren teneinde de smaldelen von de belgische sectie van
de RAF te sto-fferen. De zending verlaat Hendon op I2 september om 9 uur 's morgens
aan boord van een toestel D.H.Domine. Ein uur dertig later landt het toestel te Evere na
een omweg; teneinde de zone van Dtrinkerke niet te overvliegen daar nog,tteeds in handen
wos vqn de Duitsers.

Op I 5 september installeert de zending zich in een oud herenhuis, Nr 7 van de
Belliardstraat. Op I I september neemt de werking een start. Deze bestaat uit het
overbrengen van de recruterings- en oanwervingsoperaties, tot dan toe uitgevoerd in
Snitter./ield. Zi.i moet. en dit met voorrctng, beginnen met de selectie van de jongelui die
zich aanbieden qls kandidaat vlieger en zich willen inlijven in de Belgische Sectie van de
RAF. Bi.i de oqnvang werd er voorzien ze onmiddellijk naor Snitter-field te sturen. Op de
tweede plaats moet zij zich bezighouden met de mecaniciens, de elektriciens,
voertuigbestuurders. boekhouders voor het materiaal en andere specialisten uit de
gewezen Militaire Luchtvsart. indien deze zich komen qanbieden. Zil ontvangt tevens
militaire vliegers die ti.idens de oorlog in Belgie bleven en die zich nu reppen om nieuw's
te vergaren. In enkele dagen wordt de zending overstelpt met cluizenden oanvragen aller
aard. De RAF hee-ft blijkbaar een enorme populariteit.

De medische criteria gebruikt tot het bepalen van de geschiktheid zijn deze beschreven
in de reglementen van de RAF, zowel voor het varend als het niet varend personeel.
Gezien de buitengewone toeloop van kandidaat piloten, ziet de 'Belgian Initiol Training
School" zich verplicht uit te breiden. hetgeen onmogeliik bli.ikt te zi.in in Snitter./ield.
Het is dan dat het Air Ministry oan de Belgen de bosis von Snqilwell toezegt, nabi.i
Newmarket. Hal.f oktober 1911 wordt deze basis de drcaischij.f ven het militair
onderricht voor al het personeel ingelij.ld in de Belgische Sectie von de RAF. Zi.i wordt
toegevoegd aan het "Technical Training (lommand".

Inmiddels wordt in Brussel de recrutering zonder onderbreking voortgezet oncler een
verpletterend ritme. Om het hoo./d te kunnen bieden aan de administratieve en logistieke
noden moest men begin oktoher gebruik maken van bqrakken. tijdens de oorlog opgericht
door de Duitsers in het park Manoir d'An.iou le Stockel. Zi,i werdcn gebruikt om de
aJdelingen oorlogsvrijwilligers te kleden en te logeren. voor hun vertrek nuor Groot-
Brittannie. Alzo vormt zich te Stockel een transit kamp, een wGarechtig personeelsdepot.

In januari 1915, verkreeg de Bevelvoering van de Belgische Sec:tie van de RAF. von cle

hogere autoriteiten van de RAF, de toelating een elementaire vliegschool te s'tarlen op de
basis van Snailwell. gereserveerd enkel voor de belgi:;che leerling-piloten Zi1 be,schikre
over een kader van belgische onderrichters. Deze,school, met als titel "Belgian
Elementqrv Flying School" (EFTS) startte tijdens cle maand moart. De allereeste
promotie leerling-piloten begon zijn vluchten begin aprol 1945. Zi.i be,stond uitsluttencl
uit jongelui die tijdens de duit.se bezetting ttit Belgid konclen ontsnappen en w(tren



oGngekonre/? in I-.ngcland in 1911, en sincl.s clie ti.id geduldig wachtten om aangenomen te
worden in den vcttl de vliegscholen von cle RAIr. Het sprak vanzel-/ dat zij een absolute
prioriteit varkregen ten opztchte van anclere kanclidaat piloten. Zij voltooiden hun
irtiliile opleiding op het einde van de maancl .juli 1915. en werden dan overgepleqtst noar
de "RAF Secunclart,F-lyi4g Troinin.q Sc:hool" (SFTS), nqbi.i Peterborough. Aldaar kregen
zi.1 hun vleugel,c in .iuli 1915.

Intussen, verhoosde het contigent kandidoct leerling-piloten, gerecruteercl doorde
zending veIl Ilrtrssel en gemuteerd nqGr Snailwell. Daarop besloten de belgische
autoriteiten ofti de Belgische Illementaire L'liegschool te verplaatsen nnar de bosi.s vqn
Botisham. een vliegveld gesitueerd op luttele kilomelers van Snailwetl. De vliegscltool
stqrt{e met ziin vluchten op 21 novemher 1915 met cle 2e an 3e J)romonttie leerling-
pilolen samenges'teld uit de oorlogsvri.iwilliger.s geengogeerd in Brussel vana.f- midden-
setrttember I941.

II'ordt t,ert,olgd I'ertaling: Jqn Govaerts
N'adruk voorbehouden



Luxembourg-Findel, a6roport international

Les autorit6s luxembourgeoises celebreront bient6t le 50e anniversaire de I'a6roport
international de Luxembourg.
C'est I'occasion de rappeler le role d6terminant joue par Lou HEMMER, pr6sident-
fondateur de I'Amicale des Vieilles Tiges de I'Aviation Luxembourgeoise, dans les
difficultes rencontr6es pour doter le Grand-Duch6 d'un a6roport national.
Lou Hemmer ne doit pas 6tre inconnu chez nous puisqu'il fit partie de l'A6ronautique
Militaire Belge de 1923 n 1926. Rentr6 dans son pays, il s'appliqua A faire connaitre et
aimer I'aviation d la population. Tous les dimanches a la bonne saison, il saisit toutes les
occasions pour organiser des baptdmes de I'air dans les villes et villages du pays.
Convaincu que son pays devait se doter d'un a6rodrome digne du nom, il se mit au debut
des annees 1930, a la recherche d'un site ideal. Ce sont les prairies du "Findel" qui
retinrent son attention.
Une rude bataille s'engagea avec les autorit6s politiques qui n'entendaient pas engager des
fonds, une manifestation de protestation fut organis6e le I9 juillet 193 8 e l'hotel
M6tropole-Bourse de Luxembourg-ville, le gouvernement qui entre-temps avait achet6 les
prairies, se ravisa et voulu restituer les champs aux anciens propri6taires.
Finalement, les autorit6s luxembourgeoises s'inclindrent et loudrent le terrain n I'Aero-
Club pour le franc symbolique, d charge pour celui-ci d'am6nager des installations et de
s'occuper de la gestion.
Le 2l mai 1938, il est proc6d6 a I'ouverture des soumissions relatives a la construction de
I'ar!roport national. Il s'agit en I'occurrence, de travaux de terrassements au lieu-dit "LIm
Findel", commune de Sandwaller, i droite de la route numero 1 de Luxembourg d

Wasserbilig. Les travaux sont d6cla16s d'utilit6 publique et le gouvernement, par la loi du
l9 juillet 1938, emit un emprunt de l0 millions de francs pour couvrir les d6penses.
La pers6v6rence de Lou HEMMER avait port6 ses fruits.
Il se mit lui-m6me au travail. Les pistes furent balis6es, le terrain aplani et cl6tur6 et un
premier hangar fut erig6. Des activitds exclusivement sportives s'y d6veloppdrent jusqu'en
mai 1940.
En 1946, aprds le ddpart des Troupes Americaines, I'Aero-Club de Luxembourg reprit
possession du terrain qui va se transformer rapidement en un grand a6roport international.
Aujourd'hui, le Findel accueille les plus gros porteurs; Luxair, la compagnie nationale, et
Cargolux y ont leur port d'attache.
Rappelons qu'aprds la guerre 1940-1945, le premier commandant de I'a6roport fut E.
JENE qui fut brevet6 navigateur au sein de la Section Belge de la RAF. (99dme
promotion).
(D'apres des documents de l'i\micale d.-'s Vieilles Tiges de l'-{viation Luxembourgeoise)



Ernest-Oscar TIPS, figure de proue de I'industrie a6ronautique belge

Ernest-Oscar Tips naquit i Thielrode en Flandre occidentale, le 2 octobre 1893
Son frdre Maurice, d'une vingtaine d'annees plus A96 que lui, commenga a construire des

avions des 19A7. En 1908, les deux frdres construisirent un avion tout m6tal, biplace,
muni de deux h6lices tripales propulsives et e pas rdversible. Maurice et Ernest-Oscar
avaient tout simplernent quelques dticennies d'avance! Mieux, dans la conception originale
imaginde par les deux frdres, leur appareil devait avoir une helice horizontale au-dessus du
fuselage pour permettre le d6collage vertical, les h6lices traditionnelles devant permettre le
vol horizontal aprds le d6collage. Las! les moteurs qu'ils avaient n leur disposition ne

permirent jamais le vol de ce "Rotodyne" avant la lettre.
La guerre de l9l4 surprit Ernest-Oscar comme tout le monde. Il s'engagea dans

I'aviation mais apres le sidge d'Anvers, il dut s'enfuir en Hollande avec I'intention de

continuer la guerre derridre I'Yser.
Ses connaissances techniques firent qu'il fut retenu i Hayes en Angleterre, e I'Army

Motors Lorries Company.Aprds le conflit, il suivit des cours chez Short et cr6a une petite
usine qui devait devenir la Fairey Aviation Company. Il resta en Angleterre.

Au cours de I'annee 1931, le gouvernement belge invita Fairey a pr6senter son "Firefly".
Tips conduisit lui-m6me la mission. La commande de 45 appareils fut assortie de
compensations 6conomiques, soit le montage des avions en Belgique.
SABCA s'6tant rdcusde, une soci6t6 Fairey-Belgique fut constitu6e et une usine construite
en bordure de I'a6rodrome de Gosselies. Tous les Fairey Firefly et Fairey Fox qui
6quipaient I'Ar5ronautique Militaire Belge furent montes dans cette usine. En 193 8, la
soci6t6 regut une commande portant sur 80 Hurricanes dont seuls une dizaine purent sortir
des chaines d'assemblage avant I'invasion allemande de 1940. L'usine fut attaqu6e par la
Luftwaffe mais une partie importante du mat6riel, les plans et le personnel de cadre purent
6tre 6vacu6s en Angleterre.

Des son arrivr5e en Grande-Bretagne, Tips fut chargd de la direction du Burtonwood
Repair Depot ou il eut sous ses ordres jusqu'i 6.000 ing6nieurs, techniciens et ouvriers.
De nombreuses inventions sont i son actif durent la dernidre guerre et contribudrent a la
victoire alli6e. L'une d'elles, fut le distributeur de rubans m6talliques que les avions
ddversaient pour brouiller les radars ennemis.

Aprds son retour en Belgique, Ernest-Oscar mit au point le Tipsy-Belfair dont une
douzaine fut construite. C'6tait un biplace de la cat6gorie lA (moins de 500 Kgs) 6quipe
d'une moteur Walter Mikron II de 60 CV.
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L'avion battit le record du monde de distance en ligne droite, soit le trajet Chidvres-Sidi
lfni au Maroc en I 8h3 5 min.

La Force A6rienne confia e Fairey-Belgique la r6vision de ses avions, puis vint
I'assemblage des Gloster Meteor et des Hawker Hunter.

Mais l'imagination d'Ernest-Oscar Tips ne cessa jamais de travailler; il r6alisa le Tipsy-
Nipper dont le moteur du debut n'6tait autre qu'un moteur de Volkswagen transform6.
L'avion 6tait m6me propos6 en kit afin que le client puisse effectuer lui-mdme le montage.
L'appareil fut construit i plusieurs centaines d'exemplaires et il permettait m6me la
voltige, dans certaines conditions.



Le Y2, arme de repr6sallles et le blockhaus d'Eperlecques
C'est le 22 ddcembre Ig42, a 1 t h45 du matin, eu€ le General Dornberger fut
convoqu6 avec le Ministre Speer a une importante r€union au Ministire de
l'Armement d. Berlin, pour y recevoir l'ordre d'Hitler de construire dans le Nord
de la France un blockhaus ou il serait possible d'assembler des fus6es du type
A4 ou. V2, pour procdder a l'attaque de l'Angleterre. Cette d6cision etait la
conclusion d'un grand nombre de rapports qui avaient 6te faits par Dornberger,
Von Braun et les services techniques de Peenmumde sur le ddveloppement de la
fusd e Y2.
Une longue discussion avait eu lieu entre les partisans du lancement des fus6es
A partir de bunkers fortement prot6ges ou au contraire, ir partir d'unites de tirs,
l6gdres et mobiles, faciles a dissimuler dans des fordts. A I'epoque, les
techniciens de Peenmrhnde 6taient beaucoup plus partisans du bunker fortement
prot6ge, parce que le reglage de la fusee avant son depart demandait de
nombreux contr6les assez delicats, et il paraissait plus facile de les executer
dans un endroit abritd et en dehors des regards indiscrets plutdt que sans
protection dans la nature . Les techniciens de Peenmfrnde avaient deja construit
plusieurs maquettes de blockhaus pouvant servir d. la fois au stockage des fus6es
et i. leur lancement.
Un premier projet, dont on a trouv6 un croquis et des photos de la maquette,
comportait d. I'intdrieur d'un blockhaus tous les el6ments permettant d'effectuer
le montage des fus6es, de les v6rifier et ensuite de les 6lever par un ascenseur
sur le toit, oi elles auraient et6 mises ir feu et exp6diees vers leurs objectifs.
Un autre projet trds semblable prdvoyait, au lieu de sortir la fus6e par le toit, de
la d6placer verticalement a l'interieur du bunker, de la sortir par des portes
lat6rales et de la faire partir de plates-formes satellites situees autour du bunker
principal. L'etude preliminaire de ce moddle avait ete assez pouss6e: il 6tait
pr6vu que le stockage correspondrait a trois jours de tir soit, 108 fus6es.
La conception de la maquette pr6voyait le volume n6cessaire pour stocker la
quantit6 de liquide correspondant: oxygene liquide et autre combustible, le
logement et l'abri de 25O homme s pour faire fonctionner tout cet ensemble,
I'emplacement des installations de d6fense antiaerienne, 1a possibilit6 de
disposer d'une source d'energie autonome avec le stockage du combustible
n6cessaire, le systdme de ventilation avec des filtres anti-gaz toxiques, les
emplacements destin6s au stockage des charges explosives et des liquides
dangereux devaient €tre eloignes des installations du personnel et du hall de
montage. L'acheminement des fusees vers le pas de tir 6tait pr6vu par des voies
en courbes et non des plaques tournantes, sans doute jug6es trop fragiles. I1 ne
restait plus en fait qu'a trouver un emplacement qui puisse permettre la
r6alisation d'un tel projet.

C'est a l'Oberstleutnant Thom qu'a 6t6 confi6 cette recherche.
I1 semblait a premiire vue que la region la plus favorable devait se situer entre
Saint-Omer et Boulogne-sur-Mer. Le relief relativement accident6 de ce secteur
devait permettre de trouver des anciennes carridres ou il serait possible de
construire un tel batiment.
D'autre part, il y avait un certain nombre de criteres importants a satisfaire: il
fallait une accessibilite relativement facile par voie ferree et 6ventuellement par
voie fluviale a cause de I'apport considerable de materiaux qu'allait exiger la
construction d'un blockhaus de cette taille.
Aprds avoir examin6 un certain nombre d'emplacements du cote de Zottafques
prds de Nordausques en particulier, c'est la r6gion d'Eperlecques qui fut retenue
comme etant celle qui avait les caract6ristiques les plus interessantes pour cette
realisation. En effet, il y avait une voie ferr6e double qui reunissait Saint-Omer ir
Calais, ur canal navigable pour des pdniches ir grand gabarit. une situation dans
une for€t et a contrepente par rapport a l'Angleterre. une alimentation en
electricit6 trds favorable aV€e des lignes de haute tension qui passaient dans ce
secteur, et enfin un r6seau trds satisfaisant dans toute la region.
C'est dans le courant du mois de janvier 1943, le 2I, que la premiere fois
apparCrt le nom de code du blockhaus d'Eperlecques: "KNW" (Kraftwerk Nord
West) ou Usine d'Electricite Nord-Ouest. Dans la region, a cette 6poque, la



population etait en effet persuadde qu'il s'agissait de la construction d'une
centrale electrique, et a Londres, les autorit6s Britanniques, ont ignore
longtemps ia desti.nation exacte de cette construction. Les services de
renseignements de la resista.nce ne semblent pas avoir fourni ou connu le but
reel de cette construction.
En tout etat de carlse, le rapport de l'Oberstleutnant Thom donnait deja un
certain nombre de poirrts de detail sur la realisation A cet endroit d'un bunker
formidable. La quantite de beton pr6vue serait de l2O.OOO m3, et les travaux
devraient 6tre achevr5s en 4 mois. Il etait prevu 6galement de construire a
f interieur m6me du bunker une usine de fabrication d'oxygene liquide. Ce qui
avait le grand avantage de reduire les pertes d'oxygene liquide par 6vaporation
pendant le transport. La production d'oxygdne liquide dans le blockhaus devrait
correspondre a la quantitd n6cessaire pour remplir le nombre de fus6es qui
pourrait 6tre envoy6es en une journee, et cela en outre supprimait le transport
par voie ferr6e d'u.ne produit dangereux, susceptible de provoquer des explosions
en cas de bombardement. De plus, le transformateur existant a Holque prds de
Watten-Eperlecques, 6tait capable de fournir le courant electrique n6cessaire
pour la fabrication de cet oxygdne liquide . La methode utilis6e pour fabriquer cet
oxygdne liquide etait d'employer des compresseu.rs Heyland a quatre etages de
compression selon le systeme Georges Claude de liquefaction des gaz. I1 etait
prevu d'installer cinq de ces compressellrs dans ce bAtiment. Leur production
unitaire de 54O kg/heure repr6sentait une production journaliere de 64,8 tonnes
permettant d'expedier une dizaine de fus6es en reduisant au minimum la perte
par evaporation et les besoins pour tester les moteurs.
Mais en fait, cette production etait insuffisante au regard des projets pr6vus
pour le bunker qui etait coneu pour une capacite de lancem.ent maximale de 36
fusees par jour, aussi un approvisionnement exterieur en oxygdne liquide
semblait de toute faqon n6cessaire.
Il est interessant de signaler aujourd'hui qu'un rapport de Dornberger du 10
mars L943 fait allusion a la fusee A4 qui aurait eu u.ne portee de 4.500 km
parcoums en 30 minutes, ce qui mettait en fait les Etats-Unis sous le feu des
fusees d'Hitler.

Les plans de construction du bunker furent tres rapidement mis au point par
I'organisation Todt et les dates de livraison furent arrdtees aussit6t. Il fut prevu
que pour la fin septembre 1943, le gros oeuvre serait termin6 et que pour le 31
decembre le bAtiment pourrait €tre livre clefs sur portes.
L'Etat-Major Allemand estima ces delais trop importants et demanda que le
rythme soit accelere. Dans une note du 5 mai 19 43, il fut exig6 de reduire de
deux mois la date a laquelle le bd.timent serait mis Fr la disposition des militaires.
Le chantier trds important etait reuni par une double voie ferr6e metrique aux
points de dechargement des mat6riaux situes a proximite de Watten, toujours
sur le territoire de la fordt d'Eperlecques, all lieu dit "Flackbauf" ou de nombreux
travailleurs forc6s Belges dechargeaient le gravier, le sable et le ciment des
peniches ou des wagons de chemin de fer pour les recharger su.r les petits trains
qui remontaient et descendaient sans arr6t dans la for6t d'Eperlecques. Cette
double voie ferree passait par un pont en bois au-dessus de la voie ferr6e Calais-
Lille et montait en serpentant, pour suivre les courbes de niveau, dans le massif
forestier pour ressortir au-dessus de I'endroit ou se trouvait les betonneuses. De
cette fagon, I'alimentation de ces derniires se faisait par gravite ce qui facilitait
grandement l'organisation du chantier et sa surveillance.
Le croquis d la page suivante montre l'etat actuel du blockhaus oar rapport au
projet initial. I1 s'agissait essentiellement d'une veritable usine de montage pour
les fusees V2, celles-ci etaient assemblees dans la partie situee au nord qui etait
desservie par deux voies ferr6es a ecartement normal, r€unies a la voie de Calais
a Saint-Omer. Ce c6te du bAtiment, quoique tres endommag6 par les
bombardements ulteriellrs, est encore visible aujourd'hui.
Plus au sud, se trouvait le hall d'assemblage et de verification des fusees V2 et
dans la derniire partie etait pr6vue f installation de cinq groupes de fabrication
d'oxygdne liquide (marque 8 sur le plan).



S ur c e meme plan app arait le
cheminement des fus6es dans le
bA.timent: une fois dress6e verticalement
dans la galerie (5), la fusee etait
transf6r6e dans la galerie (6) et alors
remplie de ses combustibles et
comburants et on adaptait a son sommet
l'Elefanto, nom de code pour l'explosif,
puis, a la derniere minute, on mettait en
place les d6tonateurs.
La fusee ainsi 6quip6e etait pr€te a €tre
expediee, elle traversait alors la porte
pivotante de 18 metres de haut, dont on
voit encore l'emplacement dans l'actuel
blockhaus d'Eperlecques, et de la,
pivotait de 9O' et s'acheminait par une
sorte de couloir vers I'extrlrieur du
bAtiment ou avait lieu la mise i. feu (1 1).
Il n'y avait pas de porte d. I'endroit ou la
fusee sortait du bunker, sans doute que
les ing6nieurs avaient estime que l'onde
de choc provoquee par le depart de la
fusee ir proximit6 d'une porte risquait de
I'endo mmage r. I I le ur a se mbl6
preferable de laisser la porte au fond du
couloir perpendiculairement a l'onde de
choc, de telle faqon qu'elle subisse le
minimum de contact avec les gaz au
moment du depart de la fusee.
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Apris le bombardement du blockhaus d'Eperlecques le 27 aofrt 1943, Les
autorites militaires allemandes prirent conscience de la vulnerabilite de leurs
grands chantiers. I1 etait en effet devenu impossible d'utiliser Eperlecques
comme base unique pour assembler et envoyer des fusees.
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D'autre part, il fallait trouver d'urgence une solution pour en terminer la
realisation, du moins de la partie sud du bAtiment qui avait pratiquement
echappe aux bombes alliees.
L'ingenieur Floss eut aLors I'idee extraordinaire de poursuivre cette construction
par la methode dite de la tortue: c'est-a-dire, de fabriquer une carapace de beton
de 5 m.itres d'epaisseur, de la couler au niveau ou les constructions etaient
arrivees a ce moment et ensuite de soulever cette carapace par des v6rins
hydrauliques, ce qui permettait de construire tranquillement les murs verticaux
tout autour du bAtiment et d'en am6nager l'interieur. C'est selon cette technique
revolutionnaire que, malgre le s 24 bombardements qui suivirent celui du 27 ao:ot
1943, le blockhaus actuel fut construit.
Le toit realise en plusieurs secteurs a ete souleve par palier successifs et on
peut encore voir aujourd'hui les strates des couches de beton qui ont ete coulees
apres chaque elevation pour former le mur exterieur.
Cette partie du blockhaus fut mont6e ainsi jusqu'i une hauteur de 28 mitres, ce
qui crea a I'interieur un voLume suffisant pour, non seulement installer I'usine
d'oxygdne liquide, mais aussi servir d'abri pour le personnel et de point de
stockage pour les elements des fusees, des comburants et des combustibles
necessaires A leur fonctionnement.
Il a etC suggere ci-dessus que la conformation qui a alors ete donnee au
bAtiment, c'est-d.-dire de conserver le grand hall central et une des voies d.'acc+is
vers l'ext6riellr, laisse supposer que les techniciens allemands n'avaient pas
entidrement renonce A utiliser le blockhaus d'Eperlecques, mdme d.ans sa forme
reduite, comYne base entidrement autonome pour l'assemblage et le lancement de
quelques fusees, tout en n'6tant, d'apris les recommandations officielles, plus
qu'une usine de fabrication d'oxygene liquide . La presence d'une serie
d'ouvertures dans le haut du couloir de sortie des fus6es pour permettre, sa,s
doute, l'6vacuation des gaz qui risquaient de s'accumuler d.ans ce couloir,
corrobore ce point de vue.
C'est vers la m€me epoque que devant f impossibilite de realiser a Bperlecques
un bd.timent unique permettant en mdme temps de monter des fus6es et de
fabriquer de l'oxygene liquide, il fut decide de transferer ces ateliers de montage
et de lancement sous la coupole de Wizernes. En effet a Wizernes, dans une
ancienne carriere de calcaire, il etait facile de creuser des galeries et donc de
fabriquer de veritables ateliers souterrains, comme d. Mittelwerk pris du camp de
Dora, ou 1'experience avait prouvd que les ateliers de construction de
l'assemblage de V2, de V 1 et aussi de moteurs d'avions, 6taient a l'abri des
bombardements allies.

A partir du mois d'aorLt L9 43, le
chantier d'Eperlecques s'appela alors:
KMW ALT (KMw Vieux).
Les attaques alliees comportaient
l'utilisation de bombes de 5OO a 1.OOO
kg. L'epaisseur de beton de 5 mdtres de
la carapace protectrice ne pouvait €tre
perc6e par ces bombes et la
construction continua a croitre dans la
fordt d'Eperlecques. On installa bient6t
trois groupes de compresseurs pour
fabriquer l'oxygdne liquide.
Les Allies etudiaient depuis plusieurs
ann6es, la construction de bombes de
plus gros calibre et mirent au point la
fameuse "Tallboy" (Grand garqon),
bombe de 6 tonnes qui devait €tre
capable de transpercer une epaisseur de
beton de 5 metres.



Ils effectu€rent deux bombardements sur le blockhaus d'Eperlecques avec de
telles bombes: le 17 juin L944 et le 25 juillet 1944. Sur les 32 bombes largu6es,
une seule tomba directement sur la fagade nord du blockharrs, une autre tomba a
27 mdtres de la fagade sud.
La bombe qui tomba sur le blockhaus ne fit pas de grands d6gAts. Par contre,
celle qui tomba au sud, a 27 mitres, ebranla les soubassements a un tel point
que les techniciens allemands renoncerent au montage des compresseurs
Heyland car ils estimdrent que l'assise du blockhaus n'etait plus assez stable
pour permettre f installation de ces machines. Si bien que la victoire alliee
contre le blockhaus d'Eperlecques d'une fagon paradoxale, ta'? pas ete due a la
bombe qui est tombee sur le blockhaus lui-m€me mais d. celle qui est tombee a
une proximite telle qu'elle en a ebranl6 les fondations.
D'autres essais de bombardement furent fait sur le blockhall.s, en particulier en
juillet 1944, I' Aviation Am6ricaine effectua I'op6ration "Aphrodite" contre cet
objectif. Elle envoya un bombardier charge de bombes s'dcraser su.r son objectif,
le bombardier-suicide etant teleguide a la fin de son parcours par un autre avion
qui volait A proximit6. L'op6ration sur Eperlecques ne donna aucun r6sultat car
les avions-suicides tombdrent loin de leur objectif.
La construction des blockhaus d'Eperlecques et de Wizernes fut definitivement
arr€tee en juillet 1944 par les Allemands.
Extrait de "Vengeance Weapon 2" par G.P. Kennedy, traduction: X. de Mdgille

La visite de ce site eut eut lieu le 5 juin dernier. 6O personnes avaient 16pondu a
f invitation lancee dans 1e bulletin N'2/96. Un des travailleurs forces BelgeS, Monsieur
Knaepen, accompagnait le groupe. La visite fut egalement suivie par trois membres du
Groupement Edouard Delozanne, Nord-Pas-de-Calais, des Vieilles Tiges, dont le
trEsorier, Monsieur Alfred Mauer.
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5O ans FORCE AERIEIINE
C6r6monle des Fastes

Les Fastes de la Force Aerienne ont lieu cette ann6e le 15 octobre 1996 a 16.00
heures sur I'Esplanade du Parc du Cinquantenaire ir Bruxelles en pr6sence de
Sa Majest6 le Roi Albert II.
Le Chef d'Etat-Major de la Force Aerienne a l'honneur d'inviter tous les membres
de notre association i. cette c6r6monie.

Veuillez commander , la carte d.'accds d la tribune (une carte par membre) et la
carte de parking (une ca.rte par u€hicule) auprds du Secrdtqire-g€n€ral (tel/ Fax:
013/31.28.70) auant le 70 aout.

5O Jaar LUCHTMACHT
Plechttghetd yoor het Feest van de Luchtmacht

Het Feest van de Luchtmacht heeft dit jaar plaats op 15 oktober 1996 om l6. OO

urrr, op de Esplanade van het Jubelpark te Brussel, in aanwezigheid van Zijne
Maj e steit Koning Albert II .

De Stafchef van de Luchtmacht heeft de eer alle leden van ortze vereniging uit te
nodigen op deze plechtigheid 

*
Gelieue utu toegangskaart (een per lid) erl uw pa,rkingkaart (een per uoertuig) te
bestellen uoor 7O ougustus bij de Sekretaris-generaal (Tel/ Fax: O 13/ 31.28.70)
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The Belgian Air Force Symphonic Band Foundation

Le Grand Orchestre de la Force Aerienne a pour mission d'accompagner les
grandes manifestations et ceremonies militaires qu'il rehausse de son talent
depuis 1946.II est en outre charge de representer la Force A6rienne auprris du
public. a 1'occasion de prestations purem.ent culturelles, tant en Belgique qu'a
1'etranger.
Afin de promouvoir I'inoage de marque de cet ensemble, une association
denomm6e 'Belgian Air Force SAmphonic Band Foundation, e.sbl" (ASBF)" a etC
creee. Elle est presidee par le General-Major d'Aviation e.r. Robyns de
Schneidauer et a Le sor.r.tien personnel du Chef d'Etat-M.jor de la Force Aerienne,
le Lieutenant- General Aviateur Vanhecke.
Les Vieilles Tiges de Belgique se sont fait un devoir d'adherer a 1'ASBF et lancent
un appel a tous ses membres pour qu'ils joignent I'association afin qu'elle puisse
realiser son objectif: apporter une contribution au developpement culturel et
artistique de la Musique de la Force Aerienne.
La cotisation annuelle est de 5OO francs, a verser au compte de I'ASBF: OOl-
2379 860 -4I. Toute information complementaire peut €tre obtenue au secretariat
de I'ASBF, telephone 02 17OI.2I.64.

Het Groot Orkest van de Luchtmacht heeft als opdracht de belangrijke
betogingen en militaire plechtigheden te begeleiden die het sedert L946 met veel
talent opluistert. Bovendien heeft het tot taak de Luchtmacht bij het publiek te
vertegenwoordigen ter gelegenheid van louter culturele optredens, zowel in
Belgie als in het buitenland.
Teneinde de goede faam van dit gezelsch.p te bevorderen werd de vereniging
" Belgian Air Force Sgmphonic Band Foundation, uztt), ASBF" ge sticht. Zij wordt
geleid door Generaal-Majoor van het Vliegwezen o.r. Robyns de Schneidauer en
heeft de persoonlijke steun van het stafchef van de Luchtmacht, Luitenant-
Generaal Vlieger Vanhe cke .

De "Vieilles Tiges" van Belgie achten het een plicht om zich bij het ASBF aan te
sluiten en doen een beroep op haar leden om toe te treden tot de vereniging
teneinde haar doel waar te kunnen maken: bijdragen tot de culturele en
artistieke groei van de Muziek van de Luchtmacht.
Het jaarlijks lidgeld bedraagt 500 fr. en dient gestort te worden op de rekening
van het ASBF: OO 1-237986O-41. Voor verdere inlichtingen gelieve contact op te
nemen met het secretariaat van het ASBF, telefoon: 02/7OI.2I.64.

A l'occasion du cinqua"ntieme q.nniuersaire de la cr€ation de la Force A€rienne,
I'ASBF a produit un CD d'ttrle qualite rema"rquable, intitule 'The Golden Jubilee of
the Belgian Air Force'. C'est ull recueil de succds morquants et il reprend toutes les
rnarches exista.ntes des unit€s de Ia Force A€rienne. (Marche de la Force A€rienne,
Marche officielle des Air Commandos, Marche officielle du 3eme Wing Tactique,
Marche officielle du TOEme Wing Tactique et Marche officielle du 75eme Wing de
Transport Aerien).

Ter gelengenheid ua"ll de uijftigste uerjaardqg ua"n het stichten uall de Luchtmacht
heeft het ASBF een CD uall uitstekende kualiteit uitgebracht met a/s titet "The
Golden Jubilee of the Betgian Air Force". Het is een uerzameling uan grote
successerl erl herneemt de bestaande malsen ua"n alle Luchtmacht eenheden. (Mars
ua"rL de Luchtmacht, Officiele mars ua"ll de Air Commandos, Officiele mars ua"rl de
3de Tqctische Wing, Officiele mars uan de 1)de Tactische Wing erl Officiele mars
uan de 1Sde Wing uan Luchttransport).

Le prix du CD est de 550 francs (port compris) pour les membres ott 7OO francs
pour les rloll-membres; (Compte bancoire de I' ASBF).
De prijs bedraagt 55O fr (port inbegrepen) uoor leden en 700 fr uoor niet-leden.
(Bankrekening uan ASBF/.



F6d6ration Belge d'Aviation - Belgische Federatie voor Luchtvaart
RALLY *SIX.FIVE'

Le rallye international annuel de la F6d6ration Belge d'Aviation, baptise "SIX-FIVE" aura
lieu les 3l ao0t et I septembre prochain. Sa destination est I'ile anglo-normande de

GUERNSEY, le paradis du tax-free. Contrairement aux ann6es pr6c6dentes, ce rallye sera
es sentiellement touristique.
Appel est lanc6 aux Vieilles Tiges qui possddent encore une licence de vol pour y
participer. Par ailleurs, quelques places "passager" seront disponibles a bord d'avions
participants.

De traditionele internationale rallv vqn de Belgische Federatie voor luchtvaort goat dit
jaar door op 3l augustu,s en Lseptember en hee.ft al,g be,stemming GUERNSEY, een groen
eiland, niet zo ver ven ons en paradijs von de "tax-J'ree". De rally van dit jaar. SIX-
FIVE genaamd, is het uitsluitend toeristi,cche rally.
Er wordt beroep gedaan op "Vieilles Tiges " die nog een vliegvergunning bezitlen om
eraqnmeetedoen.Anderzijdszijnerenkele,,@,'vrijaanboordvan
de e lne me nde vli e gtui ge n.

Programme - Programma

Samedi 3l ao0t - Zaterdag 3I augustus
. Atterrissage a Guernsey avant I1.00 GMT

Landing voor I I uur GMT
. Decouverte libre de I'ile Les achats hors taxes doivent 6tre effectu6s au centre

pi6tonnier de St Peter Port. (N'oubliez-pas vos f,).
Vrije verkenning van dit prachtig eiland: Tax--free .shopping in het centrun? von

St Peter Port. (Vergeet dus tts " t " nie t l)
. Diner en atmosphdre amical a I'h6tel d 20.00 heures.

20.0 uur: vriendschapsdiner in het hotel.

Dimanche I septembre - Zondag I september
. Embarquement a bord d'un catamaran pour une traversee vers HERM, la plus petite

des iles anglo-normandes, qui ne comptent que 40 habitants.
Overtocht in catamaron noor het eiland Herm. het kleinste van de Kanaaleilanden

Het telt slechts 10 inwoners.
. D6jeuner ir la taverne Mermaid - Middagmaal in de toverne Mermaid.
. Vers 13.30 heures, retour vers Guernsey en catamaran.

Rond 13.30 uur, terugkeer naar Guernse)) in catantaran.
. D6part au 916 des participants vers les a6rodromes en Belgique - Terusvluc:ht

wanneer gewenst.

Droits de participation - Deelnemingskosten

Chambre double - Tweepersoonskamer'. 4.300 Frlpers - Single: 5.095 Fr
Ces droits comprennent: le drink d'accueil, tous les repas avec boisson. le logement,
l'excursion avec repas d I'ile d'Herm. Ils ne comprennent pas la participation (6ventuelle)
aux frais de I'avion qui sont a convenir avec le pilote.
In deze prijs zijn inbegrepen: aankomstdrinks, alle ntaalti.lden met drunk. logemcnl,
uitstap met naaltiid noar het eiland Herm. De eventuele clee,lnome uon cle vliegko,sten
zijn overeen te komen met de piloot.

Informations et inscriptions - Informatie en inscltrijvingen (Ayant/Voor 25.7.96)
Camille GOOSSENS - Tel .02/356.98 89 - Ren6 Wacheul - Tel . A69122.07.73

Fax: 021356.23.35



fEMPLOUX - R6union annuelle - JaarliJkse vergadering

Tradition maintenlte. la reunion du mois d'aofit au.ra lieu a l'aerodrome de
Namur-Tenoploux, le 14 aaut courant a partir de 1 1.30 heures
Le dejeuner*buffet est prevu a 13"00 heures; son prix est de BOO francs, vin
compris.

Traditiegetrouta, zal de uergadering uan augustus plaats uind op 14 augustus
aansta.ande op het uliegueld uan Namur-Temploux uanaf 11.30 uur.
De buffet-Iunch is uoorzien om 13.0O uur; zijn prijs is 8OO fr wijn irubegrepen.

Inscriptions et paiement - Inschrijvingen en betaling
Le paiement qui fait office d'inscription doit se faire UNIQUEMENT au moyen
d'un cheque barre a envoyer a:
Beta"ting die teuens geldt als inschrijuing, UITSLUITEND door een gekruisde cheque
te sturerl a.a/L:

Paul JOUREZ
rue de la Croisette 56

I47O BAISY-THY

Cldture des inscrirrtions - Sluiting van de inschriivineen
5aoflt-6augustus

Pour des raisons de securite dans le restaurant, nous sommes tenus
imperativement d. n'accepter que 1OO participants.
Voor ueitigheidsrederlerl in de restaurartt, zijn uij strikt gehouden a.arl mq"ximum
100 deelnemers.



C6r6monie annuelle au monument eanadien du Tigelot (Jathayl

Le souvenir du sacrifice de 6 aviateurs Canadiens et d'un aviateur Anglais
tombes au lieu-dit "Tigelot' a Jalhay, le 2 novembre 1944, sera celebre
pour Ia 45eme fois le dimanche 25 aofit prochain.
La m6moire de Monsieur Adans, createur du monument et de tous les
aviateurs Allies et Belges, tombes dans les Hautes Fagnes, sera associee a
cette ceremonie.

Programme
. n 10h30, messe solennelle en l'69lise de Jalhay avec la participation de I'excellente

chorale de Manailhant.
. Aprds la messe, d,5p6t de fleurs au monument aux morts des deux guerres de Jalhay.
. D6part vers le Tigelot, sur Ia route du barrage de la Gileppe, pour la c6r6monie au

monument canadien.
. Aprds la c6r6monie, d6jeuner alr restaurant du Br6vent, route d'Oneux 77 e Verviers.

(Autoroute Verviers-Priim, direction Spu, sortie no7 - Barraque Michel/Polleur - et
passer sous I'autoroute). Ce nouveau restaurant a et6 choisi vu la baisse de qualitd
ressentie I'annee dernidre en particulier, au restaurant prds du monument. Le menu
retenu au Br6vent est prometteur.

. Une importante delegation canadienne et la participation des Attach6s militaires de I'Air
Canadien, Anglais et Americain sont attendus cette annee.

Pour les he.soin,s de l'organiscttion. votts 0tes pries de renvover avant Ie I 5 aoftr. le

-formulaire ci-dessous (attention. le nombre dt places ou restourant est linite a 90) a:
Monsieu r L€on Boulet

rue de Mangombreux 3 59
4800 Verviers

telephone: 087 I 33.78.4O

*Je participerai d la messe accompagn6 de ... personne(s)
*Je ne participerai pas A la messe

*Je participerai au dejeuner au restaurant du Br6vent et je verse au
compte 348-0133190-73 du M6morial Canadien du Tigelot, le prix du
d6jeuner, soit 1.100 francs par personne. boisson comprise.

I. Le comit6 organisateur est reconnaissant envers les membres des Vieilles Tiges qui
aideraient sort action en versant la minime cotisation annuelle de IOO francs.

2. Une 6pinglette a 6tC realis6e d l'occasion du 456me anniversaire de l,inaugu.ation
du monument. Elle represente son effigie et les drapeaux canadiens et anglais. Elle
en vente pour le prix de 2OO francs (m6me compte bancaire).

. Barrer la ]nentior1 inutile

Y

NOM: Pr6nom: Date:



8O Jaar Vliegveld Koks{de
door Willy Vilain

Nog niet zo heel lang geleden werd het luchtruim rond Koksijde beheerst door
Farmans. Messerschmitts, Spitfires, later door Meteors, Hunters, ... Beelden die
bij velen nog fris in het geheugen liggen.
Vooraleer alle getuigen en herinneringen zouden verdwijnen, heeft een
oudgediende adjudant van de Luchtmacht de geschiedenis te boek gesteld.
Dankzij de getuigenissen van vele mensen, de hulp van verzamelaars en
eindeloos napluizen van archieven is Willy Vilain erin geslaagd de 8O-jarige
geschiedenis van het vliegveld in Koksijde te reconstrueren en voor het
nageslacht te bewaren.
Het heeft vele jaren gekost om alle stukjes van de talrijke puzzels mooi in
mekaar te doen passen.
Het resultaat is een uitgebreid chronologisch verslag geworden vanaf de Eerste
Wereldoorlog, toen in 1915 rond Ten Bogaerde een weide werd ingericht als
vliegveld, over de opbouw van het huidige vliegveld eerst door de Luftwaffe, dan
door de Jachtvliegschool, de l3 Jachtwing, zonder de uitgebreide
helikoptersgeschiedenis van Basis Koksijde te vergeten.
Het werk is tegelijk ook een eerbetoon aan iedereen die vanop d.eze plaats de
Belgische Luchtmacht heeft helpen opbouwen.
llet is daarom niet toevallig dat het boek verschijnt in het jaar dat de
Luchtmacht de vijftigste verjaardag van haar bestaan als een onaftrankelijk
onderdeel van de Belgische Strijdkrachten viert.
De eventuele opbrengsten van het boek zijn bestemd voor FONAVIBEL.
Het boek verschijnt op 19 juni 1996 en zal 49s Fr kosten (+ loo Fr
verzendingskosten), te storten op rekening Nr 035-2327745-77 ten name van

"80 jaar Vliegveld, R. Vandammestraat lOO, 86TO Koksijde"

Mudanr Wiily
YTsh werd io 1911
go0uar in Veurnr
en HcD er school ln
het Cohgr en het
m.
nr lSB kudn hq

ab bacpcuil-
rfll96r b{ d6
Lllcffinac{rt warilth onc frcuc-
isfimftn aan th Tffih Sdtol van dc
tmffinrdt in Sltrltaf n.'e. na dit
oFCq l(;dn hl hd. I &cffi!! lft fir
vm Eoruodufir ffi als rpccldst
ffiGrilln uoq'oGFt0onok
ht$lrolg&'lmlhohTwlot}
llcdorld, on zi:i nrtorndb tntart td&
h-rrrbn uil dc FlOlG SlnfrfftU.
frr ffiltil frl'r Fl tl.d( & fG ri rlE
ht lrdl uan fi brogcrroffcbut ou b
9r.
Tot 5 frfrnrl 190, ltrbr ra *r iltfilt ort
l(oldlrb, ra Uliblfdn ris apodafin
hltruirclE op (b IftDlh srztilH 340
rb hrl 350 t*nddd rsbaan q Cam b isl
StrtOdt&t lrcaill.
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Le mercredi 4 septembre, nous organisons un voyage il BLEGNY - MINE
Op woensdrg4 september, organiseren wij een reis naar BLEGNY - MIJN

3 ESPACES d ddcouwn
... 5 USITES porn vous seduire

3 PLAATSEN te ontdelken
... 5 Bezoeken om U aan te trekken

Blegny- Mine Blegny-Mijn
+ Unique et exceptionnel : la vrsite de la nrine + Uniek en uitzonderlijk : het bezoek aan de steenkolenmrln
+ Passionnant ct animc : lc musec du Puits-Manc + Boeiend en levend : het mijnmuseum " Schacht Marie "

Le Pays de Dalhem-Blegny Het land van Dalhem-Blegny
+ Bucohque et enchanteru : les baladcs en tortillard + Bucohsoh en vemrkelijk : de rondritten

A travers les vergcrs hervicns per tocristentrerntjc door het rnooie Land van Herve
+ Rustique et savorueux : le Relais de la Berwinns + Rustiek en smakeliik : hel " Relais de la Berwinne "

et son Musee rural en zijn Streelcruserun

Les croisiOres sru la Meuse De boottochten op de Maas
+ Paisible et divertissant ; * Rustig en ontspannend :

lcs croisieres d burd du " Pays de Licgc " de txlottochten van de " Pays dc Liege "
J

De la Meuse d la mine : Van de Maas naar de miin :

( Bateau-tortillard-Combrnd "Blepgry-Minc") ( Boot-Toeristentreintle-Dagprograrnma Blegny-Mijn)

10.00 h : embarquement d Coronmeuse ( sruwe le tl€ohage " Halle des Foires ".
Vaste parking gratuit pour voiturcs et cars. Croisidre Liege-Vise avec le bateau de plaisance " Lc Par,s de

Lidge ". Passage de I'eclusc Monsin.
10.00 u : inscheping te Coronmeuse (richting " Halle des Foires " volgen ).

Grote gratis parking voor personcnwagens en autobussen. Boottocht Lurk-Vise met de plezierboot
" Lo Pays de Lidgc ". Doorvaart van cen sluis.

I 1.30 h : transfert en tortillard vers le Relais dc la Berwurne a Mortrorx. Visite du Musee nu-al.
1 1.30 u : transfert per toeristentrointjc naar het " Relais de la Berwrme " te Mortroux. Bezoek aan het Steekrnuscr,utl.

12.45 h
12.45 u

15.00 h
15.00 u

16.30 h
Retour d
16.30 u

transfert Mortroux-Bleguy en tortillard. Temps hbre. Repas sp6cial V.T. B.
transfert Mortroux-Blegny per toeristentreintje. Vrije trld. Middagmaal V.T. B.

vrsite du charbonnage en compagnie d'un gurde ancien mineur.
bezoek aan de stcenkolenmrjn bcgclcid door ecn gids oud-mijnweker.

visite comment6e du Puits-Mane.
la convenance des participants.
bezoek aan Schacht Manc.

Einde en terugFeis naar wens van de deetnemers.

:

I ) Par autocar au depart de Bruxelles , prix- tout compris et par personnc 1.700 trs.
2 ) Pat voiture personnelle au depart de votre domicrle , prix tout compris et pal' persoluic: I .i(t0 h's.

(1espersorrnesrtti1isantleurvoittucScl.ontIan.eneeSenatrtocaralafinrJelavisit..o.'piffiororunetrstl).

HEURE DE DEPART - AUTOCAR - UUR VAN VERTREK : 08.00 Hr
OU - WAAR ? lieu de depart habituel. rue Saint Lambert. A I'arriere du Shoppurg Centcr de Violuwe St L,amb'ert

(voir pkurs ci-dessous) Parking : dzms la rue ou au palknig STIB
M6tro : li€neiliin lB, station Roodebeek

- VOITURE : trrdvoir arriv6e ir Coronmcuse, au lieu d'



PARTICIPATION - DEELNAME
Uniquement par chdque barrd libetle a I'ordrc de VTB-Jourez a envoyer avec la souche ci-dessous.

Uitsluitend door een geknriste cheque uitscffiven VTB- Jourez te snuen met het strookje onderaan.

(.A.VANT LE 1.1 AOUT )

- Telephone 02 I 771. 12. -18

Pnere ruc ri'server ...... placc(s) pour le volage a Blegny le -1 sopternbrc
Geheve mij ...... plaats(cn) te voorbehouden voor dc. reis naar Blcrgrny op J september.

A envoyer ir Charles Peyrassol
rue Cavershurs 7

I2()O BRI.XELLES

Autocar : x l.700frs"
Je joins un cheque barrc dc
Ik voeg een gekruistc cheque

NOM :

Voiture = x l.300trs.
.. Fr. libclld a I'ordre de VTB-Jourez.

van ... ...Fr, uitschriiven azul VTB-Joruez.

Prdnom:

.qCCES AUX HALLES DES FOIRES DE LIEGE

ANVERS

AUTOCAR

t

HALLES DES FOIRES

xPont Atlos

MAASTRICHT

Herstol

E25

Aochen (E40)
Bruxelles (E40)
Moosfrichi (E25t

Venant par autoroutc E3 13 Llg,atwcrocll
Direction Aachen (E40) - Sortie N.3S
avant le canal Albert et suivre le fldchage
"Halle des Foires"-
Vcnaat dc llaaur ct dc Itoucct
Direction'Ardennes" puis .Maastrichto
(E25) - Sortie N"7 (Pont Atlas i. Lidge).
Suivre flidhage Halle des Foires.
Vcuaat dn aord st dc lrcrt
Direction 'Ardennes' (E25) - Sortie N'6
(Ile de Monsin) et suivre fl€chage.

NAMUR

LIEGE
CENTRE

Holles

BRUXELLES

LIEGE

._, rc prul Hyorar

SHOPPING CENTER

ARDENNEs

Ardennes-(E25)

Sorlie n'7
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