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VOTRE CONSEIL D'ADMINTSTRATION

Prdsident: Branders Ldon

Vices-pre!sidents : Collignon Leiopold

D6me Jacques
S e cre! taire g6n6ra1 : Feui llen Robert
Secr6taire-adjoint : peyrassol Charles
Trdsorier3 Jourez Paul
Membre s :

Bouzin Eric
De Coninck Georges
Dillien Andr6
Hallet Pierre
Kamers Jean
Mojet Hubert
Niels Norbert
Roeland-Helman Jacques
Vermander G6rard

Tenir une liste de membres a jour n'est pas aussi
simple que g?. Donnez un petit coup de main a nos

secr6taires en nous communiquant une bonne adresset
un bon numdro de t616phone ou tout autre renseignement
utite pour obtenir une liste bien a jour.

Merci d'avance.
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I,E IUOT DU PRESIDENI

11 avalt trente-quatre ans en quarante. Ce fut un vrai chef, un
Grantt Pilote aie Chasse. tra preuve, sa mdnoire ne nous a pas quitt6s,
nous Ies jeunes pllotes de 1a RAtr', rentrds vivants cle 1a guerre.
It4ai s i1 a 6galenent narqud 1es plus anclens, 1es plus vaillants,
nos agr
Ctest ainsi que trbs t6t, 1e Cornnantlant tle 1a Base a6rlenne cle
Florennes, 

"1o1s 
rnn jor-avlateur, nais DFC and 3ar, Raymond lallenant,

lul d.onne son nom: Sase rrPykerrr Off enberg.
lisez alonc clans son livre rrRencleZ-voos avec 1a chancerr 1e chapitre
7z ttAL avait clu chat, Ies r6flexes et 1a souplesse. Ses quaHtds
exceptionnelles cte pilote tle chasse 6taient reconnues tle tous tant
el-les dtaient apparentestr. Et aus6l rrJan, Ie neilleur pilote de 1a
Royal Air Force, ne pouvait avolr peurrr.
Dbs le 10 nai 1940, b bortt de son Ftat CR42, tI abat son prenler
avlon allenand. Evatt6 et portd cl6serteur 1e 27 Julll-et (11 ne sera
r6hab111t6 que Ie 18 Jarrvier 1948), il reJolnt le groupe tle nos
pllotes cle chasse qul fin Jul11et prendront part h 1a 3ata111e
d I Angleterre .
Vous Lirez son eurriculu-m vitae plus loin en f in d.e p6rlod ique .
Son tableau de chasse f in 1941 s d6truits, ei-nq M8109, 'un JUSB;
end.ornmag6, un D0215. fl sera le premier Be1ge A recevoir Ia DFC
l-B juln 1941 et sera d.6cor6 de La Croix de Guerre 1e 2l juillet
1941. le 22 janvler L942, 11 trouve Ia mort au cours df un vol
il t entrainement lorsque un spltf lre d rune autre escad.rille entre
collisi-on avee son appare11.
Vous me clernandez por:rquoi je voue parle tlu trPykertr 0ffenberg?
C I est parce que la corurune cle laeken or} 11 est nd r a ddcictd tte
clorurer son nom b un tle ses espacest publice. Une odrdnonle sera
organls6e le 15 septenbre 1995; -vous aerez tenu au courant par la
presse et par nous. Ce tlevralt 6tre lroccaslon cle marquer cette
nanifestation cie notre pr6sence coInme nous lravons falt Ie 17 Julndernier h J-a e6r6nonie qui srest tenue au Bourget devant 1e monunent
au Pilote dressaig et d lr6quipage.
Ces homrnes pleins tle ddternination et de bravoure, foudroy6s en
pleine gloire, n6rltent non seulement notre atlnlratlon, notre
respect nais aussi que nous garcllons vivante la n6nolre tle leure
haut s faits et Ia transnettions ar:x g€n6rations qul nous suivent.
(Daar onze trouwe verstal-ster op vakantie is, kunxen we niet
de netlerland.se vereie van rrIIet woortl van d.e Voorzltterr publleren.
We veront schuldlgen ons bij onze netlerlancl sta).lge vriencten).
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tsienverue aux no.,tve z.'vLr- rien:ore s i,jelllol aen d.e ni el-t',ye Ied.en

I . $1':rlgl93:!931?!i3g-qg:r3n- =:2'.22
J ean SCGIfR! , brev eta- i?,ad.io -navigani; le 3 .9 .L957
Parrai ns: Jean iiainers et :icrbert i'iiels
iiicolas i,lAU3R, brevet6 pilote d.'a.rion en f 6vrler 19 61
Pa-irr&ins: A ' et 1,.i. Dilli-en
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iiaynoncl ( Cneval ) LqJlEi,fAI'TT, br e,retr6 p1lote d-tavion en 19.+I (Etf )
Partains z L-don --{aners a-T Sric 3ou zrn

41er g e I 9!=! 9e lz! Isg- 1g=v33- !!. :e:.22
Jaeqlres SAEC}IEIAIDT, brevet6 pilote c1 tavion en L952 (le$ )
Payrains : Chrarle s Peyrassol- et R.obert leuillen
Clauo,e IIAYI, berr,'etd 'riilote d.tavion 1e 10.10.1950 (FAd)
Parraj-ns: Charles Peyrassol et Robert Feuillen
Antoine l,illls, gecreveteerd. vliegtuigpiloot d-e 18. L2.L95+ (US.e'f')
Peters: Charles Pelrrassol en Robert Feuillen
Jean CA"rOI
i,lernbre s1'apathisant (-l'ils d.u iajor Cajot fenoy/grancr.e-tretagae
Parrai-ns: 116on Brand.ers et F.oberi -leui llen

Ceux ctui nous ont uitt6 s Die ene d.1e ons verl aten hebben
I5.1.1995 - Roger Sevrin
l-6.5.L995 - i,bdane l6ne, 6pouse de Jacclueso A ]ootr - "_end Llailleux
14.6.1995 - Iucien lelarge

L'ANCIEN: Lucien Le)arge (born Verviers 1912) got his r'tings in 1935 (70 Pron), having
trained on Fairey Firefly and Fox. He joined 11 sqn in Bierzet, In 1937 he went to
Schaffen, 2 sqn on Firefly, then 1 sqn on Gl.oster Gladiator, then again to 2 sqn on
Hurricane with Paul Siroux and Fifi Ver Poorten later, On 10th May they were badLy bonbed
in Schaffen and Lucien escaped to Beauvechain in a very battercd Gloster Gladiator. Aboul
six nonths later he left for England uith Paul Siroux, They nade it in 10 nonths through-
Spain (Barcelona, Saragossa, Miranda a.o.), He joined 350 sqn in Hornchurch. At the
invasion he was deputy to FJCo Pl.isnier. Later he joined 349 sqn as FlCo sith Paul
Sjroux, In 1945 he ferried all kinds of aircraft (Mustangs, Hellcats etc,.,) nainly to
Cairo. Then he went to occupation forces in Gernany. In june 1947 he joined Sabena, vas
in the Congo fron 49 to 51, then becane Captain on Long Haul, nainly Africa. In 1960, on
a return flight fron the Congo (during the events of independence) in a DC-7C (uith 108
evacuee-s, wonen and children), at 2 in the norning, ha had an engine fire, unable to
e.ytinguish, Descendingl on the Chanpagne region, hoping to settle his badly shaking a/c,
in the noonlight he sav a NATO runway. He landed, found Lhe runway obstructed half way
dovn, used his enetgency brakes, blev his tires and stopped, Passengers evacuaLed the
burning craft via the sljdes. The airfield had been aband,:'ned by the tlS Air Force the day
before, The rear party vas ce)ebrating at a nearby pub, saw hin )and and a fev nonents
later laid a Jayer of foan on his plane, nade coffee an(l pancakes for his passengers.
That was at 3.30 in the norning at Vitry le Frangois, A hair raising experience. Lucien
retired fron Sabena in 1977, a Boeing-737 Captain, 'l-: totals 26,219 hrs flying, 890 of
which on Spitfires 2,5,9 and 16 (all in the E.4F)!

We t ll mi.ss you, Lucien!
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( !'ron -,Ter,vsletter 29 .6,95 of the Spiir-rre ?il-ots Club )



le 2 noverbre !9++r u4 i-alifax d.e La ;"AF stabattalt e. jarlhay au
Iieu-Cit tigelot r &u reto-urr Cr I u-ne ml sslon d.e boribari-eu.ent en
Allenagne. les six Canad.iens ei Ie Eriiannique q.ir-i coir:rosaient
1t 6quipage p6ri-rent.
TJne cre s prenlbre s .oersonne s accor-Lru-e s sttr le s lie*-c fut i,ionsieur
A,lans qui en L95L, f it -driger u-ne st b1e ), I I enclro i t oir le lial-i-f ax
s | 6crasa. lepuis I otcs r une c6r6nonie cl I hornage au-x a.vtateurs belge s
ei al-lrds tcnbds ctans les iiauies-f'agnes, a lieu b. JaLhay le d-ernier
cinanche ciu rnois cltao.'i.t. 311e est naintenant prdsid.ee par !,,.onsieur
et i.liai.ane 3oulet-Aclans, genclre et f i1l-e d.e i,ionsleil3 Acians.
Ceite enttle, l-a cor:n6noration aura li eu 1e gln:.inche 27 aoff-t 1995.

l-OitlO : nie s se solenne IIe en Lt 6g1i se ce Ja1ha;r a"ve c la partic i-
pation cle lrexcellente chorale d.e iranaihant.

l-1h10 : d.5p6t de fle''"lrs ar-r non';s,ent aux norts.
L2hO,i z Cfpl-acenent vers Ie Tigelot, sllr la rouie ciu bartage

c1e 1a Gileppe et cSr6nonie oevant la stbl-e.
( Parking as sur6 )

La jor-rrniie se cl6ture par un cd jeuner ani cal au restau.rant clu

'rlionr,rnenttr, h c6t6 d.u parking. I.les u.embres d.es Vieilles 'Iiges cle
Eelgique soilr- corCialenent invltds e parti-ciper e la clr6nonle
et au cL6jerrner.

llenu plopogg: Apdritif ( offert par IJr et lie Boulet-Acans )
Croquetie cle fronage
Fllet cle Dindonileau, sar-lce crbne , hari-cot I'rlnce sse
Croq.uettes ou frites
Tart e eu.:c fruii s ou Glae e
Ca.f 6

atle cout d.e ee repas (lorssons non conprise-=) esi d.e

75O Fr par personne et est b verser au conpte n o

348-C,1 11L9C;71 ri.u ,iSnori-al du ligelot , avant le
Irrnd.i 2I ao$-t .
i,e conitd organisaietrr est reconnaissant envers les
nenbre s VTB qui aid.eralent son acii-on en a j outant oi.r-

en versant 1OO,rI eu. n6ne conp'ce ::rort-r les besoins
armrrels cie La cor:n6n''oratlon.

Joriiiulaire A renrrcyer a i,:onsle*r ldon Sou1et
rue C.e l:ango'tbrcux 3r9
ii Lr00 i/ELV IERS

ci-t- li eel-ot lel-Sgaiion Yieill-e s l.ige s

Pr dnon:

f p-"i:-cipera i. 1a rxesse acconlragnd cle ..' person:re(s)
participera au repas anical accontca.gn6 cle .o. personnes(s)

.Ie verse . . . x 7 JO rr au cornpte no 3+8-CT13L9O-73 ( augnent6
6venturEl-lenent o,e la cotisation annuelle de lOO Fn)

La salle ne peut contenir que B0 convives.
fnserivez-volls L tenPs !

Attention!



SII,VI]R. I'IIJ'IGS ( US.q.F )

lrhi.stoire des lleiges qui rejoignii'ent l-a Grrrnde. iretagnr: et
l rAfrique clu Sucl pour combattre au seln tle 1a Royal Air .l'orce
est bien comue. f1s 6taient aprbs les Polonais, 1es plus nombreux
d porter les glorleuses ail-es ale ]-a RAF.
Sait-on par contre que drautres Selges portlrent Curant la d,ernibre
guerre les a.iJ.es andricainesr 1es Silver Yiings. Ce f :ent Cira::les
Goffin dont 1a carribre fait Itobjet d.tun autre article, Jacques
ledu::e, GiJ-bert Vander Malibre, Gilbert Liblruit et Andr6 }lisnier.

pllotes belges, issus d.e
form6s dans les 6co1es de
regu l-es Silver'i,Jings.
Aprbs la fermetrrre de lrEcole de ltravigation de la Force A6rieruae,
i1 y a une quarantaine drann6es, les rravigateurs furent formds
6gal-ement aux Etats-Unis. ffs furent 72 I recevolr ies Silver
IJings du navi.gateur. la forination a 6t6 arr6t6e en fdvrier d.e cette
ann6e h 1a suite de ftentrde en serv'ice prochaine ce le. nouvelle
avionique h borrL ies Cl1O.
Si vous souhaitez obtenir cles informations conceraant lrErssociatio:i
" Silver Wingsrr cr66e par Mich i'[oulin et Phi]--iJo zerrt Van leetiroven,
contactez-1es. 11s sont 6galenent nembres des VielLl-es Tiges.

.juelques arulties plus *Jar,:l, {jii L'l's7, sous
Ia jJl-ession Je La gu-er"r'e cie Co:rde, u-n
vaste progllatxiie C t entralnement ile IJilotes
fut rnis en oel-ivre arlz, tjtr-Lts-Iinis, ail
b6n6fice d.e Ia quasi- totalit6 clu xncnde
libre . En ridrne temps, sor-ls 1t dgirJ-e d.u
IIDAP (iiutual Defence Aid Prograrir), Ia
tselgique reglrt oe nolrveau:i eivions (irS4
et C119). Bient0i, les pii-otes lrelges
porteu-rs cli-:- brevet Ce IrUSA-.l-,, vrnrerlt
6toffer les rangri,rle ceriJr er;-l evaient
6t6 f ornd s en tselgique . Entre i-95? e'b
L955r 77I pilotes belges reQ'::.' j::t ir:s
rr SILVER i'f flIGSrr.

De pui s L97L, delns 1e caire c1u Ju-rc .,At (i
Joint ,,Tet Prlot (;llri.l;f), un b ieux

I I EcoIe R.oyale iilili-taire , soni encore
ITUSA!-''. Ainsi e ce jor-ur 44J.;;elges oilt

A



Voyage des Vieilles Tlges de Belgtque i Toulouse le N{ardl 12 septembre 1995.

Grdce a vous, le voyage arua lieu. lvlerci de notrs avoir fait confiance.

pour valoriser au maximum cette -ioumde. veuillez en trouver ci-dessous I'organisatioru les renseignements

pratiques et les informations que ious devez absolument nous fournir . celles-ci derrant Stre envof ies a I'

Airospatiale, l0 iours avant la v'isite (s€curitd).

Froeramme : Bruxelles- ddcollage le mardi 12 septembre 1995 a 09h00 -

Otre prdsent i 1' ANIL e 0th00 . chaussde d'Haacht Melsbroek .

Lro Ting A6ro EaTe i.Iilitaire truchtl:aven (AUf )
Iiaachtsesteenweg
i.lelsbroek
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Des iictre amr-Je a Tculcr:se. plise en charge (autocarl a desfuration de I'Adrospatiale :

DEJELI-NER (vers l2hr00) Restaurant Louis BREGUET-salon l{ermes menu unique :

Kir au Sauvignon - Salade Campagnarde - 1'1 tr'IAGRET ROTI AU POIVRE VERT

Gamitrue de Sarson - CABECOU SUR CANAPE ET \'IESCLLbI A L'HUILE DE NOIX
Tarte Fine aux pommes et sa crime dacde - Cafe - Vin - BUZET

Visite de l'Aerospatiale 14hil0 d 16hr00

Apres la visite de I'Airospahale- vers l6lu30 autocar d desbnauon du cenfie de Toulouse potir rute risite des Sites

Histonques - Le Capitole - LaBasilique Saurt-sernin - L'Eelise Saint-Etienne - Le Pont-Neuf(G'arorule!.

et retorr a Toulouse-Blagnac pour redecollage vers Brutelles au plus tard a 191u30.

NFORIIATIO\IS - S6curit6 - une fiche de renseignements doit rmpdratvement pan'enu a I'Aerospatial: l0
jours ervant la usite, plissant les cadres ci-dessous et

en les adressant a : Charles PEYRASSOL rue (sauf pou les persomes

par[cipurt a la joumee de Temploux le 9 aott 95').

t50v tNG



IIet vergeten exploot van het echtpaar

Guy HANSEZ - Marie-Louise FESTER
Men spreekt altijd van het vliegveld Antu'erpen - DEURN'E, daarbij
vergetend dat een groot deel van de totale oppervlakte Mortsels
grondgebied bestriikt.
lVat zich op de vlieghaven afspeelt of ooit voorgedaan heeft, gaat dus
onze temeente ook aan. Bovendien hebben wii een medebeu'oner
die al wat met het vliegwezen te maken heeft volop onder de knie
heeft en daar geregeld over publiceert, met name de heer
ACHILLE RELY,
In het voorjaarsnummet van'AERONEWS OF BELG[UM', een spe-
cialistenblad, Iiet Achille onderstaande bijdrage afdrukken. lVij kre-
gen zijn toelating om het artikel over te nemen (ofschoon dat al vorig
jaar had moeten gebeuren, maar de plaatsruimte liet dat toen
niet toe).

Zestig jaar geleden 'arerden Guy Hansez en zijn Antwerpse echt-
genote, Marie-l,ouise Fester, op het stadhuis tot ereburgers van de
stad Antwerpen verhcven door de toenmalige burgemeester Kamiel
Huysmans. Daarna werd het echtpaar verzocht hun naam en
handtekening te plaatsen in het Gulden'Boek van de stad. Dit eer-
betoon dat hen te beurt viel was een welverdiende beloning voor
hun geslaagde luchtreis, met een 66nmotorig vliegtuigje van
Deume - Antwerpen naar Leopoldstad (het huidige Kinshasa) in
minder dan vijf dagen. Amper negen iaar voordien had Edmond
Thieffry, de eerste Belg die van Belgi€ naar Belgisch Kongo vloog,
voor zijn reis 51 dagen nodig gehad.
Ook de terugreis van het ondernemingsgezind paar gebeurde per
vliegtuig en nam acht dagen in beslag. Dergelijke prestaties haalden
in 1934 de krantekoppen en in de meeste weekbladen prijkten fofo's
van het moedig echtpaar.
De uit de provincie Luxemburg alkomstige Guy Hansez, die als een
begaafd sportvlieger bekend stond en zich voordien reeds had doen
opmerken tijdens internationale luchtrally's, had aan zijn voor-
nemen weinig ruchtbaarheid teteven en de reis in alle stilte voor-
bereid. Wel had hij aan de overheid om financi€le steun gevraagd,
maar die werd hem, helaas, geweigerd. De posterijn daarentegen
hadden wel hulp toegezegd maar dan onder bepaalde voorwaarden.
Mede dank zij de steun van twee leden van de toen nog "Antwerp
Aviation Club" en een vriend, die anoniem wenste te bliiven, kon
het vertrek op dc'vastgtsteldc'datum pl.ratsvinden. Het was maar op
het laatste ogenblik dat de pers op de hoogte werd gebracht van hun
vertrek op 24 maart 1934 om 5.30 uur in de morgen.
Voor hun gewaagde onderneming beschikten zij over een mooi,
rood, blauw en zilver gekleurd toestelletje van het type de Havilland
Fox Moth. Het was oorspronkelijk gebouwd voor de Britse troonop-
volger, de Prince of lVales, die het had besteld in 1933. Maar hij
besloot zich in plaats da.rrvan een tweemotorige machine aan te
schaffen. De op de romp en vleugels reeds aangebrachte Engelse
registratieletters G-ACDD werden verwijderd en vervangen door

, de Belgische registratie OO-Er.r.-C, op naam van de nieuwe eigenaar
, Guy Hansez. Benevens de twee inzittenden zou het toestel drie
gevoerd want alhoewel men het toestel met een extra brandstoftank
had voorzien (waardoor afstanden tot 1.700 km. konden worden
afgelegd) zou verloren vliegen bolen de uitgestrekte rvoestiinen of
de dichte evenaarsr!'ouden een pie'rr'isse dood betekenen.
Radiotelecommunicaties en -navigatiehulpmiddelen voor het lucht-
verkeer in Afrika stonden in 1934 nog in de kinderschoenen, tentijl
de Fox Moth zelf over Seen radio beschikte.
Niettegenstaade een dichte vooriaarsmist het zicht op de luchthaven
belemmerde, besloot Guy Hansez zich aan het tiidsschema te hou-
den en het vertrek niet uit te stellen.

Voorafgegaan door enkele auto's met aangestoken lichten, taxiede

de Fox Moth tot aan de startPlaats. Kort nadien konden de aanu'ezi-

gen het geluid van de Gipsy Maior heftig horen aanzu'ellen r'r'aarna

het na enkele minuten geleideliik uitstierf in de nevel rondom het

vliegveld. Het avontuur r,''as begonnen.
Na ien eerste tussenlanding te Toulouse ging de reis verder tot

AIicante, waar de nacht u'erd doorgebracht' De volgende dag had de

oversteek van de N'liddellandse Zee plaats, \\aarna in 66n ruk u'erd

doorgevlogen tot Colomb-Bechar. Na een kort trponthoud werd nog

dezelfde dag doorgereisd naar Regg,an, de laatste landingsplaats
voor het bereiken 'r'an de gevreesde Tanez-r<tuft-n'ot'stiin. Bii het

Het echtpaar Hanst'z op het vlieg,veld te Deurne, na de succc'srollc, tlucht
hccn en w'eer naar Kongo. l1 april 1934

postzakken vervoeren, met in totaal vierduizend luchtpostbricvt'n.
waarvoor een bijkomdende taks van viif frank per vijf gram moesl

worden betaald, om een deel van de onkosten van de reis tt'
dekken.
Familie en vrienden waren die morgen van 24 maart 1934 talriik aan-

wezigop de vlieghavan te Deurne. Want ofschoon Guy Hansez 'ls
een kundig piloot bekend stond, was en bleef een dergeliik" l\-r'
reis toch een gewaagde onderneming. Het wel of niet slagen zou

grotendeels afhangen van de Gipsy Maior-motor van 130 pk, dit' de

Fox Moth over duizenden kilometers onhergbergzaam gebied

moest brengen. Het falen van de motor zou voor de inzittenden
fataal kunnen aflopen. Ook de navigatie moest met zorg worden uit'

De L'enmt,!ttrigt' dc Ha|ilhnr, 'Fox \|olh', ri'aarmr'd Cuv Hansez
('n ziin (r'hl.q('nott' in ampt'r dt'rticn clagcn
r.:n l)t,rrrnt' naar Xishas,r ('n leru( t r()qr'n



eerste morgenrood, wanneer de zonnewarmte nog draagliik was,

vond het vertrek te Reggan pldats. Het kwam er vooral op aan de

door de woestijn lopende karavaanroute nauwkeurig te volgen.

Want in geval van een noodlanding was het uitsluitend langs die weg

dat de reddingsploegen zouden zoeken. Bovendien was met de
"Compagnie Transsaharienne" afgesproken dat, indien Gao niet
bereikt was binnen de 48 uur, een auto zou worden uitgestuurd om

de Belgen op te sporen.
Zonder noemenswaardige gebeurtenissen, behalve dat men even de

piste kwijt was, streek de kleine tweedekker te Gao neer, waar van

een verdiende maar korte nachtrust werd genoten.
Vroeg in de morgen van de volgende dag werd de reis voortgezet :

bestemming Niamey. Tropische onweders, waarbii hevige regen-

buien ongenadig neerbeukten op het vliegtuigje, dat zich oPmer-

kelijk goed hield, maakte dit gedeelte tot een hel. Na een

allesbehalve goede nachtrust te Niamey - omwille van de hitte en het

ongedierte - ging de reis verder naar Douala, laatste nachtstop

alvorens aan het eindtraject zou worden begonnen.
Inmiddels was het 28 maart en als alles goed verliep zou het

einddoel die dag worden bereikt. Tegen alle verwachtingen in werd
het de moeilijkste opgave van hun onderneming. Tornado's en

fge onweersbuien, die Guy op behendige wiize trachtte te ont-
r-4ken, maakten het navigeren boven het dichte evenaarswoud
uiterst moeilijk. Er was weinig.of geen tiid om zich om herken-

ningspunten op de grond te bekommeren. Hoofdzaak was het vlieg-
tuigje onder controle te houden. Desondanks werd, na een

meesterliik uitgevoerde vlucht, de eindbestemming bereikt. Om
17.30 uur landde de kleine tweedekker oP de grasmat van het vlieg-
veld van Leopoldstad, waar het moedig echtpaar, door zowel de

zwarte als de blanke bevolking, uitbundig werd onthaald. De

opw'achting lverd gemaakt door ondermeer Souverneur-generaal

De eerste om het echtpaar Hansez'Fester geluk te wensen was de

burg:emeester van AntwerPen Camille Huysmans, midden op de foto'
IIet w?s de tiid dat Antwerpen nog fier was op ziin luchthaven.

'Tilkens, de eerste om hen te feliciteren. Ook gelukwenstelegram-
men vanlvege de toenmalige Minister van Kolonidn Tsch.offen en de
Minister van Verkeerswezen Forthomme, rverden dezelfde dag nog
overgemaakt a.rn het echtpaar dat in een recordtijd van vier en een
halve dag van Belgid naar Kongo was gevlogen.
hla een kort verblijf in de hoofdstad van de kolonie, werd op 3 aprii
een a.lnvang gemaakt met de retourvlucht. Ditmaal liep de reisr+'eg

vi.r het toenm.rligr' Coquilhatstad, Bangui, Fort Archambault, Fort

Lamv, Katrtr, Gao, Iiegg,rrr, Bcni-'\l'ttts, C)rtrn, Trrulouse en Pariis.
Acht ciag,crr na lrun ve rtrck uit Ktrngo - hct u'as innridt-lt'ls I I april
1934 -strct'k dt' roorl-l.l.rutr'-zih'r'rr'n tn'ct'dckkt'r om drit'uur itr t'lt'
namidd.rg ne e r op ht't r Iit'glt'ltl tr' Dr'tlrtrr'.

De ontvarrgst dic het jong,e paar te'beurt viel r+'as grandioos. De [rur-
gemeester van Antu erpr'n, Kanriel Huvsnrans, was speciaal naar de
vlieghaven gt'komen om als eerstc de heer en mevrout{ Hanse'z-
Fester geluk te wensen. Ook Lode Crael'beckx, toen nog burgentees-
ter van De'urne, kvr'anr het jonge paar feliciteren. Benevens talrijke
verteSen\^oordigers trit regerings- en luchtvaartnriddens ra,aren
tevens honderden Arrtn,erpsenaars naar de vlieghaven van Deurne
afgezakt om het moedige ech?aar te zien en toe te juichen. Ook ver-
slatgevers van het N.l.R., de toenmalige nationale radio-omroep,
waren ter plaatse met hun radiorragen. In het clublokaal van de
'Antwerp Aviation Club" hield Kamiel Hul,smans een toespraak,
waarna andere sprekers ook hun lof uitspraken voor deze opmer-
kelijke prestatie.
Enkele dagen later kn'am het bericht dat Guy Hansez en zijn eega,
door de kersverse koning, Leopold III, (koning Albert I was korte
tijd daarvoor te Marche-les-Dames verongelukt) tot Ridders in de
Kroonorde benoemd. Tijdens de receptie op het Antu'erpse stad-
huis r,r'aarop, benevens burgemeester Huysmans en provincie-
gouverneur Baron Holvoet, omzeggens de volledige'teau monde."
van Antwerpen en omgeving aann'ezig was, werd het echtpaar door
de burgemeester tot ereburgers van zijn stad uitgeroepen. Het verla-
ten van het stadhuis gebeurde onder gejuich en luid applaus van de
aanwezige toeschouu,ers. Ook te Kapellen, de woonplaats van het
jonge gezin, u'erden ze met de nodige luister gevierd.

Het duurde ngg tot 23 februari 1935, bijna een jaar na het exploot
van Guy Hansez en zijn echtgenote, dat SABENA startte met een
regelmatige Iuchtverbinding tussen Brussel en Leopoldstad. Uit vei-
ligheidsoverwegingen werden hiervoor driemotorige Fokker
F VIIb/3m toestellen ingezet, die aanvankelijk eens om de veertien
dagen de reis maakten.
Ook in 1935 verkocht Guy Hansez zijn trouwe Fox Moth aan 'Air
Travel Ltd." in Nieuw-Zeeland waar het toestel gebruikt werd voor
het vervoer van luchtpost tussen Hokitika en Okuru. Geitnmatricu-
leerd als ZK-AEK stortte het in 1943 neer op een gletsjer. De Fox
Moth kon worden geborgen en werd hersteld. Na enkele malen van
eigenaar te zijn veranderd kwam hij, als VQ-FAT in Fiji terecht, waar
hij in 1957 buiten gebruik werd gesteld. De houten constructie werd
helaas vernield tijdens een brandweeroefening op Suva. Met de res-
tanten van het vliegtuig en met de romp van een andere Fox Moth,
die in 1990 op de kop kon worden getikt, werd begonnen met de
reconstnrctie van het toestel. Opnieuw als G-ACDD geregistreerd
en in dezelfde kleuren van zestig jaar geleden, vloog de Fox Moth
.opnieuw op 5 mei 1993. In augustus werd het toestel verscheept
naar de Verenigde Staten, waar het te Oshkosh de 'T{eserve Grand
Champion Antique Title" won. Daarna werd het via Engeland, waar
het deelnam aan de "de Havilland Moth Club's Woburn Weekend",
naar Nieuw-Zeeland overgebracht. Daar is het nu eigendom van
Tim Wallis uit Wanaka.

BROJINEN;
1"lzpremiireliaisonAnvers-Ldopoldtilleenquatrejou6etdemi"patMafie-LuiseHansez-kster,

Lcs Editions du Parc - Anvers 1936
2 Iz Coguete de I'Ait.
3. Iz Soir lllustri.
4 "de Havilland Aircraft since 1909" bv A.J. Jackson Putnan - Iandon.
5. Aercplane Monhatv.
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l,ieulcnant Charles GOFFIN

Pilote dcchassea I"jt'clles sur Fiirt CR.l1 en rnar l0, i-lr,Lrlc> ,.11,'i:rFI\ iiirilx.!ir.';i,.:i'.'l:r'*rrii:.r'l!i.'.rrr:r '

face aux ch,irseurs all,.'rn,ui h. I{dgrJ un appu:ri 1.'eu p;lf6r]liirnt- il s-octrore ileu)i !'ictorr;r. jjt,rrl: ri.. iu
Liclgiquc occr4-.vc- tl rejourdra la <ir'ant1e-BretLrgnc- oir il :er'.Ile $Jr pildrebelg..rjrgirg.iruicij).i:il..s A..r i'

Le vendredr 8 s:pternbre 194-1. tur Spitiir: < bleu ,.ii.'pt)Jrlr i'rl.jlr;,i,urrilr'(i;; fi)i-., i.1..,r,iur.:>iinl.rr! irir.-..
to rbe .-'n fl3mm.s it R;ckarree, prcs d; \ lersc[ clars h i.irand-Duche .le Li!'iiill rjurg [.:: lri;Nii.rn. rle]rr
l.*nli1a ta oortent ntmidiaternent au se!,orlls du priote. iiebtllilas. frop ti]rd

llien q e revdtu de I'uritbmle americain.la pliiquc tle recolxrdirrrlr('j llu pil('l( i)i'rt. lJ.[]jril,i)ni
suir.antes : Charles J.J. Goffin 0-:01.112..1..13-0 lleigrarr Air \UnistD'Lonilon lirei.{rd il \',r!rt ,lii .illl (!u

s.ul piloti bdlge a ar.u[ cornlrattu au seur de ]'ir\:rdtion iuniicaine dunrnt la rrcotidi gur'iTi rn(xriiiaL'
lssu cl'rute thntille modeste, Clhalles Goltrl ntrit o tiriiiile diuts l.r proi.ilcc clt )rlrnur le i nrar. lr: lli
Ses Jnrdes prinraues terululies. rl pousuit ses cours a Cirrlsbourg df a \iair\rur .]n il ,)\{.11. rn

rnathematiques.
En novembre 193?- il entre a l'€cole militarie. tsnllant elirncr it. ii esl rri ,lima s.rui-li:ulennril de c{r-ii:! re

3n ddcembre lo35- puis Est d€sipnd pour le ler chasseur a !'heval. I-in rnois Dlus trfd. cl.iididili-ii: \'c i.tjiJrliri.rlri.
i-l est detache a ldcole rrtlronautique d'Evere- oit il se drstir4me par iule suci\rlon (lc not es !r gi u tiques. il r;guri
deux reprises les teli<-itatic.ns de l lnstrnrt Cado:*J iiphi(lue r]rilrtaire pcrru des rfssirlrr ;ll.'ctrr,-.,:r iru lr.lil ,j. ri
sen1ce.

:\u cours d'un stage au ler Regiment d'obsenatrrrns. il accornplit phrsl.:rrrs nrissions rf .'cial.:r tlu:unt les

manoeulres du Corps d'Armies.
Passioru$ Far tout ce qui touche au domaine ajr.rnautique- il dicide de deverur pjlote ,..t entr.:, le -i8 riliu

193?, A h 75e komotion de l'icole de 1)ilotage de Wevelgem Brevet* Lieutenant aliateur. il est nrute iru II
Groupe du 2e Rigtne tde chasse a Nivelles or il vole sLu Fairel'Firefl;.

BientOt, rl devient pilote essalcur ir 1'a1elir,r du ,qroupe et se distirgue commi ch-Jf du pelcton
acrobatique de la 3e Escadnlle.

Le l0 mar 1940, le IIe Groupe, equipe de Fait CR42. rejoirt le terrain n'22 a Brusten Au cours de certe
premiire mission de guerre- Chdrles Geffln, en compagnie de Roger Delanna.v, attaqur une fl-lrmrition de 8f] l0c
et en abat un, venge t ainsi la mort de son ailier, nrd au coun du meme combat.

Le l-s mai 1940. rtu couls d'une mlssion de protection d'avion photogr.pluque, il s'attarluc ir huil
tr{esserschmrtt, en descend urq mais doit abandomer ensuite le combat. sa nriuailleiae s'-tant enla] ee

Le 3 jtrin de la m0rne annde- rl jilTe son troisieme combat dans le ciel de Chdrtres. irtercepte une
tirrmation d'une douzaine de bombardiers- endommage I'rur d'eu\ mais, ule tbis de phu ilcit ronrpre l. collb.rl
suite d rm nouvel effayage de ses annes.

A la fin des hostrlitis en F'rance, il rentre en Belgique avec son ruit,l et est irt;nle au .anrp dc Bl\:erlLxl
Deux mois plus tard. le 22 octobre, il s'en euade, decide i rejoindre l'Anglete[e et a poirsui\.1e la lutte.

Il fuit la Belgrque en 19.11. atteint la France )ibre, mais s'y fait incrllper du chefde tintaiive d'e\'arion
vers la Gmndc-Bretagne. ll pani:nt ir dejouer la vigilance de ses eeoliers rtrdryssuis- &unchit les P1r;ttj;s ':t
gagne l'Espagne ou il sera enfemri dans le sinistre camp de Miranda.

Libere, il gagne Gbraltar et debarque en -{agletene le l3 mai 19,12. Sans atten.Ie. Charhs GofliJr se met
a la disposrtion de I'attachd de l-air belge, bien Gcidd i combatte pour libdrer son pays de I'or:cupation nazre.

ll est malheureusement ddclard ( medically unfit D par les midecins de la R,A.F. qui lui ont deceld tn
defaut de rtsion Ceci l'obligaa i limiter son activitd au vol de joul et i renoncer a aller en operrrtions (:hades

Gottn plaide sa cause auprds de I'Air lvlinistry et obtient par tbveur l'autonsatron de s'elrgager dans l'Arm] Air
Foroe. ll y entre le 8 janvier 1943 avec le gade de Staft:Sergeant au 6th Frghter Wing llQ. tlth Fighter iJonunan,l.

Le 27 jaruier 19.14, iI icrit au Colonel Wouters l. pour la seconcle fois. j-ar regu nles idles '. ll est pell
apris. affectd au l4 th Photograpl[c Squadron drr 7th Ph. (froup d l\,lount-Farm- equipe de Spitfue XI

C'est au cours de sa 35e mission au iein de cette urfte qu'il est ablrttu. \Taisemblnblement per la Fl.k. 1,]

8 septembre 194.1.

ti article pant dans Airo magazine d'avril,'mai 1983. Il protient des uchives du l\lusie de
l.4ir et est reproiuit dyeL'l'dimable autorisalion de l auteur, AIr gt1'Destt'ebecq ".



SAIJ]T fli -IOLITIGST

u-ne ddl-6gation Ce notre association cond.uite par ldon
tsraniers, s t e st renclu Ie LT juin au Lzo Rassenblenent
fniernat'i onal d e s Vielltes lige s, a 1t :-nvitati-on d.u G6n6raL
Chenet, hdsiclent des Yieil-les Tiges (France), d.ans le caclre
c1u 41o Salon Internationai de lrA6ronautique et d.e ltEspace
e Parl s-le 3ourget .
A lCirCC, eut lieu La c6r6monie au i:ionursent eu Pilote cltessais
et b 1t dqulpage , prdsiC6e par le Chef d. I Etat-L{a. j or de 1 r.0-rnde
de ltAir et en prdsence d.e ,riautes 3-utorit6s Civj-les et
iriliiaire s frangaise s, ave c adp6t cle gerbe s clont 1a n6tre .
Ie re stant d.e La j ourn6e fut consacre5 e Ia visite cLu Salon
et A regard.er lt6volutlon d.es prestartions en vol-, clepuis
une terrasse du i,'iusde d,e l t Air 16 serv6e aux irembre s c1e

l- rA6ro-C1ub de France et e,ux Vleilles li-ges. Exce'l lente
crganisation. Llerci cle tout coeur e nos amls frangais.

CI{A,RIES PS]RASSOI R,ECO]:,PEJ.ISE

Charles vlent de recevoir la
3urop6 enne d.e s Art s pour se s
d.ans le bu1letln.
I'6licitatlons au laurdat !

I',I6c1ai11e d tArgent de 1tAcad.dnie
pobmes clut iI publie rdgullbrement

La P-6d.dra.tion -?eLge drAviation, neltrbre Ce 1rA6ro-C1ub Rol,'al d.e

Belgic-rr-e , i,oni nolre anj. Ren6 Tacheul e st 1a chevill-e ouvribre,
orgi.,.ise'son traditionnel ra11ye international intltul-6 cette
an-ide "P.al-Iy Six tr'ourrr, 1es 2 ei 3 septenbre 1995 et aura conrse
destinatior- Si li€-des-Vosges. I1 conportera deux possibi'l itds:
1e ra11;ie rtFronenaderr qui poulra 6tre effecirl-d A la di scr6tion
tie chacirn ou 1e ra11ye rrEpre'rve srr qui sera dot6 de nombreux priz.
le noqbreuses excuJsions sont pr6' ues ). aestination et des p'laces
auraient pu. 6tre rdserw€es an::c nenbres cles Yieilles Ti-ges si Ie
progra ne avalt pu 6tre pub1i6 clans notre bulletin du deuxibme
irinestre. A retenir pour Ia prochaine fols!
De Belgische Federatie voor fJuchtvaart r lici van de Koninklijkg
3el.eisEhe -{ero-!lub. waarvarL onze vriencl Rend T'acheul de t'Spi1 is
ivaai alles on draait", richt de t: aditionele internatlonale ralty

Si.x Fo-.;rrt in die dit jaar door6aat op 2 en J september en aIs
be sienming St Di6-de s-Vo sge s he ef t. T1-{e e 

- 
no gelii khede! v-rorclen

voorzi-en: -de tr,1'andelra11yl die uitgevoerd kan l'rorden i edels
diskretie of de ttProevenrallyrr rvaarbij heel prijzen kurule n 6ewonnen
li'orden. Een nooi toeristisch pro gfapr€ i.s ter plaatse voorzien.
Enkele p1-aaisen hadden voor de leclen van de Vieilles Iiges kulnen
weerhouden inclien het progranma in ons bulletin van het tweede
trinester gepubliceerd rverd. Spii tig !



OBIIUARIES

Air Cdre'Tommy' Thompson
AIR COMMODORE JOHN..TOMMY'' THOMPSON,
who has died aged 79, fought
with great distinction as a
fighter pilot in the Battles of
Britain and Malta.

Although credited with l0
enemy aircraft - twice the
number needed to qualify as
an official ace - it is almost
certain that his final tally
was several more, taking
into account probables not
seen to be destroyed.

On the outbreak of the
Second World War l'homp-
son received command of the
illustrious lll - "Treble
One" - Squadron. His first
success came during patrols
over France .in May 1940
when he destroyed a Helll
bomber and a Mell0 fighter
along with several proba-
bles. On May 19, after proba-
bly destroying a Hel I l,
Thompson was shot down
over Valenciennes by escort-
ing enemy fighters.

His squadron was well-
bloodied by the middle of
August, when he led it in an
action now regarded as a Bat-
tle of Britain epic: Nol I I
made a head-on attack on a
wave of 70 enemy bombers,
routed them and accounted
for five of their number as
they fled for France.

That year Thompson
received the DFC.

He had served in 1940
under Keith Park, Fighter
Command's Battle of Britain
Commander of I I Group, and
when Park was appointed
Commander in Malta in 1942

- and went on the offensive
with 130 Spitfires - he asked
for Thompson as the wing
Ieader.

It was, as Thompson was
not slow to point out, amus-
ing that Park should assem-
ble a "big wing" to sweep
over Sicily, since in 1940 it

was Park who opposed the
"big wing" tactics for which
Douglas Bader had pleaded
during the Battle of Britain.

Thompson arrived on Mal-
ta towards the autumn of
1942, and in October led his
pilots with such skill that a
section of three hostile air-
craft was destroyed. Some
days later he led a formation
which attacked seven bomb-
ers with an escort of 50 fight-
ers, and scattered the bomb-
ers before they could release
their bombs.

Thompson was shot down
a second time while leading
the Malta Spitfire Wing by
Flt Lt Eddie Glazebrook, a
fellow Spitfire pilot.

Thompson was awarded a
Barto his DFC. He continued
to lead successful attacks on

targets including port instal-
lations, factories, and air-
fields, and the next year
received the DSO for the
prominent part he had
played in the defence of the
island.

John Marlow Thompson
was born at Keynsham, Som-
erset, on Aug 16 l9l4 and
educated at Bristol Grammar
School. He joined the RAF
on a short service commis-
sion in March 1934.

The next year he was
posted to 29 Squadron at
North Weald shortly before
it re-equipped with Demons
and was sent to Egypt for the
Abyssinian crisis.

By the summer of 1936 he
had returned to North Weald
as a flight commander when
l5l Squadron - which had

been disbanded in l9l9 -was reformed. Thompson
flew biplane Gauntlets until
the end of 1938, when the
squadron was re-equipped
with Hurricanes.

He was rested from opera-
tions after the Battle of Brit-
ain, and his next command
was in June 1941, when he
joined l5l Squadron on its
reformation.

In November Thompson
took l2 of the squadron,
which was mostly crewed by
Belgian pilots, to RAF Val-
ley to form No350, the RAF's
first Belgian fighter squad-
ron; it was equipped with
Spitfires.

After Malta t hompson
commanded the fighter
station at North Weald
before serving on RAF HQ
Staff in Germany from 1946
to 1949.

He was Senior Air Staff
Officer I I Group in 1952. Fur-
ther flying and staff appoint-
ments followed, including a
spell as station commander
at RAF Leeming in the late
1950s. From 1958 to 1960 he
was Director of Air Defence
at the Air Ministry.

Thompson's final posting
was as Air Ofrcer Command-
ing Air Traffic Systems at
Fighter Command from 1962
to 1966. As an expert on air
defence, including the con-
trol and operation of super-
sonic fighters and missiles,
he was tben appointed to
manage the Saudi Arabian
air defence system, worth
some €l l4 million.

Thompson was awarded
the AFC in 1952 and
appointed CBE in 1954. He
also held the Belgian MC and
Danish Order of Dannebrog.

He married, in 1958, Sylvia
Rowlands; they had two sons
(one of whom predeceased
him) and a daughter.

Thompson with his wife in 1952

r(c1lr lr)ic(l tr()rli l'lr(' Lottdolt r)ar ly Ielegraon.



APPEI AUX PfL0TES DE FB4F et RFB F

Sl vous rtt avez pas encore regu lrlnvltation b partlciper d
1r inauguration de tl eux avlons-monuments sur 1e slte cle lradroclrone
cte Tenploux, Ie 22 septembre 1995 h 16hr0r veuillez contacter le
Secr6tariat ?articulier tlu Cornnandenent tlu Quartter G6n6ral Tralning
& Support de Ia Force Adrlenne au num6ro 02/7oL.54.o0, tte pr6f6rencel
avant Ie ler septembre.

OIR,OEP AAN PTIOTEN VAN I'84F en RF84F

Yianneer U nog geen uitnodiging heeft ontvangen om deel te nemen
aan de intruldiging van twee vllegtuigen-gedenktekens op het
vliegveld. van Temploux op 22 september 1995 om 15.30u, gelieve
kontakt te nemen met het nummer 02/101.54.00 van het Partilnrlier
Sekretarlaat van Ksmmand.o Hoofd.l<wartier fraining & Support van d.e
luchtmacht, bij voorkeurl v66r lste september.

AIRS_{0T iilsriTf-tsRoG3t g/LO SEP'IEI,EER 95

II reste c-uelo_ues claces iisponibles n Ia trlb'"rne VfP, offeries
par le C0 IC r,ling. Si vor-rs Stes int4tessdr velriLlez contacter
Ie Se crdtalre -gin6-r71 .

Er zlJn nog enkele plaaisen be scl::-kbaar op d.e VfP trib,ui:.: ,
aengebod.en cloor d-e C0 10 'Jing. fnclr-en U i nteresse l:.ebt,. gelieve
kontalct nenen net .1e Secretaris-generaaL.



COT{HE Uf, OISEAU HEUREUX

Le clel est envahl par mes r6ves dtantan
1e souffle revlent gonfLer cette vollure
dtun olseau mervellleux qul me. portait souvent;
ravlvant en mo1 les bel1es aventures.

Peut-6tre nrest-ce fe que r6minescence
d I un amour banal pour un olseau de to11e,
que je cherche dans cette souvenance
de 1tl-mage dtun 6ther go196 dr5boiles.

Mon Ame trlste, lourde de ses chimdres,
tangue sur lthorlzon dtun ciel encor sereln.
Je m'6vade dans des pens6es 6ph6mdres
pour oublier, drlci bas: pelnes et chagrins.

ciel r r€garde les plaies qu1 embrasent ma chalr
et mon 6me avide du d6sir indompt6
de planer e tout jamals sur un souffle d'airl
porte mon oiseau heureux dans l_ t j_mmensit6.

Cecile Heems



CURRICULT.${ VITAE DU CAPITAINE AVIATEUR JEAN OFFENBERG DFC

Jean 0FFENBERG est n6 a LAEKEN le 0l juillet 1916 d'un pdre originaire
de ROTTERDAM (PAYS-BAS) et d'une mbre belge.
It acquiert la nationalit6 belge en mai 19t5 et, aprbs avoir effectuC
son service militaire, il se rengage en qualit6 d'6lbve-pilote oir iI est
rattachd h Ia 77e promotion.
Brevet6 pilote Ie 25 mars 1939, il est alfect6 ) Ia 4e Escadrille de Chasse
de NIVELIES, 6quip6e de FAIREY FIREFLY, et qui au printemps de 1'ann6e
suivante est dot6e drappareils plus modernes, les FIAT CR 42.

Crest aux commandes de cet appareil que Jean OFFENBERG effectue sa
premibre mission de guerre, Ie 10 mai 1940, et oir i1 se voit attribuer
sa premibre victoire confirm6e contre un Dornier.

Ainsi, dbs le premier jour des hostilitds, OFFENBERG s'impose d6je
b lrattention de ses camarades d'escadrilIe.

Sous la pouss6e allemande son groupe doit bient6t se retirer en FRANCE,
vers CHARTRES d'abord et ensuite vers BORDEAUX-MERIGNAC.

A I ' approche de Ia capitulation, OFFENBERG accompagn6 de J0TTARD
et de trcis autres pilotes, essaye de gagngr I'ANGLETERRE en avion. Malheu-
reusement, leur projet est ddcouvert et on les envoie Ie jour m6me, le
19 juin, rejoindre le reste du R6giment b MONTPELLIER ) bord de trois CAUDR0N
SIMOUN frangais.



Le dimanche ?7 octobre le 145 Squadron
est durement touch6 aux cours des combats.
PIJKER (c'est Ie surnom que lui avaient
donn6 ses camarades d'escadrille) s'adjuge
un BF 109 probabl-e mais if sera profond6ment
touch6 par la perte de son ami JOTTARD

qui a 6t6 abattu le mdme jour.

Le 1er novembre, il obtient sa premibre
victoire confirm6e au sein de la RAF 

'et, cinq jours plus tard, un autre BF

1O9 est victime de ses mitraill-euses.
A Ia mi-janvier 1941, le 145 Squadron
se voit 6quip6 de Spitfire I.

Son pJ.us bel expJ-oit ' son plus fameux
combat se d6roule cependant l-e 5 mai 1941 -

Lraprbs-midi de ce jour m6morable' OFFENBERG

est envoy6 en vol de haute 6cole. Compte
tenu des circonstances favorables, iI
d6cide d'effectuer une reconnaissance
au-dessus de l-a FRANCE. Le temps est brumeux
en ANGLETERRE mais prbs de CHERBOURG la
visibilit6 est excel-lente. OFFENBERG aperqoit
cinq navires ennemis juste au nord de
la ville.

, D6sirant h tout prix continuer la lutte
contre I'ALLEMAGNE ' OFFENBERG d6cide de

s'enfuir l-e lendemain pour AJACCI0 en

compagnie de JOTTARD en utilisant les
avioni amen6s l-a veille. De lb, ces deux
pilotes se dirigent drabord vers 0UJDA

oir se trouve I'6cofe de pilotage belge
et ensuite vers CASABLANCA et LIVERPOOL

oir h bord du eargo anglais HAR 5I0N ils d6-
barquent Le 16 juillet.

Ld, OFFENBERG srengage d la RAF et est
incorpo16 au camp de GLOUCESTER. Nomm6

"pil_ot 0fficer" le l0 juillet, il commence

son entrainement sur Hurricane au 5 OTU

de SUTTON-BRIDGE.

Aprbs une semaine, il- rejoint Le 145 Squa-

dron stationn6 d DREM en EC0SSE mais, 
I

f"- f0 octobre, eette unit6 r6intbqre sa \-/
place au sei-n' du 1 1 Group et vi.ent s' instal-
Ier d TANGMERE.



Au moment oil iI va se diriger
vers cet objectif, son regard
est attir6 par deux Heinkels.
I1 attaque imm6diatement Ie dernier
puis vire et attaque Le suivant.
Un des deux hydravions se tourne
sur Le dos puis tombe b lreau.

A ce moment, iI voit arriver
deux Messerschmitts 1O9. I1 fait
face, envoie une rafaLe au premier
et passe si prbs des deux avions
qu'iJ-s entrent presque en colli-
sion. Etant seuJ., il vire vers
Ie nord , suivi des deux avions
ennemis.

II d6cide alors d'accepter le combat, abat L'un dreux puis rentre ir sa base.
Ce combat lui vaut la Distinguished FJ-ying Cross, d6coration d6cern6e pour
la premibre fois h un pilote belge.

Le 17 juin, 0FFENBERG rejoint Ia c6lbbre 6O9 b BIGGIN HILL oir se forme le premier
flight belge de la RAF. I1 y remporte de nouvelles victoires et est bient6t
promu Commandant de llight.

Mais Le combat dont iI tire le plus de satisfaction est celui au cours duquel
i1 force son adversaire b s'6craser en mer sans avoir eu besoin d'ouvrir le
feu. Cela se passe 1e 7 juil1et, au retour d'une mission dans 1a 169ion du
TOUQUET. 0FFENBERG apergoit un BF 1O9, pique derribre lui. Le Messerschmitt
ne peut redresser b temps et s'6crase en mer.

La brillante carribre de PIJKER
touche cependant b sa fin.
Le 22 janvier 1942, i1 s'envole
avec le Capitaine R0ELANDT
afin d'entrainer ce dernier
au vol en formation. Pendant
cet exercice r UD Spitfire du
92 Squadron fait une attaque
a 90o sur la formation et entre
en collision avec I'appareil
d'0FFENBERG qui trouve la mort
dans cet accident.



C'6tait un brillant officier pilote 
'plein de d6termination, gui a toujours

fait preuve drune bravoure eL d'un
esprit d'abn6gation dignes des plus
grands 61oges. Son mordant et sa
bonne humeur n'avaient jamais cess6
d'aiguillonner ses camarades et
il restera reconnu comme I'as de
lrescadriLle.

Il avait d son actif 7 avions d6truits,
5 probables et 5 endommag6s.
Le 20 ao0t 1956, lors des fastes
du 2 Wing de Chasseurs-bombardiers,
Ia base de FLORENNES prenait officiel-
lement Ie nom de "Base J. OFFENBERG".

.S?UA*RI jEAii OSFEiBE|RG A L/I3KEI:I

Une lnitiatj-r'e z 6t6 prise au x6btlt d.e lra:rn-6e L-?9+ par tr,'
Conseiller co:ir1rnal de la Vil-ie d.e 3rgxel1es r !o'u-r cl-cier un
espace nubllc ir Iaelcen du iron du Capitaine -{viatei.lr Jean
l-rf?enbeig )FC, corrnune d.e naissance de notre hdros.
itr-n".,.gCaiion aqra lieu le=1; ?e,pt?Pbr? ploch?irl. Au nonent
a"-r"Eratr,rerl'trbul}etin@e1e.c5r5r.oniei,]'l:-iaieni
pas encore fi-x6s par l-e _Cabinet c1r: llolrlsrestre. Li.l' avi s Sera
trbs probablenent publid ae.ns la presse.



A,frFJANU'A VITAE VN,I KAPITEIN VLIEGER TEN,I OFFETSERG Drc

Jean 0FFENBERG werd geboren te LAKEN op Ot juli 1916 van
een Nederlandse vader, uit R0TTERDAM en een Belgische moeder en bekwam
de Belgische nationaliteit in 1955. Na zijn militaire dienst, onder-
tekent hij een dienstverbintenis als leerling-piloot en wordt gehecht
aan de 77o promotie.

Gebrevetteerd piloot op 25 maart 1919, wordt hij gehecht
aan het 40 Jachtsmaldeel te NIJVEL dat uitgerust was met FAIREY FIREFLY
en dat in de lente van het jaar daarop uitgerust werd met meer moderne
toestellen, de FIAT CR 42.

Het is meb dit toestel dat Jean 0FFENBERG op 10 mei 1940
zijn eerste oorlogsopdracht uitvoert, onmiddeltijk een Dornier neer-
haalt en zo zijn eerste overwinning behaalt.

Aldus trok OFFENBERG reeds vanaf de eerste oorlogsdag de
aandacht van zijn chefs en van zijn smaldeelkameraden.

0nder de Duitse druk moet zijn groep zich weldra terugtrekken
naar FRANKRIJK, eerst naar CHARTRES en daarna naar BORDEAUX-MERIGNAC.



Bij het naderen van de capitulatie tracht
0FFENBERG samen met J0TTARD en drie andere
piloten per vliegtuig ENGELAND te bereiken.
0ngelukkig wordt hun plan ontdekt en wor-
den zij dezelfde dag 19 juni terug naar
de rest van het Regiment te MONTPELLIER
gestuurd aan boord van drie Franse CAUDR0N

SIMOUN.

OFFENBERG wenst tot elke prijs de slrijd
tegen DUITSLAND voort te zetten en vliegt
de volgende dagr samen met J0TTARD, naar
AJACCI0 met de vliegtuigen waarmede
zij aangekomen waren. Van daaruit begeven
de twee piloten zich eerst naar 0UJDAI
en daarna naar CASABLANCA en LIVERP0OL
$raar zij aan boord van de Britse cargo
rrHAR SI0N[ ontschepen op 16 juli.

Daar neemt OFFENBERG dienst bii de RAF

en wordt ingelijfd in het kamp van GLOU-
CESTER. 'rPilot 0fficer" benoemd oP tO

Juli, begint hij zijn training op Hurri-
cane in het 6 OTU te SUTTON-BRIDGE.

Na een week vervoegt hij het 145 Squadron,
gestationeerd te DREM in SCH0TLAND, maar op
10 october neemt deze eenheid zijn plaats
in binnen de 11 Group en komt zich installeren
te TANGMERE.

0p zondag 27 october wordt het 145 Squadron
zwaar getroffen. PIJKER (Oit is de bijnaam
die hem gegeven werd door zijn smaldeelkame-
raden) haalt een vermoedelijke overwinning
op een BF 1O9, maar hij zaL erg getroffen
worden door het verlies van zijn vriend JOTTARD,
die op dezelFde dag wordt neergeschoten.

0p 1 november behaalt hij zijn eerste beves-
tigde overwinning binnen de RAF en, vijf dagen
later wordt waarschijnlijk een andere BF 1O9
het slachtoffer van zijn mitrailleuses. Half
januari 194'1 wordt het 145 Squadron uitgerust
met Spitfire I.
Zijn mooiste exploot, zijn belangrijkste ge-
vecht, speelt zich nochtans af op 5 mei 1941.
In de namiddag van deze memorabele dag wordt
0FFENBERG belast met een oefenvlucht op grote
hoogte. Gezien de gunstige omstandigheden
besluit hij een verkenning uit te voeren boven
FRANKRIJK. Het weer is mistig in ENGELAND



maar in de omgeving van CHERBOURG

is de zichtbaarheid uitstekend.
OFFENBERG bemerkt vijf vijandige
schepen juist ten noorden van de
stad. 0p het ogenblik dat hij dit
doel wil aanvallen, wordt zijn
aandaehL getrokken door twee Hein-
kels. Hij valt eerst de laatste
aan, en onmiddelfijk daarna de
tweede. Een van de twee watervlieg-
tuigen draait op zijn rug en stort
dan in het water.

0p dit ogenblik
serschmitts 109
ze aan, vuurt
de eerste.

zl^eL hij twee Mes-
naderen. Hij valt
een kogelbui naar

Daar hij alleen is draait hij terug naar het noorden, gevolgd door de twee vijan-
delijke vliegtuigen. Hij besluit dan de strijd aan te binden, haalt d6n vijande-
lijk vliegtuig neer en vliegt dan terug naar zijn basis. Dit gevecht r{ordt be-
kroond met de toekenning van het Distinguished Flying Cross dat voor de eerste
maal toegekend wordt abn een Belgisch pilbot.

0p 17 juni gaat 0FFENBERG over naar het beroemde 609 te BIGGIN HILL, waar de
eerste Belgische fliqht RAF gevormd wordt. Hij behaalt er nieuwe overwinningen
en wordt weldra benoemd tot Bevelhebber van dia flight.
Het gevecht dat hem nochtans het meest voldoening schenkt is dit gedurende het-
welk hij zijn tegenstander uitschakelt zonder dat het nodig was het vuur te
openen. Dit speelt zich af op 7 juli bij het terugkeren van een zending in de
streek van LE TOUQUET.

0FFENBERG bemerkt een BF 109, en duikt achter hem aan. De Messerschmitt kan niet
meer tijdig optrekken en stort in zee.

De schitterende }oopbaan ,'dn PIJKER
eindigt nochtans brutaal-. 0p 22
januari 1942 vliegt hij samen met
Kapitein R0ELANDT een formatieop-
dracht. Gedurende deze ooefening
voert een Spitfire van het 92 Squa-
dron een aanval uit op 90o van de
formatie, en komt in botsing met
het toestel van 0FFENBERG. Hierbij
vindt PIJKER de dood.



Het was een schitterend officier
vlieger, vol ijver, die steeds bfiik
gaf van moed en zelfverloochening en

Jie altijd bewondering opwekte. Zijn
vastberadenheid en zijn altijd goed

humeur waren voor zijn kameraden steeds
een voorbeeld. Hii zal bekend en erkend
bli jven als de rrHeldtr van het Smaldeel '

Hij had op zijn aktief 7 geconfirmeerde
overwinningen, 5 vermoedelijke en 6

beschadigde vliegtuigen.

0p 20 augustus 1956, tiidens de Fas-
ten van de 20 Jachtbommenwerperswingt
werd aan de basis van FLORENNES offi-
cieel de naam rrBasis J. OFFENBERG "
toegekend.



Avis de recherche de docurnents posiaux militaires, Qui peut m'aider ?

En vue d'une collection et d'une €tude d.es services postaux m!s en place
au profit des mililaires belges de Bos 3 Forces, un appel est lanc6 aux
Anciens mais aussi, a ceux encore en service et A leurs archives qui bien
souvent d.orment au fond d'un tiroir ou d'un. grenier en attendant une
clestruction malheureusement souvent in6luctable_.

Je recherche toutes sortes de documents priv€s ou de service : enveloppes
de leitres (CCP comprises), cartes lrostales ou illustr€es, formulaires-
lettres, a6rogrammes, t6I69ramnes, r€cepiss6s, bordereaux. talons et autres
reCus... affranchis ou sans timbre, emanant ou A destination dle nos
militaires en Belgique, en Grande-Bretagne. en Allemagne, en Afrigue
(Bases, F.M.A,, Conso '50, COMRU. Stan. et Paul{s, SAHEL, CTM, KOLWEZI,
KITONA, RWANDA, ZAIRE), en staEe aux USA iiu Canad.a, en Namibie, en Somalie,
en ex-Yougos1avie, officiers observateurs ONU. Lors des nissions,
manoeuvres ou camps A I '6tranger (SyIt, Corse, Ecosse, AMF, . , , ) ou
ailleurs y compris i bord d.es navires de notre FN (KAMINA, Golfe, rner
Ad.riatique, etc...)..,

- Les clocuments recherchEs porteront si possible des oblit6rations civiles
ou militaires, des cachels administratifs et ou griffes d.iverses qui
pr€cisent I'origine. le transit ou m€ne 1a destination militaire du
d.ocumen!. Plus ordinairement, des badges, des sigles : S.M.,zM.D, ou
d'autres mentions similaires. Merci .

SMETS Henri. rue Trieu Kaisin. 207, 505I Montignies/s/5. 071/32,38.73.


