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Devenir pilote I
Dernidrement, je rencontrai un jeune pilote
professionnel m'annongant qu'il preparait son examen
A.T.P.L. (pilote de ligne). J'dtais pr6t d lui dire: mais ne
faites pas cel4 il y a 5 d 600 pilotes de lignes belges
sans emploi et plusieurs jeunes rdcemment formds sont
au ch6mage. Heureusement, je me suis repris i temps
et au contraire, je I'ai fdlicitd pour sa persdv6rance et
son courage en lui souhaitant bonne chance d ses
examens.
Faut-il oui ou non encourager les jeunes candidats
pilotes?

Dans I'immddiat, I'avenir paraft sombre. il existe rm
exc6dant de pilotes un peu partout dans le monde. Mais
que se passera-t-il d'ici cinq ans? Plusieurs pilotes en
activitd auront pris leur retraite, certains auront perdu
leur licence pour des raisons mddicales ou autres. Il y
aura risque d'une pdnurie de pilotes aussi bizarre que
cela puisse paraltre d lheure actuelle.
Depuis 1945 nous avons connu ces p6riodes de
pldthore et de p6nurie de pilotes. Alors, ne d6couragez
pas les jeunes mais dites leur plut6t qu il y a encore un
avenir aussi bien pour un pilote militaire que pour un
pilote civil.

Un point trds crucial est le financement de la formation
d'un pilote de ligne. Les dernidres anndes cela co0tait
au candidat 62.000 e 75.000,00 Euros (2,500.000 d 3
millions de francs) pour un enfiainement thdorique en
Belgique et un entrainement en vol aux Etats-Unis.
Sommes d rembourser poru celx qui avaient emprunt6
cet argent. Est-il normal que I'Etat n'intervienne pas
dans ces frais alors qu'il subventionne la plupart des
dtudes universitaires? Tous ces jeunes n'ont pas

n6cessairement un pdre frds riche pour intervenir. Ils
constituent aussi une r6serve sur le plan national.
Rappelez-vous le pont adrien effectud par la SABENA
pendant la guerre de Cor6e, les dvacuations du Congo
en 1960 et celle de Kolwezi en 1978 ainsi que plusienrs
autres interventions moins connues.

Si lEtat craint que ces jeunes pilotes formds d ses frais
disparaissent d I'dtanger, il suffirait de leur faire signer
un contrat dans lequel ils s'engagent pour ute durde de
dix ans ir voler dens une compagnie belge. En cas de
r6siliation, s'ils veulent quitter la Belgique, leur faire
rembourser au prorata.

Word piloot I
Onlangs onhoette ik een jonge beroepspiloot die mij
meedeelde dat hii z[jn examen A.T.P.L. (ltjnpiloot)
voorbereidde. Ik wou hem zeggen: doe dit nie! er zijn
5 A 600 Belgische l[inpiloten zonder betrekking en vele
juist gevormde piloten zijn werkloos. Gelukkig kon ik
mij op tijd bedwingen en integendeel hem feliciteren
om zijn volharding en moed, en wenste hem veel geluk
met zijn examens.

Moet men de jonge kandidaat piloten aanmoedigen of
niet?

Op dit ogenblft is de toekomst somber. B[jna over de
hele wereld is er een overschot aan piloten. Maar wat
zal er gebeuren nrssen dit en vijf jaar? Een aantal
actieven zullen op rust gaan, sommigen zullen hun
vergunning om gezondheids- of andere redenen
verliezen. Nu mag het ueemd schdnen maar het risico
bestaat dat er een tekort aan piloten zal komen. Sedert
1945 hebben wij meerdere periodes gekend van een
overschot aan piloten en dan weer een gebrek aan
piloten. Dus ontmoedig de jongeren niet, maar zeg hen
dat er nog een toekomst is zowel voor militaire als
burgerpiloten.

Een uiterst cruciaal onderwerp is de financiering van de
opleiding tot lijnpiloot. De laatste jaren kostte dit aan
de kandidaat tussen Euros 62.000 en 75.000,00 (2,5 tot
3 miljoen BEF) voor een theoretische opleiding in
Belgi€i en een vliegopleiding in Verenigde Staten.
Bedrag dat dient terugbetaald te worden in Belgi€ voor
diegene die een lening gesloten hadden. Is het normaal
dat de staat niet tussenkomt terwijl z[j subsidies
verleent aan ander hoger onderwijs? Deze jongeren
hebben niet allemaal het geluk van de tussenkomst van
een rijke papa te genieten. Op nationaal vlak vormen
deze piloten ook een reserve. Denk maar aan de
luchtbrug van SABENA gedurende de Koreaanse
oorlog, de evacuaties van Kongo in 1960, Kolwezi in
1978 en andere minder gekende tussenkomsten.

Indien de staat vreest dat de op haar kosten gevorrnde
piloten naar de weemde zouden verdwijnen, kunnen zij
een contmct van tien jaar doen tekenen om in een
Belgische maatschappij te vliegen of hen pro rata te
doen terugbetalen indien zij Belgie zouden verlaten.
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Une autre solution serait que I'entrainement initial se

fasse avec les candidats pilotes militaires. L'idde n'est
pas neuve. Cela se pratique dans quelques pays
dtrangers. Aprds des cours thdoriques et un certain
nombre dhewes de vol (d ddterminer) les candidats
pilotes bifi:rquent alors vers I'entraftrement qui leur
convient. Ceci n'est pas utopique mais une id6e
r6alisable si la volontd y est mise.

R6fl6chissez d I'avenir de nofre aviation et de nos
pilotes !

IIOUUEILES DE

L',ASSOClAflOil
Bienvenue aux nouveaux membres

Admissions - 13.02.2002 - Toelatingen

CUNHA Yvonne
Fazantendreef35
29OO SCHOTEN
Gebrevetteerd vliegtuigpiloot door Bestuur der
Luchtvaart m1962
Toegelaten in categorie "Vieille Tige"
Peters: Jean KAMERS en Norbert NIELS

LEGROS Daniel
Route d'Orval, Limes 1l
6769 MEX-DEVANT.VIRTON
Brevetd pilote de planeur le 23.06.1962 par F€ddration
francophone du Vol d Voile
Admis dans la cat6gorie "Vieille Tige"
Parrains: Hubert MOJET et Alexandre de GARADY

REES Jacques
Avenue Marius Renard 31 Boite 34
IOTO BRLTXELLES
Brevetd pilote d'avion par I'Administation de
I'Adronautique en 1977
Admis dans la catdgorie "Actif'
Parrains Andrd DILLIEN et Hubert MOJET

TAMINIAIIXAndTd
Domaine de I'Eouvi0re
50, avenue du Lac
F-83440 SEILLANS
Brevet6 pilote par la Force A6rienne en octobre 1966 -
158*" Promotion
Admis dans la catdgorie "Vieille Tige"
Parrains: Jean KAMERS et
Louis NEVE de MEVERGNIES

Een andere oplossing zou zijn de basisopleiding
tegelijkertijd met militaire kandidaat-piloten te
coOrdineren. Het idee is niet nieuw. Dit gebeurt reeds
in ander landen. Na de theoretische cursussen en een
zeker aantal vlieguren (te bepalen) zullen de kandidaat
piloten elk hun gekozen richting volgen. Deze gedachte
is niet utopisch maar goed te verwezenlijken indien de

wil er is om te lukken.

Denk even na over de toekomst van onze luchtvaart en

onze piloten !

]{IEUWS UA]I DE

UERE]IIGIlIG
Welkom aan de nieuwe leden

Toelatingen - 13.02.2002 - Admissions

VANDERVEKEN Henry
Rue R Vandevelde 8l
IO3O BRITGLLES
Brevetd pilote dh6licoptdre par I'Aviation Ldgdre de la
Force tenestre le 14.12.1971
Admis dnns la cat6gorie "Vieille Tige"
Panains: Alphonse DUMOULIN et Danny
CABOOTER

Toelatingen - 10.03.2002 - Admissions

COLLARDRaynond
Dallazn46
1933 STERREBEEK
Brevetd pilote dhdlicoptere par I'Aviation L6gdre de la
Force terrestre en 1978
Admis dans la cat6gorie "Actif'
Panains: Maurice de RAIKEM et Alphonse
DUMOULIN

DECLERCKFTans
Manebruggestraat 356
2I5O BORSBEEK
Gebrevetteerd boordwerktuigkundige in december
196l door de Luchtnacht
Toegelaten "Vieille Tige"
Peters: Norbert NIELS en Danny CABOOTER

HOFMANS Willy
Zegelei22
2930 BRASSCHAAT
Brevetd pilote d'avion en juin 1965 par I'Aviation
L6gdre de la Force terestre
Admis dans la catdgorie "Vieille Tige"
Panains: Alphonse DIJMOULIN et Thierry
TOURNAY





Le Docteur WEIBEL, ancien prdsident de I'association
des vdtdrans du vol d moteur de I'adroclub de Suisse est
emp6chd et dgalement le Herr Professor von
BAUMGARTEN des Alte Adler.

Bienvenue dgalement d nos arris du Groupement Nord-
Pas-de-Calais des Vieilles Tiges repr6sent6s par leur
pr6sident, Monsieur Andrd DELFLY et son secrdtaire-
trdsorier, Monsieur Alfred BAUER

Nous sommes particulidrernent heureux d'avoir parmi
nous aujourdhui deux membres dhonneur,
Monseigneur le Prince Antoine de Ligrre et L6opold
HEIMES, note seul survivant belge de la Bataille
d'Angleterre. Est dgalement pr6sent, le prdsident de la
Maison des Ailes, le g6ndral Carnille GOOSSENS avec
lequel nous entretenons de trds bonnes relations et avec
qui nous coopdrons 6toitement.

Voici le message que nous avons adress6 i Sa Majest6
le Roi Albert II d l'occasion de notre assembl6e
gdndrale:

"Riunis ce 23 mars 2002 en assembl6e gdnerale
statutaire, le president et les membres de la socidtd
royale Les Vieilles Tiges de l'Aviation belge apriment
d Sa Majestd le Roi Albert II, Ieur profond et
ind dfe cti b I e att a c hem ent "

Puis-je vous demander de vous lever pendant que je
rappelle les noms de nos membres d6c6dds au cours de
I'exercice prdc6dent:
Madame IIENRY, Madame LEROY du VIVIE& Jean
BRUART, Joseph COLIGNON, Jacques HOLVOET,
Nicolas LEMPEREU& Jean LEROY, Georges
LIBERT, Nestor MATON et
PESSENDORFER

Charles

Nous avons perdu 9 amis; nous en avons fait 36
nouveaux et pamf eux plusieurs pilotes qui firent
partie de I'Aviation Ldgdre de la Force Teneste que
nous sommes trds heweur< d'accueillir.
Aujourd'hui, nous totalisons 418 membres et 32 veuves
de membres.
Nous sommes 84 membres effectifs d assister ir cette
assembl6e et nous avoffi regu 18 procurations. Nous
seronsl53 aubanquet.
Merci encore pour votre participation.

Nous devons maintenant soumettre d votre approbation
le procds-verbal de I'assemblde gdndrale statutaire du
24mars qui futpublid dans le bulletinNo 2l200l.
N'ayant regu aucun commentaire, nous pouvons, je
crois, le considdrer comme approuv6.

Avant de passer la parole ir notre secr6taire gdndral, je
tiens d remercier ici les membres du conseil
d'administration et leurs dpouses ou amies pour leur
ddvouement d notre association.

Dokter WEIBEL, oud-voorzitter van de vereniging van

de motorvliegtuigen veteranen van de Zwitserse
A€roclub is verhinderd alsook de Herr Professor von
Baumgarten, vertegenwoordiger van de Alte Adler.

Welkom aan onze wienden Vieilles Tiges van de

Groep Nord-Pas-de-Calais met zijn voorzitter Andr6
DELFLY en Alfred BAUER hun secretarisschat-
bewaarder.

Onder onze ereleden zijn wij biizonder gelukkig
Monseigneur Prins Antoine de Ligre in ons midden te
hebben alsook L6opold I{EIMES, de enige Belgische

overlevende van de Slag om Engeland- Eveneens

aanwezig is de voorzitter van het Huis der Vleugels,
generaal Camille GOOSSENS met wie wij een

uitstekende samenwerking hebben.

Hier volgt de boodschap die w{j aan onze Koning Zijne
Majesteit Albert I[ ter gelegenheid van onze algemene

vergadering gestuurd hebben:

"Verenigd ter gelegenheid van hun algemene statutaire
vergadering op 23 maart 2002, bieden devoorzitter en

de leden van de koninHijke vereniging vqn de Yieilles
Tiges van de Belgische luchtvaut aan Ziine Maiesteit
Konrng Albert II hun gevoelens vctn diepe en

oruwrikbsre gehechtheid aan".

Mag ik U nu rnagen te willen rechtstaan gedurende de

naamafroeping van olze leden die ons afgelopen
dienstjaar ontvielen:
Mevrouw IIENRY, Mewouw LEROY du VIVIER,
Jean BRUART, Joseph COLIGNON, Jacques

HOLVOET, Nicolas LEMPEREU& Jean LEROY,
Georges LIBERT, Nestor MATON en Charles
PESSENDORFER.

Wij verloren 9 wienden, maar 36 nieuwe leden werden

aangeworven waaronder verschillende piloten die deel

uituaakten van het Lichte Vliegwezen van de

Landmacht die wrj hartelijk verwelkomen.
Vandaag zirjn wij met 418 leden en 32 weduwen van

leden.
84 effectieve leden zijn aarweag op deze vergadering
en wii hebben 18 volmachten ontvangen. Op het banket
zullenwij met 153 zijn.
Danku nog voor uw deelneming.

Wij moeten nu het proces-verbaal van de vorige
algemene statutaire vergadering van24 maart 2001 ter
goedkeuring voorleggen gepubliceerd in het tijdschrift
Nr 2D001. Gezien wij geen commentaar ontvingen,
mogen wii aannemen dat het goedgekeurd is.

Vooraleer het woord te geven aan onze secretaris

generaal wil ik hier dank betuigen aan onze leden van
de beheerraad alsook aan hun echtgenoten of
wiendinnen voor hun fiizet an onze vereniging.



Rapport du
secr6taire g6n 6ral

La situation des membres est telle qu'elle est
reprdsent6e d la diapositive projetde.

La participation moyenne i nofe ddjeuner mensuel d la
Maison des Ailes diminue. Elle n'est plus que de 20
participants. Hdlas, ceux qui ont maintenant des
difficultds d se d6placer ne sont pas remplacds par des
plus jeunes. Cependant le gdrant de la maison fait tout
son possible pour oftir des excellents repas.
Cette moyenne ne tient pas compte d'une participation
record de 104 personnes le 9 janvier dernier lors de la
causerie donn6e par le lieutenant-gdn6ral aviateur
MANDL sur la place de la Force A6rienne dans la
nouvelle structure des Forces armdes. Cette rCunion a
6td organisde en Ctroite collaboration avec la Maison
des Ailes.

Le 14 mars 2001 une petite d6l6gation s'est rendue d
Arras pour assister d I'assembl6e g6ndrale des Vieilles
Tiges du Groupement Nord-Pas-de-Calais. C'est le
moment de souligner les excellents rapports que nousi

entretenons avec ce groupement.
Le 11 mai, c'6tait la traditionnelle participation d la
cdrdmonie au pont sur le canal Albert ir Vroenhoven.
Nofre nouveau prdsident, Jean KAMERS et Jacques
DOME, I'un des actews du rai4 y ddposdrent des
fleurs.
Le derxidme mercredi du mois d'ao0t, notre rdunion
s'est tenue sur I'a6rodrome de Keiheuvel. Nous dtions
67.
Le 26 aoit, nous 6tions d Jalhay et au Tigelot pour
rendre hommage aux membres d'dquipage d\rn Halifax
tombds dans les Fapes.
Le 16 septembre, c'est i St Denijs-Westrem que nous
nous sornmes rendus pour honorer la mdmoire des
pilotes polonais tombds d Gand en 194411945.
Enfin, nous 6tions d la Pelouse dhonneur de la Force
Adrienne au cimetidre de Bnrxelles le 1* novembre d la
c6rdmonie d'hommage aux aviateurs militaires belges
tombds pendant la demidre guerre et qui y sont
inhum6s.

Au chapite de nos prochaines activitds, je vous signale
la causerie donn6e par le colonel TUNSTALL de IUS
Air Force, Attachd de I'air d Bruxelles, d la Maison des
Ailes le l0 awil prochain.
La traditionnelle rdunion du mois d'ao0t se tiendra le 7,
exceptionnellement le premier mercredi. Elle aura lieu
au Cercle nautique de Nieuport et nous serons les h6tes
du lieutenant-gdn6ral TERRASSON.

J'adresse enfm mes plus chaleureux remerciements aux
ddvou6s taducteurs en langue n6erlandaise qui
m'assistent g6ndreusement dans la confection du
bulletin trimestriel.

Verslag van de
secretaris generaal

De toestand van de leden is deze znals weergegeven
door de diapositieven.

De gemiddelde deelname aan on;ze maandelijkse lunch
in het Huis der Vleugels daalt. Er zijn nog slechts 20
deelnemers. Spiitig genoeg worden diegenen die
verplaatsingsmoeilijlfreden hebbeno niet vervangen
door jongeren. Niettemin doet de beheerder van het
huis zijn uiterste best om ons uitstekende maaltijden
aan te bieden. Dit gemiddelde houdt geen rekening met
de recorddeelname van 104 personen op 9 januari
laatstleden, ter gelegenheid van de tafelrede door
luitenant-generaal vlieger MANDL, over de plaats van
de Luchtnacht in de nieuwe structuur van de

Strijdlcachten. Deze samenkomst werd georganiseerd
in nauwe samenwerking met het Huis der Vleugels.

Op 14 maart 2001 begaf zich een kleine afuaardiging
naar Arras om er algemene vergadering van de Vieilles
Tiges du Groupement Nord-Pas-de-Calais bij te wonen.
Het is het ogenblik om de uitstekende verhouding te
onderlijnen, die wij hebben met deze groepering.
De I ld' mei was er de traditionele deelname aan de
plechtigheid aan de brug over het Albertkanaal te
Vroenhoven. Onze voorzitter, Jean KAMERS en
Jacques DOME, 66n van de hooftlacteurs bij de
luchtaanval, legden er bloemen neer.
De tweede woensdag van de maand augustus vond
onze samenkomst plaats op het vliegveld te Keiheuvel.
Wij wmen er met 67.
Op 26 augustus waren wij te Jalhay en te Tigelot om er
eer te betuigen aan de bemanning van een Halifaa
gevallen in de Hoge Venen.
Op 16 september begaven wij ons naar Sint Denijs
Westrem om er de herdenking te eren van de Poolse
piloten, gevallen te Gent ul-1944-1945.
Tenslotte waren wij op I november op het Ereperk van
de Luchtmacht, op het kerlhof van Brussel, voor het
eerbetoon aan de Belgische militaire vliegeniers
gevallen gedurende de laatste oorlog en zldaar
begraven

Wat onze volgende activiteiten beteft meld ik u de

tafelrede op 10 april aanstaande in het Huis der
Vleugels, door kolonel TUNSTALL van de U.S. Air
Force , Air Attache te Brussel.
De traditionele samenkomst van de maand augustus zal
doorgaan de 7e, uitzonderlijk de eerste woensdag. Zij
zal plaatsvinden in de Watersportclub te Nieuwpoort
waar wij de gast zullen zijn van luitenant-generaal
TERRASSON.

Tenslotte betuig ik nijn harteliikste dank aan de
toegewijde vertalers naar de Nederlandse taal, die mij
edelmoedig bijstaan bij de samenstelling van het
driemaandelijls tij dschrift .





Rapport des
commissaires aux comptes

Le rapport des commissaires aux comptes Guido
DEROM et Alphonse DUMOULIN constate que les
chiftes pr6sent6s par le trdsorier correspondent d la
rdalit(l Par cons6quent il est demand6 dr I'assembl6e
gdndrale d'approuver la situation financidre et de
donner d6charge artx commissaires pour leur mission
ainsi qu'au conseil d'adminisration.
L'assembl6e donne son accord par la majorite des
mains lev6es.

Nomination de deux
commissaires aux comptes

pour I'exercice 2002

Monsieur Guido DEROM accepte de poursuiwe sa

mission pour I'exercice 2002. Etant donnd que
Monsiew Alphonse DUMOULIN est candidat
adrninistrateur, Monsieur Claude BUISSERET accepte
de le remFlacer.
L'assemblde donne son accord par la
mains levdes.
Messieurs Pierre DEBOURSE et Thierry TOURNAY
seront leurs suppldants avec votre accord.

Remise de dipldmes et
m6dailles

Dipl6mes de 70 ans de brevet
Monsieur Gustave DE SMETH rdsidant arx Agores, le
dipl6me est remis d sa fille Madame DEBAUCHE qui
le repr6sente.
Monsieur Louis FONTAINE, emp6chd, s'est excus€.

Dipl6mes de 60 ans de brevet
Le dipldme est attribu6 d Serge CASTERMANS,
Albert DEBECI{E et Fernand JAUMOULLE.
Robert HIRSCH, Albert LAFORCE, Jean LAVIGNE,
John MICHAIIX, Roger MINNE, Joseph MOUREAU
et Raoul SCHREIDEN se sont excus6s.

M6dailles de 50 ans de brevet
La mddaille est attribu6e i:
Jacques BAECKELANDT, Jozef BOONE, Jean
BOUCHAT, Guy BRUYNINCKX, Robert BUYSE,
Georges CASTERMANS, Hugo CLOECKAERT,
Alphonse DE GREEF, Marcel DEKNOP, Jean
DELBECQ,, Maurice de RAfKEM, Michel DE
TEMMERMAN, Antoine GAYE, Cuy GnEGOIRE,
Ghislaine HAVERSIN, Marcel HOMBLE, Leo
LAMBERMONT, Robert LALIRENT, Ren6
LEURQUAIN, An&6 LUYTEN, Johan MAUS,
Edgard MICHIELS, Louis NEVE de VmVnRGNtgS,
Robert NOIRHOMME, Jacques VANDEMEIJLEBROECK
Pierre DE KEERSMAECKER et Edouard
WATI{ELET.

des

Verslag van de
Rekeningscommissarissen

Uit het verslag van de commissarissen Guido DEROM
en Alphonse DUMOULIN, bliikt dat de door de

schatbewaarder voorgelegde ciifers inderdaad
overeenstemmen met de werkelijl<heid. Blj gevolg
wordt aan de vergadering gevraagd de financiEle
toestand goed te keuren en de commissarissen te
ontlasten van hun opdracht alsook de beheerraad.
De vergadering betuigt haar instemming met
meerderheid van opgestoken handen.

Benoeming van twee
rekeninkscommissarissen
voor het dienstjaar 2002

De heer Guido DEROM aanvaardt de voortzetting van
zijn opdracht voor het dienstjaar 2002. Genen de heer
Alphonse DUMOULIN kandidaad beheerder is, wordt
hij vervangen door de heer Claude BUISSERET.
De vergadering betuigt haar instemming met
meerderheid van opgestoken handen.
Messieurs Pierre DEBOURSE et Thierry TOURNAY
seront leurs suppl6ants avec votre accord.

Overhandiging
van diplomars en medailles

Diploma's van 70 jaar vliegbrevet
De heer Gustave DE SMETH wonend in de Azoren,
zljn diploma is overhandigd aanajn dochter, Mewouw
DEBAUCI{E wie hem tegenwoordigde.
De heer Louis FONTAINE verontschuldigde zich.

Diploma's van 60 jaar vliegbrevet
Het diploma is toegekend aan Serge CASTERMANS,
Albert DEBECI{E en Fernand JAUMOULLE.
Robert HIRSCH, Albert LAFORCE, Jean LAVIGNE,
John MICTIALIX, Roger MINNE, Joseph MOUREAU
en Raoul SCHREIDEN verontschuldigden zich.

Medaille van 50 jaar vliegbrevet
De medaille is toegekend aan:

Jacques BAECKELANDT, Jozef BOONE,, Jean

BOUCI{AT, Guy BRUYNINCKX, Robert BIJYSE,
Georges CASTERMANS, Hugo CLOECKAERT,
Alphonse DE GREEF, Marcel DEKNOP, Jean
DELBECQ, Maurice de RAIKEM, Michel DE
TEMMERMAN, Antoine GAYE, Guy GRIIGOIRE,,
Ghislaine HAVERSIN, Marcel HOMBLE, Leo
LAMBERMONT, Robert LALIRENT, Ren6
LEITRQUAIN, Andr6 LUYTEN, Johan MAUS,,
Edgard MICHIELS, Louis NEVE de tvmVfRGUtBS,
Robert NOIRHOMME, Jacques VANDEMEULEBROECK
Pierre DE KEERSMAECKER en Edouard
WATIIELET.



D6mission d' administrateurs
Ddmissionnent pour convenance personnelle:
Paul DE CLERCK et Jacques DOME

Elections statutaires
Les candidatures de messieurs Georges de CONINCK,
Hubert MOJET, Alex PEELAERS et Jacques
ROELAND-I{ELMAN, administrateurs sortants et
r66ligibles sont proposdes individuellement d
I'approbation de l'assembl6e qui accepte d la majoritd
des mains levdes.
La candidature d'Alphonse DUMOULIN au poste de
nouvel administrateur est 6galement acceptde.

Cl6ture
Etant donnd qu'il n! a ni questions ni remarques, le
prdsident ldve la sCance et invite les membres d
prendre I'apdritif au 27* 6tage.

Vroenhoven
Le samedi l1 mai prochain se tiendra d 11.00 heures d
Vroenhoven, la taditionnelle cdrdmonie dhommage
aux sept aviateurs militaires belges du 3h" rdgiment
d'Adronautique tombds en mission command6e lors du
bombardement des ponts sur le canal Alber! le 11 mai
1940. Rassemblement e 10.30 heures sr:r le parking dr

cdtd de I'dglise du village.

Se sont excus6s:
Robert DEBATISSE, Jean DELCOU& Denis MEERT, Emest
VANDEN BOSSCHE, Frangois VANDEN NIEUWENHLfYZEN et
RogeTVERBEECK

Zich verontschuldigden:
Robert DEBATISSE, Jean DELCOU& Denis MEERT, Emest
VANDEN BOSSCHE, Frangois VANDEN NIEUWENHUYZEN en
RogeTVERBEECK.

Ontslag van beheerders

Hebben hun ontslag gegeven om persoonlijke reden:
Paul DE CLERCK en Jacques DOME

Statutaire verkiezingen
De kandidaturen van de heren Georges de CONINCK
Hubert MOJET, Alex PEELAERS en Jacques
ROELAND-I{ELMAN, uittedende beheerders en
herkiesbaar worden individueel aan de vergadering
voorgelegd en aanvaard met meerderheid van
opgestoken handen.
De kandidatuw van Alphonse DUMOULIN voor de
functie van beheerder is ook aanvaard.

Sluiting
Gezien geen wagen noch opmerkingen zijn, de
voorzitter sluit deze zitting en nodig de leden om het
aperitief op de27# verdieping te nem€n.

Vroenhoven
Het traditionele huldebetoon aan de zeven Belgische
militaire vliegeniers van het 3& Luchwaartegiment
gevallen tlidens het bombardement van de bruggen
over het Albertkanaal op ll mei 1940, zal plaats
hebben op zaterdag 11 mei om 11.00 uur aan de brug
van Vroenhoven. Bijeenkomst van de deelnemers on
10,30 uur op de parking naast de kerk van het dorp.

Les Vieilles Tiges De "Vieilles Tiges" n n
ir la c6te belge de Belgische kust

La rdunion annuelle du mois d'aofft aura lieu d Nieupor!
au Cercle nautique de la Force Adrienne le 7 aoiit
prochain.. L'endroit est splendide et le restaurant a une
excellente r6putation.
Le prix de la participation au
ddjeuner-buffet sera de 30,€0
comprenant 6galement I'apdritif et
% vin itable.
Des bicyclettes seront mises d la
disposition des grands sportifs qui
souhaiteront ddcouvrir les environs
du cercle.
Le billet d'inscription et un plan
d'accds au centre paraitront dsns le
bulletin du 15 juillet mais retenez
la date dds d prdsent
(uceptionnellement, le premier
mereredi du mois d'aoht.)

De jaarlijkse vergadering i1 ds rnaend augustus zal op
7 augustus in de Watersportclub van de Luchmacht te
Nieuupoort plaats hebben. De streeks is uitstekend en
het restaurant geniet een zeer goede faam.

Uw b[jdrage aan het lunchbuffet
bedraagt € 300,00, inclusief het
aperitief en % fles wirjn.
Fietsen zullen klaar staan voor onze
sportieve leden die de omgeving
van de club willen verkennen.
Het inschrijvingsbriefe en een
schets van de toegang naar de club
zullen in ons tijdschrift van 15 juli
verschijnen, maar onthoud nu reeds
de datum:
(uiAonderliJk op de eente

woensdag van de maand augusUs)

--'4J\-.--a-\



o

LEs BELGES DE BELGEN
DANS | -r IN DE
SOUTH SOUTH

ATnICAN AFRICAN
AIn FoncE Arn FoncE
1940^ - t945 1940,-t945

L'invasion de la Belgique et
la capitulation qui suivit dix-
huit jours plus tard, troubla
les esprits et plongea le
Congo belge dans la
stupdfaction et la
consternation. Ce n'est que

fin 1940 d6but l94l que le
pays se rdveilla de la
l6thargie et de la paralysie oir
il s'dtait 6gaft.Il est vrai que

des rumeurs alarmantes se

repandaient. Des
personnalitds de plusieurs
industries importantes qui
avaient trouv6 refuge d
Bordeaux comme le
gouvemement belge,

Par John Michaux

En 1939, durant la "Drdle de guerre", le Congo belge
dtait encore reli6 d la mdre patrie par son cordon
ombilical. Observant une stricte neutralitd, les 'Ville-
boats" continuaient d assurer la liaison entre le port
d'Anvers et ceux de Matadi et Lobito en Angola. La
hgne adrienne entre Bruxelles, Ldopoldville et
Elisabethville restait assurde avec une surprenante
rdgularitd.

I)oor John Michaux

ln 1939, tijdens de 'Schemeroorlog', was Belgisch
Kongo nog met zijn navelstreng verbonden met het

moederland. De 'Villeboats' observeerden een strikte
neutraliteit en bleven de verbinding verzekeren tussen

de haven van Antwerpen en die van Matadi en Lobito
in Angola. De luchtlijn tussen Brussel, Leopoldstad en

Elisabethstad bleef met venassende regelmaat
verzekerd.

De invasie van Belgi€ en de

daarop volgende capitulatie
van achttien dagen later
bracht iedereen in verwarring
en verbijsterde gans de

Belgische Kongo. Pas einde
1940, begin 1941 ontwaakte
het land uit zdn staat van
verdoving en verlamming
waarin het verzeild was. Het
klopt dat er toen alarmerende
berichten de ronde deden.

Personaliteiten van
verschillende belangriike
industrie€n die in Bordeaux
een onderkomen hadden
gevonden, zoals de Belgische
regering, waren voorstander
van de neutaliteit of toch ten
minste van een politiek vm
'wait and see'.

Daarenboven was het na de capitulatie van Franlffijk,
aan de Belgische regering verboden zich in Belgi€ nog
op te houden; de ministers verspreidden zich want het
ontbrak natuurlijk erg aan beslissingsmacht.
De situatie werd door sommigen beschouwd als een

soort neutraliteit omdat er immers geen nationaal

territorium meer viel te verdedigen, behalve natuurliik
dat van Kongo. Daarom begaf de minister voor
koloni€n, de heer De Vleeschouwer zich naar Londen
om vooral zljn geng over de kolonie te gaan

bevestigen en om te vermijden dat het onder Britse

pr6naient un retour d la
neutralit6 ou ir tout le moins,
d rme politique "wait and
seet'.

De plus, aprds la capifirlation de la France, le
gouvernement belge fut interdit de sdjour en Belgique
et les minishes se dispersdrent car il y avait un
manque dvident de prise de d6cisions.
La situation 6tait considdrde par certains comme rm
semblant de neutralitd puisqu'il n! avait plus de
territoire national d ddfendre, sauf bien s0r, celui du
Congo. C'est pourquoi le ministre des Colonies,
Mr De Vleeschouwer se rendit d Londres dans le
but principal d'affirmer son autoritd sur la colonie et

M
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st pour dviter qu'elle ne tombe sorxi contr6le
britannique (r).

Il avait d6jd une autre vision que ses confrdres sur
l'6volution des 6v6nements. Sa visite d Londres eut un
trds grand retentissement cm il rdalisa que la guerre
n'6tait pas finie suite d la ddtermination indbranlable de
Winston Churchill de continuer la lutte ce qui le
convainquit de la poursuiwe d ses cdt6s pour partaget
plus tard la victoire.

MM De Vleeschouwer rallia les ministres Piedot et
Spaak d ses vrres et les invita i gagner Londres pow
former un gouvernement qui fut mis en place le 30
octobre 1940. C'est alors que par ddcret, M.
De Vleeschouwer, ministe des Colonies, fut nommd
adminisfrateur-gdndral du Congo belge et du Ruanda-
Burundi avec pouvoirs ldgislatif et ex6cutif cornme
cerx allou6s au roi par la Charte coloniale du 18

octobre 1908.
Par ddl6gation, ces pouvoirs furent transf6r6s au
Gouverneur gdndral du Congo belge. L'administraterr
g6n6ral assurant la liaison enhe le Congo et la Grande-
Bretagne. Il avait blanc-seing pour ndgocier et signer
toute convention liant le Congo, qu'elle fut militaire,
6conomique ou financidre dont le but 6tait la poursuite
de la lutte comrnune.

Le Gouverneur g6ndral, Pierre Ryckrrans, investi de
ces nouvealx pouvoirs, d6finit sans tarder les parts
principales que le Congo devait prendre dans la luffe
commune contre les Forces de I'Axe. Il appela d la
mobilisation pow €veiller et rassembler toutes les
dnergies. Dans cette guelre, le Congo belge sera I'atout
le plus pr6cieux de la Belgique d6clara-t-il. La colonie
doit Ctre au service de I'Alliance et ainsi, servir la mdre
patrie. Si du travail est ndcessaire, j'en donnerai les
moyens ... Nous sommes tous unis par le ccur, par la
ddtermination et par I'espoir.

A ce moment-ld" le Congo belge, les pays faisant
partie du Commonwealth britannique et en particulier,
lUnion Sud Africaine, n'dtaient pas pr6par6s pour la
guerre. C'est dgalement durant cette pdriode
dhCsitation, d'inddcision, que des jeunes coloniaux
harcelOrent les bureaux du Gouverneur gdn6ral au
Congo pour obtenir I'autorisation de rallier les arm6es
des pays alli6s voisins.
Pour calmer peut-Otre les esprits dchaufts, le
Gouverneur g6n6ral accorda les autorisations et
beaucoup de jeunes s'embrigaddrent dans le King's
African Rifles de lAfrique de I'Est ou I'Armoured Car
Regiment du Kenya avec lesquels ils enhdrent trds vite
en action dans la Campagne d'Abyssinie.

Enhe-temps, la Force publique r6organisait ses forces
et des plans furent dress6s pour porter les effectifs d
tois brigades. Des avions privds furent rdquisitionnds,
quelquefois avec leurs propridtaires comme pilote. Ils
dtaient le plus souvent utilisds comme avion de liaison.

contrdle zou vallen (r)

Hij had al een andere kijk op de gebeurtenissen dan
zijn collega's. Zijn bezoek aan Londen vond grote
weerklank want hij slaagde erin om de oorlog te laten
verdergaan, en wel als gevolg van de onverzettelijke
beslissing van Winston Churchill om de strijd verder te
z-etten; dat overtuigde hem om aan zlljn njde door te
vechten om later dan in de overwhning te delen.

De Vleeschouwer won de ministers Spaak en Pierlot
voor zljn zaak en nodigde hen uit om in Londen een

regering te vormen die gevormd werd op 30 ol:tober
1940. Daarop werd de minister van Koloni€n De
Vleeschouwer door decreet benoemd tot
administrateur-generaal van Belgisch Kongo en van
Rwanda-Burundi, met wetgevende en uitvoerende
bevoegdheid zoals die aan de Koning werden verleend
onder het koloniale Charter van 18 oktober 1908.
Door delegatie werd die bevoegdheid overgedragen aan

de Gouvemeur-generaal van Belgisch Kongo; de

adminisfttew-generaal verzorgde de verbinding tussen
Kongo en Groot-Britanni€. Hij bezat de
blancovolmacht voor het onderhandelen en

ondertekenen van elke conventie waarbij Kongo werd
gebonden, of ze nu militair, economisch of financieel
was, als het doel maar het verder zetten van de strijd
was.
Pierre Ryckmans, de Gouverneur-generaal die net zijn
nieuwe bevoegdheden had opgenomen, bepaalde
onmiddellijk het aandeel dat Kongo moest nemen in de
gemeenschappeldk strijd tegen de Asmogendheden.
Hij mobiliseerde om alle krachten wakker te schudden
en bijeen te brengen. In deze oorlog, verklaarde hij, zou
Kongo Belgi€ belangrijkste toef vorrnen. De kolonie
mo€st ten dienste staan van de Alliantie en op die
manier het moederland dienen. Als er werk moest
worden geleverd, dzn zal ik er de middelen voor
geven...We njn allenaal verenigd door ons hart" onze
vastberadenheid en onze hoop.
Op dat ogenblik waren Belgisch Kongo, de landen van
het Britse Commonwealth en vooral de Unie vanZuid-
Afrik4 niet klaar voor de oodog. Het was trouwens
ook in die periode van onbeslistheid en aarzelingen, dat
jonge kolonialen de bureaus van de Gouverneur-
generaal in Kongo platliepen voor de toelating om de
legers te vervoegen van naburige geallieerde landen.

Misschien om die verhitte geesten te kalmeren, gaf de
Gouverneur-generaal die toelating en werden ze lid
van de King's African Rifles van Oost-Afrika of van de
Arnioured Cm Regiment van Kenya waannee ze snel
in actie taden tijdens de Campagne van Abessini€.

De Force Publique reorganiseerde ondertussen zijn
strijdmacht. Er werden plannen gemaakt om de
effectieven op drie brigades te brengen. Privd
vliegtuigen werden opge€ist dikwijls met hun eigenaar
als vlieger. Ze werden het vaakst gebruikt als
verbindingsvliegtuigen.
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Des dtudes firent entreprises pour crder une aviation
militaire et en fdwier 1941 le ministre des Colonies qui
effectuait une courte visite au Congo, admis le principe
d'appuyer les Forces belges au Congo avec 30
bombardiers ldgers bimotews.
n faut aussi savoir qu'immddiatement aprds la
capitulation belge, le gouvernement britannique
d6p€cha une mission militaire d Ldopoldville

Cette mission 6tait conduite par le lieutenant-colonel
Mackensie, connue pendant la durde de la guerre sous
le nom de "Mackensie Mission". Son but principal 6tait
6videmment de s'assurer que le Congo belge joindrait
ses forces avec celles de Grande-Bretagne.
Etrangemeng la mission Mackensie ne fut jamais
favorable ir la crdation d'une aviation militaire au
Congo. Ceci se v6rifia lorsque le Quartier g6n6ral de la
Force publique d LCopoldville souhaita envoyer en
Rhoddsie du Sud pour entrainement, deux pilotes
belges qui venaient d'arriver d'Europe et qui regut un
accueil fids mitigd de la mission.

Ces deux pilotes dtaient Georges Reuter et D6sir6
Verbraeck. Ils s'6taient rencontrds d:ms le sud de la
France quand le premier y fut transfdrd avec son unit6,
le 3*" Rdgiment dAdronautique le 15 mai 1940.
D6sir6 Verbraeck quant d lui, avait 6t6 forc6 de faire un
atterrissage en campagne le l l mai 1940, enmission de
bombardement du pont de Veldwezelt sur le canal
Albert, aprds un engagement avec un Messerschmitt
Mel l0 @). Sdrieusement bless6, il fut 6vacud vers une
clinique de Terrnonde puis rapidement 6vacud en
France vers lhdpital de Montpellier. Quoique ayant
conservd rme balle dans I'dpine dorsale, il se rdtablit
rapidement pour, avec Georges Reuter, prendre la route
de I'dvasion. Aprds avoir "empruntd" un petit avion, il
r6ussirent d atteindre la frontidre poftugaise oir ils se
posdrent, les r6servoirs vides.

Leur arivde au Congo belge fit sensation; la presse et
la radio relata leur exploit. Ils furent envoy6s en
Rhoddsie en octobre 1940 mais li-bas, la Royal Air
Force alert6e par la mission Mackenzie refusa de leur
donner rm entainement dans le cadre d'une aviation
militaire au Congo d crder. Cependan! la demande de
pilotes itait tellement grande que la Royal Air Force
leur oftit un engagement. Aprds quelques h6sitations
ils signdrent, furent enrdlds sous un nom d'emprunt et
frtrent nomm6s officier. Georges Reuter devint le Pilot
Officer David Carter et Disird Verbraeck devint le
Pilot Officier John Patrick Jack Robinson. C'est sous
ces norns d'emprunt qu'ils se soustrairent aux autorit6s
belges du Congo. Aprds un court entrainement au No
2l Flying School en Rhodisie du Sud et au No l0
Operational Training Unit, ils furent dirig6s vers le
nord vers le No 45 RAF Squadron 6quipd de Bristol
Blenheim tVF

Er werden studies gevoerd om een militaire luchtnacht
op te richten en in februari 1941 stemde de minister
van Koloni€n, die een kort bezoek bracht aan Kongo,
in met het principe om de Belgische Krijgsmacht in
Kongo te ondersteunen met 30 lichte tweemotorige
bommenwerpers.
Er moet ook aangestipt worden dat onmiddellijk na de
Belgische capitulatie, de Britse regering een militaire
missie naar Leopbldstad afuaardigde.
Deze missie werd geleid door luitenant-kolonel
Mackensie en was tijdens de oorlog gekend als de
"Mackensie Mission". Haar voornaamste taak was
natuurtijk eryoor te zorgen dat Belgisch Kongo zijn
strijdmacht bij die van Groot-Brittannie zou voegen.
Eigenaardig genoeg stond de Mackensie Mission nooit
gunstig tegenover de oprichting van een militaire
luchtuacht in Kongo. Dat bleek toen het hoofdkwartier
van de Force Publique in Leopoldstad twee Belgische
vliegers voor opleiding nafi Zuid-Rhodesi€ wilde
sturen; ze kwamen net uit Europa maar kregen van de
missie een zeer lauw onthaal.

Die twee vliegers waren George Reuter en Ddsir6
Verbraeck. Ze hadden elkaar ontnoet in het zuiden van
Franlcijk toen de eerste er op 15 mei 1940 was
overgebracht met njrr- eenheid, het 3"
Luchtvaarbegiment. Ddsird Verbraeck daarentegen,
had de ll mei 1940 een noodlanding moeten maken
tijdens een bombardementsopdracht op de brug van
Veldwezelt over het Albertkanaal. Na een treffen met
een Messerschmitt Bf 1l0o) was hij zwaargewond
geraakt en werd ge€vacueerd naar een kliniek in
Dendermonde. Nadien werd hij snel overgebracht naar
een hospitaal in Montpellier, Frankijk. En alhoewel hij
een kogel in zijn ruggengraat had gelaegen, herstelde
hij snel en koos sarnen met George Reuter de
ontsnappingsroute. Na een klein vliegtuigje te hebben
"geleend", slaagden ze erin om de Portugese grens te
bereiken waar ze met lege tanks landden.

Hun aankomst in Belgisch Kongo verwekte sensatie;
pers en radio gaven het relaas van hun exploot. In
oktober 1940 werden zenailr Rhodesi€ gezonden maar
daar was de Royal Air Force door de Mackensie
Mission al verwittigd. Ze kregen er geen opleiding in
het vooruitzicht van cen nog op te richten militaire
luchFaart in Kongo. Maar beide piloten drongen erg
:um en de RAF bood hen een dienstneming aan. Na wat
twijfele4 ondertekenden ze en werden ze onder een
andere naam ingel[ifd en tot officier bevorderd. George
Reuter werd Pilot Officer David Carter en Ddsir6
Verbraeck werd Pilot Officer John Patrick Jack
Robinson. Onder deze leennamen ontftokken ze zich
aan het gezag vdrr de Belgische autoriteiten in Kongo.
Na een korte opleiding aan de N" 2l Flying School in
Zuid-Rhodesi€ en de No l0Operationel Training Unig
werden ze noordwaarts gestuurd, naar het N" 45
Squadron, uitgerust met Bristol Blenheim IVF.
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Pendant ce temps d Ldopoldville, d'autres pilotes se

prdsentaient et parmi eux, le capitaine Frans Bumiaux.
Il fut immddiatement pris en charge et chargd de crder
l'embryon d'une aviation militaire. Aprds avoir contact6
les Rhod6siens et les autoritds sud-africaines, il langa
un appel pour recruter des jeunes gens ddsireux d'6tre
form6s dans toutes les disciplines pour cr6er une unit6.
Cet appel fut lancd sur les ondes de Radio Congo belge
le 13 mars 1941 qui permit la r6ception de plus de cinq
cents candidatures adressdes au Quartier glndral ir
L6opoldville.

Aprds une brdve et infiuctueuse entrevue avec le
lieutenant-colonel Mackensie de la mission militaire d
Ldopoldville, le capitaine Frans Burniaux ddcida
ndanmoins de se rendre d Salisbury pour rencontrer les
autoritds rhod6siennes. Il y fut prdcddd par le
lieutenant-colonel Mackensie. Le capitaine Bumiaux
dtait 6videmment muni de tous les documents
n6cessaires fournis par le gouvemement g6ndral d
L6opoldville, qui lui donnait tout pouvoir pour
rencontrer et discuter avec les autorit6s de Salisbury. Il
rencontra le Wing Commander Meredith, celui qui crda
les bases et les dcoles de la Royal Rhodesian Air Force
de I'Empire Air Training Scheme (') et qui devint plus
tard I'Air Vice Marshall Sir Charles Meredith.

H6las, la rencontre fut sans lendernain. Mais Ie
capitaine Burniaux avait plus d'un tour dans sa manche.
A I'insu de la mission Mackensie, il se rendit d Prdtoria.
Il eut plusieurs entrevues avec diffdrents membres de
l'6tat-major gdndral mais, comme d Salisbury avec le
lieutenant-colonel Meredith, ils ne lui pr6tdrent aucune
attention. En dernier recours, il plaga tous ses espoirs
chez M. Albert Moulaert.

ge- :

Op dat ogenblik boden zich in Leopoldstad ook nog
andere piloten aan, onder wie Frans Burniaux. Hij werd
dadelijk opgenomen en belast met het oprichten van de

kern van een militaire luchtvaart. Na contact te hebben
opgenomen met de Rhodesische en Zuid-Afrikaanse
autoriteiten, deed hij een oproep aan alle jonge mensen
die in alle disciplines wensten opgeleid te worden om
zo een eenheid te creeren. De oproep ging op 13 maart
l94l over de frequenties van radio Belgisch Kongo en
leidde bij het Hoofdkwartier in Leopoldstad tot meer
dan vijfhonderd kandidaturen.

Na een kort en rmrchteloos onderhoud met luitenant-
kolonel Mackensie van de militaire missie in
Leopoldstad, besliste kapitein Frans Burniaux om toch
naar Salisbury te gaan en er de Rhodesische te
ontmoeten. Luitenant-kolonel Mackensie ging hem
daarbij vooraf. Natuurlijk was kapitein Bundaux
voorzien van alle noodzakelijke stukken die het
gouvernementgeneraal in Leopoldstad hem had
geleverd en hem alle bevoegdheid verleenden om te
onderhandelen met de autoriteiten in Salisbury. Hij
ontnoette Wing Commander Meredith die de basissen
en scholen had opgericht van de Royal Rhodesian Air
Force van de Empire Air Training Scheme('); hij zou
later Air Vice Marshal Sir Charles Meredith worden.

De ontnoeting kende helaas geen gevolg. Maar
kapitein Bumiaux had nog andere kaarten achter de
hand en trok buiten het weten van de Mackensie
Mission hij rlaat Pretoria. Hij ontrnoette er
verschillende leden van de generale staf maar net als in
Salisbury met luitenant-kolonel Meredith, besteedden
ze hem geen aandacht. Ten einde raad vestigde hij al
zijn hoop in de heer Albert Moulaert.

!

"t..

M. MOULAERT (droite-rechts) aveclmet leldo mardchal SMUTS
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M. Albert Moulaert 6tait le ministe pldnipotentiaire de
Belgique d Pr6toria. n advint qu'il 6tait un ami intime
du g6n6ral Smuts avec qui il jouait au bridge chaque
semaine. C'est au cours drune partie de cartes que le
sujet qui int6ressait Frans Burniaux vint i 6tre dvoqud
et le g6n6ral Smuts donna immddiatement son accord
et convoqua le commodore Frew de la Royal Air Force
et Chef du "Joint Air Training Scheme" pour I'Union
de I'Afrique du sud.

Il faut rappeler ici que durant la Premidre Guerre
mondiale, le gdn€ral Smuts 6tait d Londres, membre du
Cabinet imp6rial de Guerre et qu'il fut nommd directeur
d'un comitd s6lectionnd par le gouvernement
britannique, chargd de rdorganiser I'aviation militaire
du pays. Dds f6wier 1916, il apparut d ce comitd qu'il
dtait essentiel pour la d6fense du pays que le Royal
Flying Service devienne une force qui ne ddpendrait
plus de I'armde de terre.
Cette rdsolution fut prCsent6e dans un rapport officiel
pr6pard par le g6n6ral Smuts en ao0t l9l7 et qui eut
comme r6sultat la crdation de la Royal Air Force le lo
awil l9l8 comme force ind€pendante. Par leur fusion,
le Royal Flying Corps et le Royal Navy Air Service
unissaient leur vaste et inestimable erpdrience et leurs
glorieuses taditions.
En ddcembre 1919, Winston Churchill (alors Secrdtaire
dEtat pour la Guerre et I'Air) soumit au padement des
propositions pour I'organisation ddfinitive de la RAF.
La Royal Air Force fut trds reconnaissante envers le
gdndral Smuts et c'est pourquoi ses ordres a I'Air
Commodore Frew ne furent jamais discutds.

Les choses prirent forme, quoiquun officier tatillon des
services financiers de la RAF exigea le paiement
comptant de sommes pour couwir les frais d'assurance
et d'entrainement des Belges. Mais I'intervention du
Chef d'Etat-major des Forces sud-africaines, le
lieutenant-gdndral Sir Piene Van Rlaeveld qui proposa
de remettre d plus tard les probldmes financiers,
accdl6ra I'enrdlement des Belges en Afrique du Sud.

Un premier groupe de jeunes quitta Elisabethville porn
lUnion le 28 juillet l94l; la cadence d'un ddpart par
mois continua jusqu'en mars 1943. Parmi ces Belges,
plusieurs venaient de toutes les rdgions du monde mais
le contingent le plus important dtait composd de jeunes
rdsidant au Congo belge.
Il est int6ressant de rappeler aujourdhui que les 47
premiers Belges brevet6s combattirent au sein de la
South African Air Force sur le thddfre des opdrations
du Moyen-Orient. Les autres, soit plus de 80, brevetds
pilotes, navigateurs, mitrailleurs et mdtdorologistes
rejoignirent la Royal Air Force d la demande du
gouvernement belge de Londres.
Aprds un court s6jour en Afrique du Sud, le capitaine
Frans Br:rniaux et le lieutenant Gdrard Greindl furent
les premiers Belges d'Afrique du Sud i rejoindre le
front du Moyen-Orient. Ils furent immddiatement
ddtachds au No 12 SAiAII Squadron dquipC du
bombardier ldger le Boston III. Leur arriv6e coihcida
avec la dernidre phase critique des combats qui se

ddroulaient sur le sol de I'Afrique du Nord.

Albert Moulaert was Belgisch gevolmachtigd minister
in hetoria. Toevallig was hij een intieme kennis van
generaal Smuts met wie hii elke week bridge speelde.

Tijdens een spelletje kaart kwam de waag ter sprake
die Frans Burniaux zo sterk bezighield; generaal Smuts
ging onmiddellijk akkoord en ontbood de commodore
Frew van de Royal Air Force, tevens chef van de "Joint
Air Training Scheme" voor de Unie van Zuid-Afrika.

Men dient zich te herinneren dat tijdens de Eerste
Wereldoorlog generaal Smuts in Londen was als lid
van het Imperial War Cabinet; hij was ook benoemd tot
directeur van een comitd dat door de Britse regering
was geselecteerd en belast met de reorganisatie van de

militaire luchtvaart van het land. Vanaf februari 1916
vond dit comit6 dat het voor de defensie van het land
noodzakelijk was dat de Royal Air Force een

krijgsmachtdeel werd dat niet meer onder de landmacht
ressorteerde.
Deze resolutie werd voorgesteld in een officieel rapport
dat generaal Smuts in augustus l9l7 had voorbereid en

dat als resultaat de oprichting had van de Royal Air
Force op I april l9l8 als onaftrankel[jke macht. Door
hun samensmelten verenigden het Royal Flying Corps
en de Royal Navy Air Service hun uitgebreide en

onschatbare ewaring en hun glorierijke tadities.
In december l9l9 legde Winston Churchill, toen
staatssecretaris voor Oorlog en Lucht, het parlement
voorstellen voor om de RAF definitief te organiseren.
De Royal Air Force was generaal Smuts erg
erkentelijk, wat verklaart 'waarom de bevelen van
commodore Frew nooit in vraag werden gesteld.

De zaken kregen vaste vorm, dj het dat een

pietepeuterige officier van de financi€le diensten van
de RAF contante betaling eiste van de bedragen om de

verzekeringskosten te dekken voor de opleiding van de

Belgen. Maar de tussenkomst van de Chef van de

Generale Staf van de Zuid-Afrikaanse Krijgsmacht,
luitenant-generaal Sir Piene Van Ryneveld, stelde voor
om de financi€le problemen later aan te pakken, wat de
inlijving van de Belgen in Zuid-Afrika versnelde.
Een eerste groep jongeren verliet Elisabethstad voor de

Unie op 28 juli l94l; het ritnire van 6€n vertrek per
maand werd volgehouden tot maart 1943. Onder die
Belgen kwamen velen uit alle hoeken van de wereld,
maar het grootste contingent was samengesteld uit
jongeren die in Belgisch Kongo verbleven.
Het is interessant te noteren dat de eerste 47
gebrevetteerde Belgen bij de Royal South African Air
Force vochten in het Midden Oosten. De meer dan 80

andere gebrevetteerde piloten, navigators, mitrailleurs
en weerkundigen vervoegden de Royal Air Force op
rnaagvande Belgische regering in Londen.
Na een kort verblijf in Zuid-Afrika, waren kapitein
Frans Burniaux en luitenant Gdrard Greindl de eerste

Belgen uit Zuid'Afrika die het front van het Midden
Oosten vervoegden. Ze we.rden onmiddellijk
aangehecht bij het No 12 SAAIr Squadron dat met de

lichte bommenwerper Boston III was uitgerust. Hun
aankomst viel samen met de laatste laitieke
gevechtsfase die zich op Noord-Afrikaanse bodem
afspeelde
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Entre-temps, les Bostons du No 3 SAAF Wing dans

lequel opdraient les escadrilles No 12, 2l et 24 dtaient
constamment en action, bombardant les a6rodromes,
les concentrations de troupe et les €ldments de la 15"'"
Division Panzer d un rythme tel qu'on les appela les

"Navettes Boston" ou pour certains, la toum6e du
laitier des Boston.

La grande bataille du conflit nord-africain est pr€te d

d6marrer. Au crdpuscule du 23 octobre 1942, tous les

mouvements de troupe n6cessaires avaient 6td mis en
place, un triomphe de planification. Des dizaines de

milliers dhommes 6taient d pied d'Guvre, des milliers
de canons €taient pointds sur leurs cibles. La Desert Air
Force dont les objectifs pour la nuit et le matin suivant
6taient prograrrm6s, attendait le feu vert. Certaines
unites €taient suffisamment proches du front pour
entendre la canonnade qui ouwit la bataille. A 22.00
heures, quatre divisions d'infanterie se rudrent hors de

leurs franchdes et foncdrent vers I'avant. Quatre Boston

-F des Nol2 et 24 SAAF Squadron 6taient en stand-by,
pr6t d ddcoller pour lancer des pots fumigdnes. Les
pilotes s'dtaient exerc6s auparavant d voler dejour et de

nuit de 30 A 50 pieds du sol. L'un des deux Boston du
No 12 SAAF Squadron 6tait pilotd par G6rard Greindl
qui devait ldcher les pots d 23.58 heures, guid6 par des
repdres lumineux disposds au sol par I'arm6e.

Les quatre appareils furent assaillis par
des tirs venant du sol mais I'utilisation de
ces pots frrmigdnes, en appui de
I'infanterie fut considdrd comme un grand
succds en permettant aux troupes de
s'avancer vers les objectifs assign6s. Le
lieutenant G6rard Greindl regut la
Distinguished Flying Cross pour son
action et fut nommd capitaine.
Rommel ordonna la retraite le 2 novembre
1942. L'avance des troupes 6tait en cours.
Le 15 d6cembre, les Alli6s pdndtrent dans

"Marble Arch" et fraversent la
Tripolitaine pour conqudrir la ville de

Tripoli. C'etait la chute de I'Empire italien
que Mussolini avait proclamd avec faste
en 1938.

Cet dvinement coihcida avec I'arrivde d'Afrique du Sud

d'aufres Belges qui furent affectds au No 3 Wing SAAF
et plus prdcis6ment aux No 12 et 2l SAAF Squadron
dquip6s respectivement de Boston et de Baltimore.
L'objectif est maintenant la conqudte de toute la
Tripolitaine et de la Tunisie. Tous les Belges
participent ensuite au d6barquement en Sicile et en

Italie et continueront le combat en Mdditerran6e jusqu'd
la fin de la guere.

Il faut souligner d ce point de I'expos6, la confiance que

les autoritds sud-africaines accorddrent d nos
compatriotes. Elles n'ont pas hCsit6s d confier le
commandement du No 12 SAAF Squadron au
capitaine Frans Burniaux et de le nommer lieutenant-
colonel, le seul dtranger d qui fut donn6 un
commandement dans la South African Air Force.

De Bostons van de N' 3 Wing van de SAAF waarin de

smaldelen No 12, 2l en 24 actief waren, bestookten

onophoudelijk de troepenconcentraties en de elementen

van de 15" Panzerdivisie; het gebeurde zo frequent dat

men ze de "Boston-pendel" noemde of nog "de ronde
van de melkboer".

De grote slag in het Noord-Afrikaanse conflict stond
op het punt te beginnen. In de woege ochtend vzn 23

oktober waren alle nodige troepenbewegingen
uitgevoerd, een meesterstukje van planning.
Tienduizenden mannen stonden klaar, de kanonnen
waren op hun doelen gericht. De Desert Air Force had
haar doelen voor de nacht en de volgende morgen, het
wachten was op het groene licht. Sommige eenheden
lagen dicht genoeg bij het front om het kanonvuur te
horen dat de slag inluidde. Om 22 uur kwamen vier
infanteriedivisies uit hun loopgraven en stormden
voorwaarts. Vier Boston van de No 12 en 24 SAAF
Squadron stonden in stand-by, klaar om op te stijgen
met rookgeneratoren. De piloten hadden vooraf
geoefend om bij dag en 's nachts op 30 en 50 voet
grond te vliegen. Een van de twee Bostons van het N"
12 SAAF Squadron werd bestuurd door G6rard
Greindl hij zou zijn rookgeneratoren om 23.58 uur
moeten lossen en daarbij geleid worden door
lichtbakens die het leger op de grond had uitgezet.

De vier toestellen werden venvelkomd
op schoten vanop de grond maar het
gebruik van de rookgeneratoren in steun
aan de infanterie werd als een succes

aantzien, daardoor konden troepen
immers ongezien vorderen. Luitenant
Gdrard Greindl kreeg voor zijn actie het
Distinguished Flying Cross en werd tot
kapitein gepromoveerd.
Rommel gaf op 2 november 1942 het
bevel om terug te trekken. De troepen
vorderden gestaag. Op 15 december
drongen de geallieerden door tot "Marble
Arch" en doorkruisten Tripolitani€ om de

stad Tripoli te heroveren. Het betekende
de val van het Italiaanse Imperium dat
Mussolini in 1938 met veel praal had
uitgeroepen.

Gdrard GREINDL

Die gebeurtenis viel samen met de^ aankomst van
andere Belgen uit Zuid-Afrika die werden toegewezen
aan de N" 3Wing van de SAAF, meer bepaald aan de

No 12 en 2l SAAF Squadrons die met Boston en
Baltimore vlogen. Het doel is nu om gans Tripolitani€
en Tunesi€ te veroveren. Alle Belgen nemen nadien
deel aan de ontscheping in Sicilic en ltahe, ze strijden
verder in het mediterrane gebied tot het einde van de
v[jandelijkheden.

Op dit punt van het verhaal moet het vertrouwen
worden onderstreept dat de Zuid-Afiikaanse
autoriteiten in onze landgenoten hadden. Die gaven

zonder aarzelen het bevel van het No 12 SAir{Ir
Squadron aan kapitein Frans Burniaux en benoemden
hem tot luitenant-kolonel; hij was daannee de enige
Belg met een comrnandofunctie in de South African
Air Force.
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Trois autes Belges furent nommds major leur donnant
le privildge et la responsabilitd de diriger des "Box " de
six bombardiers l6gers vers leurs cibles. Ce sont Jan
Ceuppens du No 12 SAAF Squadron et Gaston Dieu du
No 21 SAAF Squadron dans le No 3 SAuNr Wing.
Chaque Squadron de la SAJ{F comprenait 18
bombardiers legers lesquels 6taient rdpartis en "Box"
de six avions. Ils volaient sur B26 Marauder au sein de
la Desert Air Force.
G6rard Greindl fut aussi nommd major au Squadron

No 31, volant sur 824 Liberator, au sein de la nouvelle
unitd, la "Balkan Air Force". Ces bombardiers lourds
avaient des missions de long rayon d'action vers des
obj ectifs strat6giques.

Frans BURNIAIIX

En juir/juillet 1944, G6rard Greindl et son escadrille
dtaient bas6s d Foggia en ltalie oi ils effectuaient des
raids de harcdlement sur les raffineries de pdtrole de
Fiume, Trieste et sur celles de Ploesti, au nord de
Bucarest. Prenant aussi avantage des clairs de lune, il
participa €galement d la pose de mines dans le Danube
car tout le pdtrole qui dtait destin6 d la machine de
guerre allemande 6tait achemind par cette voie
maritime d I'aide de longs convois de barges tir6s par
remorqueur. Gdrard Greindl devait perdre de I'altitude
avec son Liberator jusqu'd atteindre la hauteur prdcise
de 30 pieds au-dessus de la rividre, ldcher ses mines
spiciales toutes les trois secondes et s'6loiper le plus
rapidement possible.

Les vols les plus spectaculaires qu'il effectua furent
effectu6s les nuits du 13 au 14 et du 15 au 16 aott 1944
quand il ravitailla par parachutage les troupes de
l"'Ama Krajowa" d Varsovie. L'AK 6tait I'Armde de la
R6sistance polonaise, commandde par le g6ndral Bor
Komorowski qui crut que le moment 6tait arrivd pour
se soulever.

Drie andere Belgen werden tot majoor benoemd wat
hen het voorrecht en de verantwoordelijktreid gaf om
"Boxes" van zes lichte bommenwerpers naar hun
doelen te leiden. Het waren Jan Ceuppens van het No
12 SAAF Squadron en Gaston Dieu van het No 2l
SAAF Squadron, beiden van de No 3 SA.AIT Wing. Elk
Squadron van de SAAF omvatte 18 lichte
bommenwerpers die onderverdeeld wmen in "Boxes"
van zes vliegtuigen. Binnen de Desert Air Force vlogen
ze op B-26 Marauder. Gdrard Greindl werd ook tot
majoor benoemd en wel in het N' 3l Squadron dat op
B-24 Liberator vloog, binnen een nieuwe eenheid, de
"Balkan Air Force". Deze zvtare bommenwerpers
hadden opdrachten over lange afstand naar strategische
objecfieven.

Jan CEIJPPENS

In juni-juli 1944 waren Gdrard Greindl
smaldeel gestationeerd in Foggia in Italid
storingsaanvallen uitvoerden op
petroleumraffrnaderijen van Fiume, Trieste en van
Ploesti, ten noorden van Boekarest. Terwijl hij gebruik
maakte van het maanlicht, nam hij ook deel aan het
leggen van mijnen in de Donau; alle petroleum die
bestemd was voor de Duitse oorlogsmachine werd
langs deze maritieme weg aangevoerd en wel met lange
konvooien sloepen die door slepers werden getrokken.
Met zijn Liberator diende Gdrard Greindl hoogte te
verliezen totdat hij precies op 30 voet boven de rivier
nt; h4 diende dan alle drie seconden zijn speciale
mijnen te droppen om tenslotte zo snel mogelijk weg te
vliegen.

De meest spectaculaire vluchten die hij ooit uitvoerde
hadden plaats in de nacht van 13 op 14 en van 15 op 16

augustus 1944 toen hij met droppings de troepen van
de "Alrn Krajowa" herbevoorraadde in Warschau. Het
AK was het Poolse weerstandsleger dat onder bevel
stond van generaal Bor Komorowski en die vond dat
het ogenblik was aangebroken om op te staan.

en zrJn
waar ze

de
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Aprds de f6roces combats ir divers endroits de la ville,
les vaillants combattants polonais avaient conquis 70%
de Varsovie mais les Russes qui dtaient aux portes de

la ville n'intervinrent pas. Ils arr6tdrent leur assaut et
campdrent d 120 kilomdtres de la ville. Les munitions
et les viwes des insurgds vinrent i manquer et la
r6sistance faibht A h suite aussi des renforts amends
par les Allemands.

Entre le 8 aott et le 22 septembre 1944, 181 missions
furent ex6cutdes en ltalie. 92 furent couronndes de

succds, 63 avortdrent et 31 avions furent perdus, 17

d'entre eux, durant les quatre nuits du 13 au 16 aott
alors que les Liberator sud-africains dtaient impliquds.
Leur sacrifice, I'un des plus anon)4nes de toute la
guerre, ne peut €tre oubli6.

Gaston DIEU

Il est difficile dans ce court expos6 de ddcrire les

actions et rdalisations que les Belges rdalisdrent au sein
de la South African Air Force mais leur histoire n'est
pas oublide par certain.

En 1945, le g6n6ral-major Theron de la South African
Air Force adressa une lettre au Repr6sentant belge d

Prdtoria dans laquelle il exprimait ses remerciements et
I'assuait que:

"les Sud-africains furent trEs honords d'accueillir
parmi ern, leurs camarades belges qui bravant les

dangers, ont par leurs ressources et leur couroge,
renforcd les liens mutuels de sang et d'amitid. Ils ont
servi comme membres de la South African Air Force et
nous sommes trds honords d'accueillir comme
camarade ces hommes qui sans epsrgner leur peine
ont contribuei d la grandeur de la South African Air
Force."

Na hevige gevechten op verschillende plaatsen in de

stad hadden de dappere Poolse strijders 70Vo van

Warschau heroverd, maar de Russen die aan de poorten

van de stad stonden, kwaflten niet tussenbetde. Ze

stopten hun aanval en sloegen op 120 km van de stad

hun kamp op. De munitie en de levensmiddelen van de

opstandelingen raakten op en hun weerstand

verminderde, ook als gevolg van de versterkingen die

de Duitsers aanbrachten.
Tussen 8 augustus en 22 september 1944 werden er in
Itali€ 181 opdrachten uitgevoerd. 92 werden met

succes bekroond, 63 dienden te worden afgebroken en

31 vliegtuigen gingen verloren, waaronder l7 tijdens
de vier nachten van 13 tot 16 augustus toen de Zuid-
Afrikaanse Liberators erbij betrokken waren. Hun offer
dat een van de meest naarnloze van de oorlog was, mag

niet worden vergeten.

J. ANNEZ de TABOADA

In dit korte expos6 is het moeilijk om de acties en de

verwezenlijkingen te beschrijven die de Belgen binnen

de South African Air Force realiseerden maar hun

verhaal wordt door velen niet vergeten

In 1945 schreefgeneraal-majoor Theron van de South

African Air Force een brief aan de Belgische

Vertegenwoordiger in Pretoria; hij drukte er zijn
erkentelijkheid in uit en verzekerde dat:

"de Zuid-Afrikanen zeer vereerd wqren om hun

Belgische vrienden onder hen te kunnen verwelkomen:

door de gevaren te trotseren en door hun iraet en moed

hebben ze de wederzijdse vriendschaps- en

bloedbanden versterkl. Ze hebben gediend als leden
van de South African Air Force en we ziin zeer vereerd
om hen als vrienden te kunnen verwellromen, deze

mannen die zonder moeite te sparen, hebben

bijgedragen tot de grootsheid van de South African Air
Force"

4
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Fin Einde.
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(l) 
Lors d'un entretien ente Hitler et M. Hendenon, ambassadeur

de Grande-Bretagne, d Berlin le 3 man 1938 et en vie de concourir d
I'apaisement gdn6ral, le gouvemement britannique envisageait
d'dlaborer un plan fondd sur le principe d'un nouveau r€gime
d'administration coloniale dans une partie de I'Afrique s'dtendant A un
t€rritoire i peu prds dgal au bassin du Congo, limitd au nord par le
5* paralldle et au sud par le Zanbdzn Ainsi, six mois avant
I'invasion de la Pologne et de la ddclaration de guerre franco-
britannique, la Grande-Bretagne envisageait froidement de
sauvegarder la paix en spoliant la Belgique et le Portugal

(2) 
D€sird Verbraeck appartenait A la 5b escadrille du Itre

Groupement du 3tu Rdgiment d'aeronautique 6quip6e de Fairey
Battle. II ddcolla du terrain de secours de Aalter le I I mai d 05h45
avec comme observateur-mitailleur, Jacques DOme, et pour mission,
le bombardernent du pont de Veldwezelt sur le canal Albert. Ils
fureflt interccptds au sud de Gand par deux Do-215 qui ouwirent le
feu. lls durent se poser dans un champ i kbekke, Verbraek avec 4
balles dans le dos et Jacques Ddme, gridvement bless6 aux mains
Verbraeck fut tue en operation en Libye en 1941.

(3) 
L'Empire Treining Scheme

En 1935, la Grande-Bretagne alors i la veille de procdder d un plan
de ddsarmement, cenains politiciens sont soucieux de I'expansion
€t danger€use des forces adriennes allemandes et italiennes. C'est
sous l'impulsion discrdte de Winston Churchill que la Royal Air
Foroe dlabore dds 1936 un plan de reorutemcnt appel6 ,,Short+ervice

commission soheme". Il s'agit pour un candidat €ldve pilote de se
prdsenter d Londres, passer la visite mddicale et Ct6 regu avec
accessit par une commission ad hoc. Ce plan est dgalement dtendu
aux candidats en provenanc€ des pays du Commonwealth
britannique.
En 1939, mettant A profit I'exp€rience ainsi acquise, la RAF met sur
pied un progftlrnme d'enhalnement conjoint qui prendra nom de
Empire Air Training Scheme. Ce progranrme est la conolusion
rapide d'un accord intervenu dans un premier temps, ente la Grande-
Bretagne et trois de ses dominions d savoir, le Canad4 l,Australie et
la Nouvelle-Zdlande. La Rhodesie du Sud adhdre d ce plan grandiose
en awil 1940 grice i I'intervention et aux n6gociations que mdne le
Wing Commander C.W. Meredith auprds du Gouvemement impCrial.
Confront6e d une forte opposition politique nationaliste, I'Union de
I'AAique du Sud s'abstient d'en faire partie.
Les divergences de vues qui €xist€nt ente le g6n6ral James Barry
Hunnik HerEog hemier minisbe et un ministe de son
gouvemement, le gdnCral Jan Christian Smuts dclatent pendant les
heures cruciales de septembrc 1939 et contraignent le premier
ministe i ddmissionner. Le g6ndral Smuts lui succede.
Le gdn€ral Jan Smuts, Premier ministe et minishe de la ddfense qui
sera promu Field-Marshal par le roi Georges M en novembre 1941,
met tout le teritoire de I'Union de I'Afrique du Sud d la disposition
du gouvernement britannique pour la cr€ation de nouvelles dcoles de
l'air en vue d'enhalner en Union de I'Afrique du Sud le personnel de
la RAF et ceru de la South African Air Force.
Pour appuyer ses decisions, le futur Field-Marshal invite une mission
de la Royal Air Force d se rendre d Pr€toria. Cette mission est dirigde
par la m€me dquipe technique ct financidre qui est d I'origine de la
creation, depuis peu au Canada, de I'Empire Air Training Scheme
que dirige I'Air Chief Manhal sir Robert Brooke-popham.
k 1 juin 1940 un accord est sigr6 A Prdtoria pour la crdation d'un
Joint Air Training Scherne. Ce document, rdsultat de nombreuses
ndgociations, prend le nom de nVan-Brookham Agreement". I
provient de la confaction des noms des deux sigrataires: le
lieutenant gdndral sir Pierre van Ryneveld pour la South African Air

3:T;",ffi;,
lleurs qui sont

passds ou ont servi dans les rangs de la South African Air Force. De
cet efrectif total, 20.800 sont v€nus du Royaume-Uni, 12,221 de
lUnion de l'Afiique du Sud et seulement 326 des Allids.

Rhoddsiens qui oonstitueront les escadrilles de la Royal Rhodesian
Air Force.

(l) Tild.nr cen ondffhoud tussen Hitler en M Henderson
ambassadeur van Groot-Brittanni0 in Berlijn op 3 maart 1938, en met
de bedoeling de algemene sfeer te verbeteron, had de Britse regering
en plan voor ogen: het steunde op hct principe van een nieuw
principe voor een koloniale adminisEatie in een deel van Afrik4 dat
zich zou uilstr€kken over e€n oppefflakte ongeveer zo groot als het
Kongolese bckken; ton noorden rvas h€t bcgrensd door de 5'parallel
en ten zuiden door de Zambezi. Zes maand voor de invasie van Polen
en de Frans-Britse oorlogsverklaring aan Duitsland, voorzag Groot-
Brittannie dus koudweg om de vrede te handhaven door Belgi€ en
Portugal afb zetten.

(2) Ddsir6 Verbraeck hoorde tot het 5" smaldecl van de IIIo groep
van het 3'Luchtvaartregiment dat op Fairey Battle vloog. Hii steeg
de I I mei om 5.45 uur op van het noodvliegveld van Aalter met als
schutterobservator Jacques D6me en mst als opdracht het
bombarderen van de brug van Veldwezelt over het Albertkanaal. Ten
zuiden van Gent werden ze onderschept door twee Do 215 die het
vuur openden. Ze dienden te landen in een veld bij Lebbeke;
Verbraeck had zes kogels in de rug en Jacques Ddme was zwaar
gewond aan de handen? Verbraeck zou tijdens een opdracht in Libie
in 1941 worden gedood.

(3) Het Enpire Training Scheme
h 1935 stond Groot-Brittsnnic op het punt om een

ontwapeningsplan &m te vatten; sommige politici warcn echter
bezorgd om de snelle en gcvaarlijke uitbreiding van de Duitse en
Italiaanse luchtnachten. Onder de disorcte impuls van Winston
Churchill werkt de Royal Air Force vanaf 1936 een rekuteringsplan
uit dai "Short-service commission soherne" wordt gmoemd. Voor
een kudidaat leerling-piloot gaat het er om zioh in Londen aan te
bieden, het medisch onderzoek te ondergaan en met eervolle
vermelding door een ad hoc commissie te worden ontvangen. Het
plan wordt uitgebreid tot kandidaten afl<omstig uit de landen van het
Britse Commonwealth.
In 1939 worden de conclusies uit dit plan getokken en stelt de RAF
een gezamenlijk trainingsprograrnma op punt dat de naam Empire
Air Training Scheme zal lcijgen. Het programma vormt de snelle
conclusie van een vroeger afgesloten akkoord fussen Groot-
Brifannie en drie van zijn dominions: Canada, Australie en Nieuw-
Z.erlmd. Zuid-Modesie doet in april 1940 mee aan dit grandioze
plan dankzij de tussenkomst en de onderhandelingen die Wing
commander C.W. Meredith voert met de Regering. De Unie van
Zuid-Afrika kent €chter een sterke politieke, nationalistische
oppositie en ziet van deelname af
De verschillende standpunten die er bestaan tussen gcneraal James
Barry Hunnik Hertzo& de Eerste minister, en een minister uit zijn
regering generaal Jan Christian Smuts, spatten open en dwingen de
Eerste minister tot ontslag. Generaal Smuts volgt hem op.
Generaal Jan Smuts, Eerste minister en minister van Defensie die
door koning George VI in novernber l94l tot Field Marshall zal
worden bevorderd, st€lt het ganse Zuid-Afrikaanse tenitorium ter
beschikking van de Engelse regoring ; die kan er nieuwe vliegscholen
oprichten teneinde in Zuid-Aftka het personeel van de RAF op te
leiden en dat van de South Afrioan Air Force.
Om zijn beslissingen kacht bij te zetten, nodigt de toekomstige Field
Marshall een missie van de Royal Air Force uit naar Pretoria Deze
missie wordt geleid door dezelfde technische en financiele ploeg die
aan de oorsprong ligt van de oprichting van het Empire Air Training
Scheme. Het bestaat sinds kort in Canada en wordt aangevoerd door
Air Chief Marshall sir Robert Brooke-Popham.
Op I juni 1940 wordt in Pretoria een akkoord ondertekend voor de
oprichting van een Joint Air Training Scheme. Dit document is het
resultaat van verschillende onderhandelingen en krijgt de naam
"Van-Brookham Agreement". Een samentekking van de namen van
de twee ondertekenaars: luitenant-generaal sir Piene Van Ryneveld
voor de South African Air Force en Air Chief Marshall sir Robert
Brooke-Popham voor de RAF. Vandaag vinden we in dit kader
33.347 piloten, waamemers, navigatoren, bommenrichters, radio-
opemtoren en boordschutters die in de rangen van de South Afiican
Air Force hebben gediend of langsg€komen zijn. Van dit totaal
kwamen er 20.800 uit het Verenigd Koninkrijk, 12.221 ult Zlid-
Afrika en slechts 326 van de geallieerden.

De Rhodesian Air Training Group kwalificeert op haar beurt 7.600
piloten, 2.300 navigatoren, bommerrrichten en boordschutters van
wie de meerderheid uit Groot-Brittannie komt, uit Austali€ of uit
geallicerde landen zoals Griekenland: zijn inwoners hebbcn zich in
Egypte gehergroepeerd om er de Royal Hellenic Air Force op te
richten. Ten slotte komen er ook niet weinig Rhodesiers die de
srnaldelen van de Royal Rhodesian Air Foroe zullen gaan vormen.
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La Royal Air Force en est la principale bdn6ficiaire puisque mi-
1944 sur un total de 487 Squadron, 100 appartiennent au

Commonweallh. En d'autrcs mots, sur 340.000 €quipages,
134.000 viendront de son unpire sans oublier les €quipages des

forces adriennes alli6es qui combafrent dans leur rang.

La South A-frican Air Force pour sa part apporte 3l Squadron d

I'efrort de guerre de la Royal Air Force. 28 de ces unit6s vont
servir en Mediteranee. Deux unit€s sen'iront en Union de

I'Afrique du Sud pour patouiller I'Oc€an indien tandis qu'un

unit€ servira en Atique occidentale.

De Royal Air Force wordt de voomaamste begunstigde

aangezien midden l9zl4, op een totaal van 487 Squadrons, er 100

to€horcn aan het Commonwealth. Met andere woorden, op

340.000 b€manningen komen er 134.00 uit haar Imperium

zonder daarbij de bemanningen van de geallieerde luchtnachten
te vergeten die in hun rangen meevochten.
De South African Air Force zelfbrengt 31 Squadrons aan Yoor

de oorlogsinspanmng van de Royal Air Force. 28 vm deze

eenheden gaan stijden in het Middellandse Zeegebie4 terwiil
twee eenheden in Zuid-Afiika bliiven om boven de Indische

Oceaan te palrouillerenl een andere zal in West-Afrika dienen.

Nederlands vertaling: Wilfried TERSAGO

Belges(ll, membres des Vieilles Tiges, Anciens de la South African Air Force
Belgen (tl'leden van de Veilles Tiges, Anciens van de South African Air Force

Serge CASTERMANS, Daniel COLIN, Robert HISCH, Femand JAMOULLE, John MICHAIIX et Roger MINNE

(l) Situation/Toestand au/op 31.12.2001

Squadrons of the South African Air Force in which the Belgian served
No. 12 Squadron: Boston III &B,-26 Marauder - No. l5 Squadron: Blenheim Mk V & Baltimore
No. 2l Squadron: Baltimore &B-26 Marauder - No. 23 Sqaudron: Awo Anson & Loclfieed B-34

No. 24 Squadron: Boston III & B-26 Marauder - No. 26 Squadron: Wellington I!{k XII & Spitfire V
No. 28 Squadron: Dakota - No. 3 I Squadron: B-24J Liberator - No. 4l Squadron: Hurricane & Spitfire V

No. 44 Squadron: Dakota-No. 60 Squadron: Mosquitto IVIk IX

Le Martin Baltimore

L'origine de la famille de bombardiers
ldgers Martin Maryland et Baltimore
remonte d 1937, lorsque I'USAAC
annonga son intention de faire r6aliser une
nouvelle machine de ce type. La force
a6rienne de IUS Army n'utilisa jamais les
deux projets de la Glenn L. Martin
Company et la totalitd de I'importante
production (225 Maryland et 1575
Baltimore) alla d la Royal Air Force qui
en fit un usage excellent spdcialement en
M6diterrande jusqu'd la fin de la guerre en
Europe. En outre, vers la fin de I'itC 1944,
une trentaine de Baltimore IMk.I et VIk. V
servirent d r66quiper un Groupe de
bombardement de I'aviation cobelli-
gdrante italienne, incorporde dans la
Balkan Air Force.
L'intense emploi opdrationnel des demiers mois du
conflit pennit aux Baltimore d'effectuer des missions
sur la Yougoslavie et sur les Balkans. Ces avions furent
les derniers bombardiers i opdrer dans I'aviation
militaire italienne de la Seconde Guerre mondiale.
En 1940, les autoritds britanniques demanddrent
express6ment la crdation du moddle de base Maryland
(connu au sein de la firme sous la ddnomination de
Moddle 167). Par rapport ir I'avion pr6cddenq la Royal
Air Force ddsirait une machine dot6e de moteurs plus
puissants, de performances dans I'ensemble meilleures
et d'm fuselage plus grand et plus profond.
Le premier exemplaire vola le 14 juin l94l et arriva en
Angletere aumois d'octobre. Vinrent ensuite les 150

Baltimore des sdries initiales lvlk.I et Mk.II. Celles-ci ne
se diffdrenciaient entre elles que par le nombre de

mitrailleuses (respectivement une et deux) install6es
dans I'emplacement dorsal. Les trois versions restantes

Mk.III, Mk.IV et Mk.V - dont la production porta le
total global d 1575 exemplaires - s'dquipdrent d'une
towelle automatique sur le dos, de type Boulton Paul de

construction britannique sur les avions de la s6rie Mk.
III, de type Martin sur les appareils des autres s6ries.

Les Baltimore commencdrent d opdrer au printemps
1942 et dpauldrent les autres bombardiers l6gen de la
Royal Air Force en Mdditerran6e. Les pilotes mirent du
temps et eurent des difficultes d s'adapter d la nouvelle
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machine. L'avion avait des dimensions assez petites et
ddveloppait une puissance beaucoup plus grande que
les moddles en service d I'Cpoque. Cefte particularitd
pemrettait, d'une part, d'obtenir des performances
excellentes mais rendait, d'aufe part, le pilotage tds
difficile, spdcialernent au ddcollage. Si le pilote ne
parvenait pas d doser de manidre correcte et d
slmchroniser parfaitement la puissance des moteurs, il
pouvait s'afiendre, au minimum, d voir son avion
piquer du nez. Le 7 aott 1944,txt accident de ce genre
fit perdre la vie au major Carlo Emmanuele Buscaglia"
cdldbrepilote italien d'avions torpilleursqui,aprds

Dernier avertissement !

Si votre cotisation n'est pas payee au 30 awil, ce
bulletin est le dernier qui vous est adress6.

Baltimore Mk I
Engines: Two Wright R-2600-A5B

Cyclone de I 660 CV chacun
Vitesse Max 260 kt
Equipage:4

Beltimore Mk m
Engines: Two Wright R-2600-19 Cyclone

de I 660 CV chacun
Vitesse Ma..<: 265 kt
Equipage:4

Baltimore Mk V
Engines: Two Wright R-2500-29 Cyclone

de I 700 CV chaoun
Vitesse Mar 2E0 kt
Equipage:4

avoir passi une pdriode de captivitd aux Etats-Unis,
avait rdussi i rentrer en Italie afin de combatte .tans \-,
I'aviation de I'Italie du Sud
Les Baltimore se distingudrent surtout dans le Desert
Air Force, au cours de I'offensive e.n Afrique du Nord
et des invasions alli€es suivantes en Sicile et d Anzio.
Pendant l4 sampagne dTtalie, en particuliea ces
machines robustes et efficaces eurent uxe activitd
continuelle et incessante afin de faciliter le chemin aux
arm6es qui avangaient vers Rome

Documentation: Roger MINNE

Laatste verwittiging !

Indien uw lidgeld niet betaald is voor 30 april, is dit het
laatste tljdschrift die u gestuurd wordt
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Poarquoi des hdlicoptdres de
satmetage ne sont-ils pas
intervenus au sommet du

lltorld Trade center?

DCs les premidres heures de la trag6die des tours jumelles du
World Trade Center, beaucoup d'entre nous se sont Gtonn€s
de ne pas voir des hdlicoptdres tenter rapidement le sauvetage
de personnes pi6g6es dans les 6tages sup6rieurs et pouss6es
par les fum6as et la chaleur des incendies vers le haut des
bAtiments. De telles op6rations - toujours a haut risque - ont
6te faites avec succes dans le pass6 lors d'incendie dans des
batiments 6leves. Nous avons souvenir de plusieurc
sauvetages €ussis, notamment en Asie ainsi qu'aux Etats-
Unis, en 198'1, sur une aile de 30 6tages du Hilton Hotel de
Las Vegas
M€me la presse a6ronautique n'a pas rapportd de r6ponse a
nos questions. Nous recevons deux p6riodiques 6dit6s par des
associations am6ricaines vou6es exclusivement i la
giraviation: on n'y a ni expliqu6 ni m6me mentionn6 cette
surprenante absence d'h6licoptdres de sauvetage dds les
premiers moments du drame, avant I'effondrement des tours.
C'est dans un pdriodique 6dit6 en Grande-Bretagne que nous
avons enfin trouv6 une explication des faits. Et ils sont
choquants ! Dans la page 6ditoriale de l'6dition de janvier-
f6vrier 2002 du magazine "HelicopEr lntemational", le
Direc'teur de la public€tion, M. Elfan ap Rees, r6vdle
l'existence d'une impensable et hallucinante querelle entre des
services officiels new-yorkais qui rendit impossible toute
tentative de mise en @uvre d'h€licoptdres vers les toits du
Wodd Trade center. Le sErieux bien connu et le rayonnement
international de ce pEriodique sp6cialis6 permettent de croire
que l'information est fiable. Avec son accord 6crit, dont nous le
remercions vivement, nous traduisons ci-aprgs le texte int6gral
6crit par M. Elfan ap Rees qui fut pilote d'helicoptere dans la
Royal Navy.

Alphonse Dumoulin, administrateur

La rumeur qui circule d propos d'une querelle entre le
New York Fire Deparfinent (NYFD) et le Police
Deparfinent OIYPD), une querelle qui aurait empech6
ce dernier service de sauver au-moins quelques-unes
des personnes pi6gdes aux 6tages supdrieurs de la Tour
Nord du World Trade Center le 11 septembre 2001,
ddbouche sur une bien sombre affaire.

En 1993, lorsque des terroristes firent exploser une
bombe dans le pa*ing en sous-sol, un h6licoptdre Bell
412 dl NYPD avait proc6dd au sauvetage de 28
personnes qui s'6taient rassembldes sur le toit de la
Tour Nord pour 6chapper d la fum6e qui montait par
les cages d'escaliers. Le Fire Deparhrent qui n'est pas
autorisd d avoir ses propres hdlicoptdres, s'en trouva
blessd, c'est le moins qu'on puisse dire. A la suite de
quoi des pressions furent exerc6es sur le propri6taire du
bdtiment, la New York Port Authority, pour que soient
ferm6es les portes donnant accds au toit.

Lt
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Waarom zijn redding shelikopters
niet tussengekomen

op de top van de
World Trade Center ?

:t

Vanaf de eerste uren van de tragedie van de tweelingtorens
van de World Trade Center waren velen onder ons verbaasd
geen helikopterc te zien die probeerden mensen te redden, die
gevangen zaten in de hoogste verdiepingen, geduwd door de
rook en de warmte naar de top van de gebouwen. Dergelijke
operaties, altijd met een hoog risico, werden reeds vroeger
tijdens branden in hoge gebouwen met succes ultgevoerd. Wij
denken aan verschillende gelukte reddingen, zoals in Azid en
ook in de Verenigde Staten in 1981 op een vleugel met 30
verdiepingen van het Hilton Hotel in Las Vegas.
Zelfs de luchtvaartpers bracht geen antwoord op onze vragen.
Wij ontvangen twee tijdschriften, door Amerikaanse
verenigingen uitgegeven, die uitsluitend aan rotorvliegtuigen
gewijd ziln: geen uitleg noch vermelding van deze
uiEonderlijke afiiezigheid van helikopter sedert het begin van
dit drama, v66r het instorten van de torens.
ln een tijdschrift, uitgegeven in Groot-Brittanni€, hebben wij
eindelijk een uitleg van de feiten gekregen. En deze zijn
schokkend ! ln het editoriaal van het Januari-Februari 2002
nummer van het tijdschrift Helikopter lntemational onthult de
Directeur M. Elfun ap Rees het bestaan van een ongelooflijke
en veb'ljsterende twist tussen turee offici€le New-Yorkse
diensten die elke poging om helikopters in te zetten naar de
daken van het World Trade Center onmogelijk maakte.
De gekende ernst en de internationale uitstraling van dit
gespecialiseerd t'rjdschrift laten ons toe te geloven dat deze
inlichtingen betrouwbaar zijn.
Met zijn schriftelijke toelating, waarvoor wi hem hartelijk
bedanken, vertalen wij de integrale tekst door M. Elfan ap
Rees; gewezen helikopterpiloot bij Royal Navy, geschreven.

Alphonse Dumoulin, beheerder

Door het gerucht dat de ronde doet betreffende de ruzie
tussen het New York Fire Departnent (NYFD) en het
New York Police Departnent OIYPD) zoudeznlaalste
dient verhinderd zijn geweest tdnminste enkele
personen te redden die op de Noorden Toren van de

World Trade Center op 1l september 2001 vastzaten,

vindt zljn oorsprong in een zeet duistere
aangelegenheid.
Toen in 1993, terroristen een bom in de ondergrondse
parking tot ontploffing brachten heeft een helikopter
Bell 412 van het NYPD 28 personen gered die op het
dak van de Noordertoren bijeengekomen waren om ium
de rook, die langs het trappenhuis omhoog steeg, te
ontsnappen. Het minste dat men kan zeggen is dat het
Fire Deparfrnent, dat geen toelating heeft om zijn eigen
helikopters te hebben, zich zner gekwetst voelde.
Dientengevolge werd er druk uitgeoefend op de
eigenaar van het gebouw, de New York Port Authority,
om de deuren die naar het dak leiden, te sluiten.
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De plus, il fut prescrit que dordnavant les hdlicopGres
de la police dewaient attendre I'autorisation du Fire
Department avant de lancer une tentative de sauvetage.
Le 1l septembre, les portes restdrent ferm6es et les
dquipages dh6licoptdres de la police ne purent rien
faire d'autre qu'orbiter les lieux en observang
impuissants, le ddsastre se d6velopper.

Il est probable que la rapide 6volution de la trag6die
des tours jumelles aurait rdduit I'efficacitd d'une
intervention des hdlicoptdres, mais cela n'est pas
I'essentiel. La r6alitd c'est que quelques vies auraient
certainement pu 6te sauvdes, si peu nombreuses
eussent-elles 6t6; et qu'un plan ad6quat aurait dt 6tre en
place pour 6tre siir que tous les bdtirnents 6lev6s de
New York permeffent I'atterrissage au sommet pour des
besoins de sauvetage et de lutte contre le feu.

A tout le moins le nouveau maire de New York doit
bien aux nombreux pompiers disparus dans ce drame
de veiller d la mise en place rapide dh€licoptdres
sp6cialement dquipds et de plans d'opdrations efficaces
afin de ne jamais plus voir la repdtition d'un aussi
pitoyable dvdnement dans une ville d'une telle
importance.

Elfan ap Rees
Emai I : editorid l@Sav iapress Jsnet. co. uk
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Traduit de I'anglais par Alphonse Dumoulin.

Deux entreprises, dont une belge, ddcident de faire une
course d'aviron dans le but de montrer leur savoir-faire
dans le domaine de la "galvanisation" des troupes. Les
deux 6quipes s'entatrent dur. Lors de la premidre
dpreuve, les 6hangers gagnent avec plus d'un kilomdhe
d'avance.
Les Belges sont trds affectds. fe mansgement belge se
rdunit pour chercher la cause de l'6chec. Une dquipe
d'audits constituds de seniors managers est ddsip6e.
Aprds enqu€te, ils constatent que I'dquipe belge, qui est
constifuCe de dix personnes, n'a qu'un rameur, alors que
l'6quipe dtrangdre comporte un barreur et neuf rameurs.
La direction belge d6cide de faire appel au service de
consultants internes. Leur avis, entourd de pr6cautions
oratoires, semble prdconiser I'augmentation du nombre
de rameurs. Aprds rdflexion, la direction ddcide de
procdder d une rdorganisation. Elle dicide de metfie en
place un manuel qualit6, des procddures d'application,
des documents de suivi ...
Une nouvelle stratdgie est mise en place, bas6e sur une
forte synergie.
Elle doit arn€liorer le rendement et la productivitd
grdce d des modifications structwelles. On parle m€rne
de zdro difaut dans tous les repas brainstorrring.

Deuxentreprise,,*":i,o.:rg,3"Tu?"#F;TflJl"coursed,aviron
La nouvelle 6quipe constitude comprend maintenant:

Bovendien werd bepaald dat van nu af aan, toelating
van de Fire Department moest gegeven worden eerde
politiehelikopters een poging tot redden mocht starten.
Op l1 september bleven de deuren gesloten en de
helikopterbemanningen van de politie konden niet
anders dan de plaats overuliegen en als machteloze de
ramp zien uitbreiden.
Waarschijnlijk zou het snelle verloop van de tragedie
van de twee torens de doeltreffendheid van een

helikoptertussenkomst zeer beperkt geweest zijn, maar
dit is niet de kern van de z,aak. De werkelijkheid is dat
enkele levens, hoe weinig ook, hadden kunnen gered

zijn; dat een passend plan ter plaatse had moeten
opgesteld zijn om met zekerheid op alle hoge
gebouwen van New York te kunnen landen om
reddingsbehoeften en brandbestijding mogeliik te
maken.
De nieuwe burgemeester van New York zal tenminste,
ten opzichte van de omgekomen pompiers, als plicht
hebben er op te letten om zo snel mogelijk speciaal
uitgeruste helikopters ter plaatse te laijgen en
doelteffende operatieplannen te hebben teneinde nooit
meer esn herhaling van zn een verschrikkelijke
gebeurtenis in een grote belangrijke sta4 te moeten
meemaken.

Nederlands vertaling: Jean Kaners

directeur d'aviron
directeur adjoint d'aviron
manager d'aviron
superviseur d'aviron
consultant de gestion d'aviron
contr6leur de gestion d'aviron
chargd de communication d'ziviron
coordinateur d'aviron
barrew
rameur

La course a lieu et les belges ont deux kilomdtres de
retard! Humili6e, la direction prend des ddcisions
rapides et courageuses:

- elle licencie le rarneur n'ayant pas atteint ses

objectifs
- elle vend le bateau et annule tout

investissement.
Avec I'argent 6conomis6, elle r6compense les managers
et superviseurs en leur donnant une prime, augmente
les salaires des directeurs et s'octroie une indemnitd
exceptionnelle de fin de mission.

Si apris celayous n'avez plus ernie de ramer ...
@ Intcmet & La Libre belgique
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La situation imposait des mesures d'urgence et des

discussions s'engagdrent avec la Belgique au sujet
ddquipages pour les appareils promis par les

Amdricains.
Le 8 awil 1964, un t6l6gramme de I'ambassade U.S. d
L6opoldville, adress€ au Ddpartement d'Etat,
mentionna l'dtat d'avancement des discussions et deux
semaines plus tard, le 22 avril 1964, un message fut
adressd au COMISH par le ddpartement de la Ddfense
ponr annoncer que quatre h6licoptdres H-21 5taient
disponibles Wheelus Air Force base (Tripoli-Lybie) et
pouvaient 6tre liw6s d la FAC dds le l"'juin.
Les tractations se poursuivirent entre les trois
gouvernements concernds et finalement Bruxelles
donna son accord pour dtendre d la Force A6rienne
Congolaise, l'assistance technique militaire regie par la
convention belgo-congolaise d'aott 1963. Il s'agissait
de mettre i la disposition du ministdre de la Ddfense
nationale congolais le personnel navigant pour piloter
ces hdlicoptdres et ces avions de transport et le
personnel technique pour les enfietenir, ainsi que des

spdcialistes du confdle adrien et des transmissions, du
personnel d'administration et des membres du service
de sant6.

Il 6ait temps car la localitd dUvira tomba aux mains
des rebelles Simba le 15 mai et la population
europdenne y fut retenue en otage. L'ONU, dont le
personnel 6tait en cours d'dvacuation, abandonnait le
pays d son sort et laissait la responsabilitd du maintien
de I'ordre (dont la sdcuritC des Belges vivant au Congo)
d I'ANC. Ceffe arm6e indisciplin6e 6tait bine incapable
de rdsister aux attaques des Simba fanatis6s, partisans
du Comitd National de Lib6ration, d'obddience
communiste.

La base a6roterrestre de Kaminq cr66e en 1949 dans le
nord du Katanga, qui avait 6t€ abandonn6e par la
Belgique d la Force des Nations Unies durant le mois
de septembre 1960, fut remise d IANC le 12 septembre
1963, tout comme la base de Kitona et une petite
garnison de soldats congolais y fut cantonnde. Cela
n'amdliora nullement l'6tat des installations adriennes

de Kamina base, laissdes quasiment d I'abandon depuis
le d6part des techniciens de I'ONUC.

Cr6ation de la FATAC

Avant I'installation ir
BAKA du d6tache-
ment Force Adrienne
chargd de fonner la
FATAC, la premidre
mission du lieute-
nant colonel, brevetd
d'6tat major De
Cock, fut de consta-
ter les rdparations
ndcessaires d la re-
mise en efa;t de
Lumw6, partie
adrienne de la base
de Kamina.

De toestand vereiste dringende maatregelen. De
besprekingen met Belgi6 lapamen op gang met
betrekking tot de bemanningen voor de toestellen,

beloofd door de Amerikanen. Op 8 april 1964

vermeldde een telegram, afl<omstig van de ambassade

van de Verenigde Staten te Leopoldstad en gericht aan

het Staatsdepartement, de vooruitgang in de

besprekingen. Twee weken later, op 22 apil 1964,
werd door het Departement van Landsverdediging een

bericht verstuurd aan COMISH, om aan te kondigen
dat vier helikopters H-21 beschikbaar waren te

Wheelus Air Force Base (Tripoli - Libie). Zij konden
geleverd worden aande FAC vanaf I juni. De geheime

besprekingen tussen de drie betrokken regeringen

werden verder gez,et en uiteindelijk gaf Brussel zijn
akkoord om de Kongolese Luchtmacht te voorzien van
militair-technische bijstand, geregeld volgens de

Belgisch-Kongolese conventie van augustus 1963. Het
betrof het ter beschikking stellen aan het Kongolese

Ministerie van Landsverdediging van vliegend
personeel om de helikopters te besturen; technisch
personeel om deze te onderhouden; deskundigen in
luchwaartcontrole, verbinding- en administratief
personeel en leden van de gezondheidsdienst.
Het was tijd, want de lokaliteit Uvira viel in handen

van de Simba-rebellen op 15 mei en de Europese
bevolking werd er in gijzeling gehouden. De VN (') ,
waarvan de evacuatie van het personeel was ingezet
liet het land aan zijnlot over en de handhaving van de

orde aan het ANC (waaronder de veiligheid van de

Belgen in Kongo). Dit ongedisciplineerde leger bleek
bij herhaling niet in staat de fanatieke aanvallen van de

Simba's, aanhangers van het communistische bewind
Le Comitd National de Libdration (CN-) (e) , te

weerstaan.
De vlieg- en landmachtbasissen te Kamina, opgericht in
1949 n het noorden van Katanga en door Belgie
opgegeven in de loop van de maand september 1960 ten

voordele van de strijdkrachten van de MtI, werd terug
overgedragen aan het ANC op 12 september 1963,

evenals de basis te Kitona, waar een klein gamizoen
Kongolese soldaten gelegerd was. Dit bracht evenwel
geen verbetering aan de luchtinstallaties van de basis te

Kamina, die quasi volledig opgegeven waren sinds het
vertrek van de technici van de ONUC(ro) .

Oprichtinevan de FATAC

De opdracht van
luitenant-kolonel staf-
brevethouder De Cock
bestond er in, v66r de

installatie van het
detachement van de

Luchtmacht te Baka
belast met de vorming
van de FATAC, de

noodzakeliike repara-
ties vast te stellen voor
de herstelling van het
vlieggedeelte van de

basis Kamina te
Lumw6.

Kamina-Base - A6rogare et tour de contrdle / Luchthav€n en controletorcn
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Ils se nourrirent de rations uKu et dormirent dans des

sacs de couchage. Dds le lendemain, cetie 6quipe
commenga I'inspection des installations adriennes de

Lumw6 et de la centrale €lectrique de la Kilubi. Cette
inspection fit I'objet d'rm rapport qui fut envoyd d

Bruxelles. Peu aprds, un quadrimoteur de la 21"
escadrille du 15 Wing apporta des lits de camp, des

sacs de couchage, des armes et du mat€riel divers afin
de pr6parer I'arrivde d'un premier groupe d'aviateurs de

la Force Adrienne belge. Il comprenait une soixantaine
d'officiers, de sous-officiers et de caporaux et fut
t"nsportd e BAKA par le Douglas DC-6 KY-l
OTCDA pilotd par le major Migliavacca, commandant
de bord.

L'appareil partit le dimanche 6 juin de Melsbroek et
arriva d destination le lendemain vers 16 heures, aprts
ure escale d Tripoli, Kano et Ldopoldville. L'ancien
mess des officiers a BAKA servit de dortoir et le mess

des sous-officien de rdfectoire, une cloison amovible
les sdparait. Ils avaient dtd vid6s de leur mobilier
d'origine (ce qui en restait, car les Indiens de I'ONU
s'6taient largement servis !) pour faire de la place, car
rme note du MDN prCvoyait de porter I'effectif du
d6tachement d 120 hommes, dont une douzaine
d'6quipages (chaque dquipage 6tait composd d'un
pilote, d'un navigateur, d'rm radio et d'un m6canicien).
Les avantages mat6riels accordds d Bruxelles aux
membres du d6tachement 6taient encore d l'6tude et un
probldme se posa au sujet de lern solde en francs
congolais.

La sifuation dans le nord du Katansa

Depuis Uvira, Gaston Soumialot avait lanc6 ses Simba
vers Bukaw et avait pofte h gudrilla dans la province
du Lualaba. La sifiration militaire y 6tait assez pr6caire,
bien que la r6bellion ait subi une dCfaite d Albertville
dont les troupes du 4" Groupement de I'ANC les
avaient chassds le lo juin. Quelques centaines de

sympathisants rebelles y firent massacrds et
emprisonnds par I'arm6e congolaise et deux anciens
leaders de la BALUBAKAT, devenus pro-CNL, furent
ar6t6s et emprisonnds au camF Massart e
Elisabethville.

Un des premiers C47 fut liwd d BAKA le 15 juin par
l'dquipage belge en place d Ldopoldville, chargd de la
r6ception des appareils. tl portait toujours les cocardes
et une immatriculation arndricaine (0-15661). Cet
appareil fit son premier vol d BAKA avec
I'immatriculation congolaise 9T-PKB le 22 juin.

Le 20 juin, le gdn6ral major Mobutu avait ddclar6 que

les pilotes belges prdsents au Congo ne participeraient
jamais d aucune mission de guerre. Il s'avangait un peu
vite, car peu apr0s, les 6v6nements prirent une
mauvaise tournure pour I'annCe congolaise et les
dquipages des C47 drent effectuer des
reconnaissances a6riennes au-dessus des rdgions
menacdes par les rebelles, qui disposaient d'ames
lourdes capturies e IANC.

Zij voedden zich met rantsoenen "K" en sliepen in
slaapzakken. Vanaf de volgende morgen begon deze

ploeg de inspectie van de luchtinstallaties te Lumw6 en

van de elektrische centrale te Kilubi. Deze inspecties
maakten het onderwerp uit van een verslag dat aan

Brussel werd overgemaakt. Enige tijd later bracht een

viermotorig vliegtuig van het 2l'E Smaldeel van de

l5d' Wing veldbedden, slaapzalken, wapens en divers
materieel aan, teneinde de komst van een eerste groep

vliegeniers van de Belgische Luchtnacht voor te

bereiden. Zij bestond uit een zestigtal officieren,
onderofficieren en korporaals die naar Baka werden

overgevlogen door de Douglas DC-6, KY-I, OT-
CDArbestuurd door boordcommandant, majoor
Migliavacca. Het toestel vertrok op zondag 6 juni te

Melsbroek en lavam ter bestemming aan de volgende
dag rond 16.00 uur, na een tussenlanding te Tripoli,
Kano en Leopoldstad. De voormalige offtciersmess
diende als slaapzaal en de onderofficierenmess als

eetzaal; een verwijderbare schutting scheidde hen van
elkaar. Zij (de messes n.v.d.r.) werden ontdaan van
hun oorspronkelijk meubilair (hetgeen er van
overblee[ daar de lndi€rs van de VI'{ zich rijkelijk
hadden bediend) om ruimte te cre€ren, daar een nota
van het Ministerie van Landsverdediging voorzag in
het verhogen van de effectieven van het detachement
tot 128 manschappen, waaronder een twaalftal
bemanningen (elke bemanning bestond uit een piloot,
een navigator, een boordradio en een

boordwerktuigkundige). De materi€le voordelen
toegekend te Brussel aan de leden van het detachement
waren nog ter studie en er stelde zich een probleem
m.b.t. hun soldij in Katangese franken.

De toestand in het noorden van Katanga

Gaston Ssrrmialot deed zijn Simba's vanaf Uvira
optrekken naar Bukavu en bracht de guerilla binnen in
de provincie Lualaba. De militaire toestand was er zeer
hachelijlq alhoewel de rebellie een nederlaag had
geleden te Albertsta4 vanwaar de troepen van de 4d'

Groepering van het ANC hen hadden verjaagd op I
juni. Enkele honderden sympathisanten van de

opstandelingen werden er door het Kongolese leger
vermoord of gevangen genomen en twee voormalige
leiders van de Balubakat die pro Le Comitd de

Libdration waren geworden, werden aengehouden en

opgesloten in het kamp Massart te Elisabethstad.
Door de Belgische bemanning die gestationeerd was te
Leopoldstad en belast met het in ontvangst nemen van
de toestellen, werd 6€n van de eerste C47 afgeleverd te
Baka op 15 juni. Hij droeg nog altijd het embleem en

de Arrerikaanse immatriculatie 0-15661. Dit toestel
maakte zijn eerste vlucht te Baka op 22 jtni, onder de

Kongolese immatriculatie 9T-PKB. Op 20 juni had
generaal-majoor Mobutu verklaard dat de Belgische
piloten in Kongo, nooit zouden deelnernen aan een

oorlogszending. Hij was een beetje voortvarend, want
een weinig later namen de gebeurtenissen een

verkeerde wending voor het Kongolese leger. De
bemanningen van de C-47 moesten luchtverkenningen
uitvoeren boven de door de opstandelingen bedreigde
streken en die beschikten over zrvar.e wapens,
buitgemaakt op het ANC.
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Les Simba r6occu-
pdrent Alberwille et
le 24 juin, le leader
du CNL, Gaston
Soumialot, fut regu
dans la ville avec les
honneurs militaires
par ses partisans
Simba et par des
d6serteurs de I'ANC
passds d I'ennemi.

De nombrerx Balu-
ba sejoignirent d son
amr6e et menacdrent
Baudouinville, autre
localit6 portuaire des
bords du lac Tanga-
nyka.

Le colonel Louis de Gonzague Bobozo, promu g6n6ral
major aprds l'6phdmdre victoire de ses troupes ir
Albertville, ddcida d'envoyer des ren- forts dans le
nord, mais ses soldats refusdrent de s'em- barquer dans
les appareils d'Air Congo. Heureusement pour le chef
du 4-" Groupement ANC, une grande partie du
ddtachement de la Force Adrienne belge 6tait en place
depuis le 22 juin e BAKA et le personnel navigant put
cornmencer les missl915 airiennes, dont celles de
fansport de renforts et d'6vacuation de rdfugids
congolais.

Formation du X'lieht H6li
Durant le mois de juin 1964, quatre h6licoptdres
Vertol-Piasecki H-21 furent liw6s e Ndjili par la voie
des airs. Leur fuselage avait dtd d6montd en deux
parties pour faciliter leur transport par les avions du
MATS (Military Air Transport Service). Ce type
d'appareil avait 6tE employi avec un certain succds en
Alg6rie par les Frangais qui les avaient surnommds
"Banane volante" et au Sud Vietnam, otr ils avaient
rendu d'dnormes services d l'armde amCricaine.
Ils furent r€cep-
tionnds par des offi-
ciers du COMISH et
des techniciens
amdricains d\me
firme civile s'affai-
rdrent d les remonter.
Une 6quipe de
mdcaniciens de
IUSAF, dirig6e par
les capitaines Etzel
et Heirly, vfrifra
ensuite les appareils
et les certifia en 6tat
de vol aprds un vol
d'essai.
Dds que les
premidres Banane
volante furent
remontdes, des
dquipages belges
quittdrent BAKA

H-21 devant le hangar de maintenance dr Kanina
H-21 v66r het onderhoudshangar in Kamina

De Simba's bezetten
opnieuw Albertstad en

Gaston gerrmidst
leider van Le Comitd
National de Libdration
(CNL), werd in de

stad met militaire eer

ontvangen door zijn
Simba-aanhangers en

door de deserteurs van

het Kongolese leger
die naar de vijand
waren overgelopen, op
2a jrni. Grote aan-

tallen Baluba's ver-
voegden zijn leger en

bedreig den Boude-
wijnstad, een andere

haven stad aan de

boorden van het
Tanganykameer.

Kolonel Louis de Gonzague Bobozo, tot generaal-

majoor bevorderd na de kortstondige overwinning van

zijn fioepen te Albertsta4 besloot om versterkingen te

sturen naar het noorden, maar de soldaten weigerden

aan boord te gaan van de toestellen van Air Congo.

Gelukkig uoo. d" chef van de 4d" Groepering ANC was

een groot deel van het detachement van de Belgische

Luchtmacht ter plaatse te Baka sinds 22 juni en kon het

vliegend personeel zijn luchtzendingen aanvangen,

waaronder de aanvoer van venterkingen en de evacuatie

van de Kongolese vluchtelingen.

Vomins van de heli-flieht
In de loop van de maand juni 1964 werden langs de

lucht vier helikopters Vertol-Piasecki H-21 geleverd te

Ndjili. Hun romp werd uiteen genomen in twee delen,

teneinde hun vervoer door de vliegtuigen van de MATS
(Military Air Transport Service) te vergemakkelijken.

Dit tlpe van toestel werd door de Fransen met een zeker

succes rngezet in Algerije en in Zuid-Vie0ram, waar Aj
grote diensten hadden bewezen aan het Amerikaanse

leger. Zij gaven het de bijnaam "Vliegende banaan".
De toestellen werden
in onwangst genomen

door de officieren van
de COMISH en Ame-
rikaanse werktuig
kundigen van een

br.ugerlijke firma
waren druk doende
hen weer in elkaar te
z.etten. Vervolgens
controleerde een ploeg
technici van de USAF
de toestellen, onder
leiding van de

kapiteins Etzel en

Heirly en certificeer-
den z.e luchtwaardig
na een testvlucht. Van
zodra de eerste

vliegende bananen in
elkaar Ee?,et waren
verlieten op l0juni

De G d Divur L naar R: M€lotte, vandermeulen, FoucaG Feuillen et Devisscher
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pour Ldopoldville, le l0 juin pour s'y Dds que les
premidres Banane volante furent remontdes, des

6quipages belges quittdrent BAKA pour Ldopoldville,
le l0 juin pour s! entrainer. Il s'agissait du
commandant Malm6dy, chef du Flight, des adjudants
pilotes Boutet, Jacobs et Lechat et des adjudants
m6caniciens Coinne, De Ndve, Palmers, Wilgaut, Van
der Heyden et Verheyen (ces deux demiers dtaient des
anciens de l'Aviation de la Force Publique). Ces
aviateurs provenaient du Flight de recherche et
Sauvetage (SAR) de Koksijde et dds lern arrivde d
Ndjili, ils furent pris en main par des moniteurs de
IUSAF qui les recycldrent sur les hdlicoptdres "Banane
volante" immaticulds FG-322 et FG-378. Ces

appareils dtaient entiirement diff6rents des Sikorsky
S-58 de la Force Adrienne.

La FG-322 fut remise au commandant Malmddy qui
effectua le premier vol d'initiation. Ensuite, chaque
dquipage commenga les vols d'entrainement qui se

succ6ddrent d une cadence accfilfirde, car le besoin
dh6licoptdres se faisait cruellement sentir sur le front.
Les "Banane volante" qui avaient regus leurs couleurs
congolaises, dtaient mises d I'abri dans lg hangar du
COMISH a Ndjili et les 6quipages belges s'y rendaient
chaque matin vers 10h00. De ld, ils d6collaient vers
Ndolo, base de la FAC oir se d6roulaient chaque jour
des manceurres d'approche, d'atterrissage et de
d6collagejusqud 17h00 avec une pause d midi pour se
restaurer. Ensuite, les appareils retoumaient d Ndjili
pour la nuit et les Belges regagraient l'h6tel
Continental, situ6 dans le quartier Limete.

D6oartvers BAKA

Pr6ts d entrer en opdration, les dquipages de la FATAC
s'embarqudrent dans leurs appmeils aprds un violent
orage qui retarda leur ddpart de Ndjili ven Kikwit. Ils
volaient d une vitesse de croisidre de 80 neuds. Le
C47 itnmatrtculd 9T-PKH, pilotd par le capitaine
Hadermann, charg6 de pidces de rechange et du
carburant, assurait la logistique des vols. Avec leur
rdservoir auxiliaire, I'autonomie des H-21 n'6tait que de
500 kilomdtres. Ils reprirent leur vol le lendemain
matin d I'aube, lorsqu'il ne faisait pas encore trop chaud
et atterrirent quelques heures plus tard d Luluabourg
pour refaire le plein et prendre un repas. Les
hdlicoptdres fi:rent parquds t6te-b6che pour faciliter la
sr.rveillance des appareils pendant le remplissage des
rdsewoirs qui s'effectua sous la surveillance du chef de
plaine M. Descamp.

L'adjudant Coinne, de garde aux hdlicoptdres, fut pris i
partie par un intellectuel congolais qui I'accusa de venir
massacrer ses compatriotes. Le sous-officier I'envoya
se faire voir ailleurs et dds que le plein fut termin6, ils
poursuivirent leur vol jusqu'd Kamina base. Durant le
mois de juillet le Flight Hdli accueillit deux autres
Vertol-Piasecki H-21 et ses dquipages perfectionndrent
I'entrainement regu d Ldopoldville.

Belgische bemanningen Bak4 om ermee te gaan

oefenen te Leopoldstad. Het waren cornmandant
Matnddy, chef van de Flighq de adjudanten piloten
Boutet, Jacobs en Lechat en de adjudanten
werktuigkundigen Coinne, De Ndve, Palmers, Wilgaut,
Van der Heyden en Verheyen (deze laatste twee waren
oudgedienden van de Force Publique).
Deze vliegeniers wmen afl<omstig van de Flight Sea

Air Rescue (SAR) te Koksijde en vanaf hun aankomst
te Ndjili werden zij onder handen genomen door de

monitoren van de USAF die hen converteerden naar de

helikopters "Vliegende banaan", met immaticulatie
FG-322 en FG-378. Deze toestellen waren totaal
verschillend van de Sikonky S-58 van de Luchtnacht.

De FG-322 werd overgedragen aan commandant
Malm6dy die de eersite initiatievlucht uitvoerde.
Vervolgens begon elke bemanning aan de

oefenvluchten die zich in steeds sneller tempo
opvolgden. De behoefte aan helikopters liet zich
immers sterk gevoelen aan het front.
De vliegende bananen die hun Kongolese kleuren
hadden ontvangen, werden ondergebracht in een loods
van de COMISH te Ndjili en de Belgische
bemanningen begaven er zich elke ochtend tegen 10.00

uur naartoe. Vandaar stegen zij op naar Ndolo, basis
van de FAC, waar elke dag tot 17.00 uur werd
geoefend in naderen, landen en opstijgen met een

onderbreking op de middag om te eten. Vervolgens
keerden de toestellen terug naar Ndjili voor de nacht en
begaven de Belgen zich naar het hotel Continental,
gelegen in het kwartier Limete.

Vertrek naar Baka

Na een hevig onweer, dat hun vertrek van Ndjili naar
Kikwit vertraagde, gingen de bemanningen van de

FATAC aan boord van hun toestellen, klaar om de

operaties aan te vangen. Zij vlogen aan een

kruissnelheid van 80 knopen. De C47 met
immatriculatie 9T-PKH, bestuurd door kapitein
Hadermann en geladen met wisselstukken en brandstof,
verzekerde de logistieke ondersteuning van de vlucht.
Met zijn hulptanks bedroeg de autonomie van de H-21
vijftonderd kilometer. De volgende morgen bij het
lrieken van de dag, wanneer het nog niet te wann was,
hervafien zij hrm vlucht en landden enkele uren laterte
Luluaburg om bij te tanken en een maaltiLjd te nuttigen.
De helikopters werden er kop aan staart geparkeerd om
gedwende het wllen van de reservoirs het toezicht op
de toestellen, door pleinoverste M. Descamps, te
vergemalil<elijken.
Adjudant Coinne, met wachtdienst bij de helikopters,
werd door een Kongolese intellectueel verweten en er
van beschuldigd te zijn gekomen om zijn landgenoten
af te slachten. De onderofficier stuurde hem wandelen.
Van zodra de bevoorrading was be€indigd vervolgden
zij hun vlucht naar de basis te Kanina. In de loop van
de maand juli ontving de Heli-flight twee andere
Vertol-Piasecki }J-21 en zijn bemanningen
perfectioneerden de trainingen te Leopoldstad.
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Ils effectudrent r6gulidrement des vols aux alentours de
la base et une de leur activitd prdfdrde fut de chasser
I'antilope en hdlicoptdre pour amCliorer I'ordinaire du
MCSS.

Ils effectuaient
6galement des vols
jusqu'd la Kilubi, la
centrale 6lectique
situde au nord qui
alimentait BAKA en
eau et 6lecficit6, et
ou ils chargeaient
I'appareil de rdgimes
de bananes.
Un des points faibles
de ce type dhdli-
coptdre apparaissait
lorsqu'il faisait trop
chaud et ils 6taient
oblig6s de I'alldger
pour pouvoir ddcol-
ler.

Regelmatig voerden zij vluchten uit in de orngeving
van de basis en 6dn van hun geliefl<oosde activiteiten
bestond er in vanuit de helikopter te jagen op de
antiloop en zo de karige messvoorzieningen enigszins
te verbeteren.

t Zij voerden eveneens

t-

vluchten uit naar
Kilubi, de elektrische
centrale gelegen ten
noorden, die Baka
voonzag van water en
elektriciteit en waar
zij het toestel laadden
met trossen bananen.

Ein van de zwakke
punten van dit type
helikopter kwam aan

het licht wanneer het
te warm was en zij
verplicht werden het
lichter te maken om
te kunnen opstijgen.

La Kilubi est situde d une centaine de kilomdtres de la
base et I'on y pouvait dgalement se baigner dans le lac
de retenue des eaux ou admirer les chutes d'eau de la
centrale.

Ddbandade de I'Al\lC

Le mois de juillet 1964 fut particulidrement critique
pour le gdndral-major Bobozo, chef du 4" Groupement
chmg6 du Katanga. Les Baluba rallids au CNL,
menaient la vie dure d ses troupes et plusieurs localit6s
du Nord Katanga dtaient menac6es. Le vendredi l0
juillet, wr C47 dans lequel avait pris place le
lieutenant colonel De Cock, se rendit d Kabalo pour y
dvacuer les Europiens, mais le bimoteur ne put se
poser sur la piste car les rebelles y avaient disposd des
obstacles. Sur la demande expresse du Consul de
Belgique d Elisabethville, le commandant de la
FATAC repartit le lendemain pour Kongolo, autre
localit6 menacde et en dvacua de nombreux r6fugids
qu'il ddposa le dimanche suivant d Elisabethville.
Enfre-temps, les Europ6ens de Kabalo avaient rejoints
Kaminaville par la route, aussit6t suivis par la garnison
de soldats congolais qui rdquisitionna des v€hicules et
du carburant pour poursuivre leur retraire. Les succds
des rebelles d6moralisaient I'ANC et I'on songea
s6rieusement d les remplacer par des ex-gendarmes
katangais, car Mo'ise Tshombe avait fait son retour au
Congo et avait 6t6 nommd Premier ministre. IJn C47
de la FATAC, pilotd par le capitaine Hanot, effectua
une reconnaissance au-dessus dAlberwille otr les
Europ6ens dtaient retenus en otage et apergut la piste
obstrude, mais la ville semblait ddserte.

La ddbandade de I'alrr6e congolaise se poursuivit et la
ligne de ddfense "Bobozo" mise en place pour ar6ter
l'ennemi fut enfonc6e sans difficultd par les Simba, qui
menacdrent Baudouinville.

Kilubi situeerde zich op een honderdtal kilometer van
de basis. Men kon er baden in het meer van de
afdamming of de watervallen van de centrale
bewonderen.

Verwalrine binnen het AI\C

De maand juli 196a was bijzonder lsitisch voor
generaal-majoor Bobozo, chef van de 4d" Groepering
en verantwoordelijk voor Katanga. De troepen van de
Baluba's, gegroepeerd in Le Comit6 National de
Libdration (Cl.L), leidden een hard besaan en
meerdere plaatsen in Noord-Katanga werden bedreigd.
Op wijdag l0 juli begaf zich een C47 naar Kabalo om
er de Europeanen te evacueren, met aan boord
luitenant-kolonel De Cock. Maar het tweemotorige
toestel kon zich niet op de landingsbaan neerzetten
omdat de opstandelingen er hindernissen hadden
aangebracht. Oe uitdrukkelijk verzoek van de
Belgische consul te Elisabethstad vertrok de
commandant van de FATAC de volgende morgen naar
Kongolo, een andere bedreigde plaats, om er de taldjke
vluchtelingen te evacueren die hij de volgende zondag
afzette te Elisabethstad. Inmiddels hadden de
Etropeanen Kaminastad langs de weg bereikt,
onmiddellijk gevolgd door het garnizoen Kongolese
soldaten die de voertuigen en de brandstofaansloegen
om hun aftocht te kunnen verder zettgn. Het succes van
de opstandelingen demoraliseerde het ANC en men
overwoog ernstlg om het te vervangen door voormalige
Katangese rijkswachten, daar Moise Tshombe terug
was in Kongo en tot eerste minister wa.s benoemd.Een
C47 van de FATAC, bestuurd door kapitein Hanot,
voerde een verkenningsvlucht uit boven Albertstad
waar de Europeanen als gijzelaam werden
vastgehouden. De verwarring binnen het Kongolese
leger nam toe en de verdedigingslinie "Bobozo",
ingesteld om de vijand tegen te houden, werd door de
Simba's zonder moeilijlheden doorbroken, die ook
Boudewljnstad bedreigden.

Chargement d'ananas en brousse @ de Kamina)
Lading van ananas in de bmusse (O van Kamina)
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Pendant ce temps, I'ennemi qui progressait depuis
Kabongo en convoi fenoviaire et en camions approcha
de la Kilubi et menaga BAKA, dont le lieutenant
colonel De Cock prqarait activement I'abandon, car
aucun de ses homrnes ne pouvait tirer un coup de feu
pour se d6fendre en cas d'attaque.
La prcsse congo-
laise annonga que
Kamina serait le

"Stalingrad" des
rebelles et des
monomoteurs NA
T-28 Trojan mis en
ligne par la CIA et
pilotds par des
Cubains anticas-
tristes entrdrent en

action d coups de
roquettes et de
mitrailleuses .50
contre les moyens de
hansport ennemis,
ddfruisant trois
camions et stoppant
le tain rebelle.

Des commandos de I'ANC firrent adrotransportds du
Kwilu et d'autes renforts furent amends en tain
d'Elisabethville. C'6taient d'anciens gendarmes
katangais qui ddfildrent en chantant le long de I'avenue
principale de Kaminaville qui conduit d la gare du BCK
dBAKA.

L'am6e coneolaise contre-attaque

La concentration de ces renforts de provenance aussi
diverses d Kamina n'alla pas sans crder des heurts et
une nuit, les 6quipages des C-47 et des h6licoptdres,
logeant encore sur des lits de camp dans les bdtiments
de I'adrogare, furent rdveill6s par des tirs d'annes
automatiques. Des balles s'dcrasaient sur les murs et on
parla d'une attaque rebelle. Les aviateurs s'armdrent de

leur PM Thomson et descendirent aux nouvelles, mais
le major aviatew Blume apparut et cabna les esprits en

annongant, que la fusillade provenait des b6timents de
I'ex EPA @cole de Pilotage Avancd), oir les soldats
congolais qui y dtaient cantonnds s'6taient eniw6s.

Les renforts furent placds sous le commandement du
lieutenant colonel Kakudji pour combatfre les rebelles
qu'il connaissait bien pour avoir guenoy6 dans lews
rangs durant la sdcession katangaise! Ils repoussdrent
I'ennemi au-deld de la Kilubi, puis progressivement
vers Kabongo et poursuivirent leur route sans se hdter
en direction de Kabalo. Le 5 aofit, la colonne de

Kakudji atteignit Lenge, a 260 km de Kamina, or) elle
se rreposa et rcgut du ravitaillement gr6ce d la FATAC.

Inmiddels vorderde de vijand in een treinkonvooi en in
canions vanaf Kabongo. Hij naderde Kilubi en

bedreigde Bakq waarvan luitenant-kolonel De Cock de

opgave daadwerkeliik voorbereidde, daar geen enkele

van zirjn manschappen ook maar 66n kogel mocht
verschieten om zich te verdedigen in geval van een

aanval.
De Kongolese pers

kondigde aan dat
Karnina het "Stalin-
grud" van de opstan-
delingen zou worden
De eenmotorige NA
T-28 Trojan, in
stelling gebracht door
de CIA en bestuurd
door anti-Castro
Cubanen, laramen in
actie met raketten en
snelvuurkanonnen.50,
tegen de vijandige
tansportniddelen.
Drie carnions werden
vemietigd en de trein
met opstandelingen
gestopt.

Commando's van het ANC werden over- gevlogen

vanuit Kwilu en andere versterkingen werden per tein
aangevoerd vanuit Elisabethsad. Het waf,en de

voorrnlige Kantangese rijkswachters die te Kami-
nastad al zingend defileerden langs de voor- naamste

laan, die leidde naar het station van BCK (tt) 1s SAKr{

Het Konsolese lcser in de tegenaanval

De concentatie te Kamina" van deze uit alle
windstreken afl<omstige venterkingen, verliep niet
zonder wrijvingen en op zekere nacht werden de

bemanningen van de C47 en de helikopters, die nog
op veldbedden sliepen in de gebouwen van de

luchthaven, gewekt door automatisch geweervuur.

Kogels sloegen in op de muren en men sprak over een

rebellenaanval. De vliegeniers bewapenden zich met
hun PM Thomson en wachtten de gebeurtenissen af.

Majoor vlieger Blume vencheen ten tonele en

kalmeerde de geesten net de mededeling dat de

schietpartij afkomstig was vanuit ee,n ander gebou.y

van di voormalige EFA @cole de Pilotage AvancC; 
(tz)

waar de Kongolese soldaten die er verbleven, zich
bedronken hadden.
Teneinde de opstandelingen te bevechten, die hij goed

kende uit de oorlogsvoering in eigen rangen gedurende

de Kantangese afscheiding, werden de versterkingen
onder het bevel geplaatst van kolonel Kaludji. Hij sloeg

de vijand terug tot boven Kalubi, nadien geleidelijk tot
Kabongo en vervolgde zijn opmars zonder haast,

richting Kabalo. Op 5 augustus bereikte de colonne van
Kakudji Lenge, op 260 kilometer van Kamina, waar zij
rust narn en bevoorraad werd dank zij de FATAC.

T-28 "Trojan"
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Cinq jours aprds I'occupation de Lenge, trois officiers
supdrieurs mandds par le commandant en chef de
I'ANC ddbarqudrent de L6opoldville pour inspecter le
front. C'dtaient les colonels BEM Marlidre (QG/ANC)
Logiest (chef de la mission d'assistance militaire -
CAMAC) et Vandewalle (conseiller militaire du
Premier ministre Tshombe)
Ils firent regus d l'adrodrome par le major aviateur
Blume, remplagant le lieutenant colonel aviateur De
Cock durant son absence.
Le major mit deux h6licoptdres d ler:r disposition et les
accompagna d Lenge oir les "Banane volante" les
ddposdrent prds de la gare du BCK. Les officiers belges

'rse rendirent imm6diatement chez le lieutenant colonel
Kakudji, qui avait installd son PC dans les bdtiments de
la station ferroviaire, et examindrent la situation sur le
front. Tout 6tait calme dans la bourgade et des soldats
congolais se douchaient sous la pompe alimentant en
eau les locomotives d vapeur.

Suite d cette inspection, le colonel BEM Vandewalle
proposa la mise en (Euwe de groupes mobiles
ldgdrement blind6s, composds de soldats congolais
encadr6s de volontaires europdens, d I'image de ceux
qui avaient combattu avec succds la rdbellion Baluba
durant la sdcession katangaise. Cette proposition fut
transmise pm le colonel BEM Marlidre au gdndral
Mobutu qui convoqua le major Sud-africain Hoare et le
chargea de recruter des compatriotes ayant une certaine
expirience du combat. Le commandant en chef de
IANC se pr6occupa 6galement de la d6fense des
adrodromes et demanda au CAMAC de fournir le
personnel pour crder d BAKA un Cenfie d'entrainement
pour LIDF (Unit6 de ddfense dAdrodrome) calqud sur
le moddle belge.

Mission dr Kabalo

Gonfld d bloc par la
visite des colonels
belges, le lieutenant
colonel Kakudji
reprit sa route vers
Kabalo avec sa

troupe hdt6roclite.
La FATAC lui
assurait un ravitail-
lernent r6gulier et sa

colonne atteigpit
cette localitd le
dimanche 15 ao0t,
aprds avoir d6fait les
rebelles et tuds 36
d'entre eux. Eustache
Kakudji s'y reposa
avec ses hommes
pendant quatre jours
puis, il y laissa une
petite garnison et
reprit son avance
vers Albertville.
La FATAC ddtacha d I'adrodrome de Kab Kabalo deux
hdlicoptdres H-21 avec une dquipe de mdcanos afin de

Vijf dagen na de bezetting van Lenge stapten drie
hogere officieren af, gemandateerd door de

opperbevelhebber van het ANC te Leopoldstad,
teneinde het front te inspecteren. Het waren de kolonels
stafbrevethouder Mmlidre (QG/ANC), Logiest (chef
van de zending voor militaire bijstand - 6AlwA6; tt:)

en Vandewalle (militair adviseur van eerste minister
Tshombe). Op het vliegveld werden zij verwelkomd
door majoor vlieger Blume, die kolonel vlieger De
Cock verving gedurende diens afixezigheid. De majoor
stelde hen twee helikopters ter beschikking en

vergezelde hen naar Lenge waar de vliegende banaan

hen aftette bij het station van de BCK. De Belgische
officieren begaven zich onmiddelliik naar luitenant-
kolonel Kakudji, die zijn commandopost had
ondergebracht in de gebouwen van het spoorwegstation
en de toestand op het front onderzocht. In het dorpje
was alles kalm en de Kongolese soldaten namen een

stortbad onder de pomp die de stoomlocomotieven van
water voorzag. Als gevolg van deze inspectie stelde
kolonel stafbrevethouder Vandewalle voor, licht
gepantserde, mobiele troepen in te zetten bestaande uit
Kongolese soldaten omkaderd door Europese
wijwilligen, in navolging van diegenen die met succes
de opstand van de Baluba's hadden neergeslagen
gedurende de Katangese afscheiding. Dit voorstel werd
door kolonel stafbrevethouder Marlidre overgemaakt
aan generaal Mobutu, die de Zuid-Afrikaanse majoor
Hoare opriep en gelastte landgenoten (Zuid-Afrikanen
n.v.d.r.)met een zekere gevechtservaring te rekruteren.
De opperbevelhebber van het ANC liet zich eveneens
in met de bescherming van de vliegvelden en verzocht
CAMAC het personeel te willen leveren om te Baka
een hainingscentum voor WE (Vliegveld
verdedigingseenheden) op te richten, naar Belgisch
model.

Zendine naar Kabalo

Opgezweept door het
bezoek van de

Belgische kolonels,
ging kolonel Kakudji
terug op weg ftnr
Kabalo. De FATAC
verzekerde hem van
een regelmatige be-
voorrading en ztjn
colonne bereikte deze
locatie op zondag 15

augustus, na de ops-
tandelingen te hebben
verslagen en 36 van
hen te hebben
gedood. Eustache
Kakudji rustte er vier
dagen uig sarnen met
zijn manschappen,
waarna hij er een
klein garnizoen
achterliet en zijn
opman naar Albert-
stad verder zette.

De FATAC liet op het vliegveld van Kabalo twee
helikopten H-21 achter, sarnen met een ploeg technici,

La gare de Kabalo / Het station van Kabalo



diminuer la distance d parcourir pour lui assurer ul
ravitaillement rdgulier. Ils devaient dgalement
effectuer des reconnaissances a6riennes et Cvacuer les

bless6s. De plus, les hommes du commandant
Malmddy furent charg6s d'assurer des missions SAR
pour les deux T-28 qui les prdc6daient sur place pour
assurer I'appui-feu de la colonne ANC. Le lendemain,
les hdlicoptdres quittaient BAKA, prdcddds d'un C47
chargd de carburant et de munitions pour I'ANC, et ils
atterrirent d Kabalo aprds 2h30 de vol. L'a6rodrome, ori
stationnaient les deux T-28 des pilotes cubains avec un
mdcano et un arrrurier, Ctait situd d cinq kilomdtres du
centre et 6tait placd sous la garde d'une section de

soldats congolais, mais les Cubains anticastistes
assuraient eux-m6mes la sdcuritC de leurs appareils.
Deux autres sections de I'ANC gardaient le port fluvial,
la gme du CFL et la mission catholique des R.P.
Blancs, proche de la cit6 indigdne et du camp des

travailleurs des Chenins de Fer des Grands Lacs,
compagnis qui assurait dgalement un service de

bateaux.

Avant de rejoindre Kabalo en camion militaire, chaque

dquipage effectua le plein de carburant de son appareil.
Leur v6hicule emprunta une route qui traversait la
bourgade fluviale. La localitd bordant le fleuve Lualaba
avait fort souffert de I'anarchie qui s! dtait installde
aprds le d6part des Belges en juillet 1960, lorsque les

"Jeunesses Baluba" et les soldats dthiopiens de I'ONU
avaient mis la ville d sac. Peu d'endroits avaient
dchappd d leur fireur destrucfice. Quatre ann6es aprds,
ces jeunesse avaient tout naturellement choisis le camp
du CNL et constituaient le gros des forces de

Soumialot dans le nord du katanga.

Mauvaises conditions d'hvsiine

Le commandant Malmddy et ses dquipages logdrent d

la maternit6 de lhdpital, seul endroit d peu prds intact,
et leur premidre nuit se passa dans le calme. A I'aube,

ils ddjeundrent, puis se rendirent d la gare CFL pour
prendre une douche sous le rdservoir des locomotives.
Ils visitdrent ensuite les installations portuaires et
longdrent le quai bordant le fleuve Lualaba. Deux
barges du CFL, charg6es de marchandises diverses, y
semblaient d I'abandon. L'une d'elles contenait des

boite de conserves gonfldes par la chaleur.

Le chef du peloton ANC avait I'ordre de faciliter leur
installation et de lew fournir un v6hicule pour rejoindre
les hdlicoptdres d l'a6roport.

Les aviateurs effectudrent une reconnaissance adrienne
de la rigion et ir quelques kilomdtres de la bourgade, ils
observdrent une bande de rebelles en mouvement qui
semblait se diriger vers Kabalo. Ils atterrirent d
I'a6rodrome et retourndrent d la mission pow y prendre
leur repas. Dans I'aprds-midi, ils regurent la visite du
capitaine-mddecin Para Clayes, envoyd de BAKA en
T-28 afin de constater leurs conditions dhygidne et de

logement

zz

teneinde de afstand in te korten en om hem van een

regelmatige bevoorrading te kunnen verzekeren. Zij
moesten eveneens luchwerkenningen uitvoeren en
gewonden evacueren. Bovendien werden de

manschappen van corrmandant Malmddy gelast met
SAR zendingen (Sea Air Rescue) voor de twee T-28
die hen ter plaatse waren voorafgegaan om wursteun te
verzekeren aan de colonne van het ANC. De volgende

morgen verlieten de helikopters Baka, voorafgegaan

door een C47, geladen met brandstof en munitie voor
het ANC en zij landden te Kabalo naOZ.3O uur vlucht.
De vlieghaven waar de twee T-28 van de Cubaanse
piloten samen met een tecbnicus en een wapenmaker
waren gestationeerd, bevond zich op vijf kilometer van
het centrum en stond onder bewaking van een sectie

Kongolese soldaten, naar de anti-Castro Cubanen

verzekerden zelf de veiligheid van htm toestellen. Twee
andere secties van het ANC bewaakten de haven aan de

rivier, het station van de CFL en de katholieke
missiepost van de Witte Paters, gelegen dichtbij de

inboorlingenwijk en het kamp van.de arbeiders van de

"Chemin de Fer des Grans Lacs' (t:t , een compagnie

die eveneens een bootdienst verzekerde.
Vooraleer Kabalo te vervoegen per militaire camion,
vootzag elke bemanning zijn toestel van brandstof.
Hun voertuig volgde een weg die het dorpje aan de

stroom doorkruiste. Het plaatsje aan de oever van de

Lualaba had sterk geleden onder de anarchie die er was

ontstaan na het vertek van de Belgen in juli 1960 en

nadat de "Baluba-jeugd"en de Ethiopische soldaten van
de VlrI het stadje hadden geplunderd. Weinig plaatsen

waren ontsnapt aan de vernietigingswoede. Vier jaar
later koos deze jeugd heel natuurlijk het kamp van Le
Comitd National de Libdration (Cl.iL) en maakte zij in
het noorden van Katanga het grootste deel uit van de

stijdkrachten van Soumialot .

Slechte hvei€nische condities

Commandant Matnddy en zijn berranningen logeerden

in de laaaminrichting van het hospitaal, de enige plaats

die min of meer ongeschonden was. Hun eerste nacht
verliep rustlg. B{i het laieken van de dag namen zij 4111

ontbijt, om ii"h nadien naar het station van de CFL (r5)

te begeven en een stortbad te nemen onder het reservoir
van de treinen. Vervolgens bezochten zii de

haveninstallaties en liepen langs de kade die grensde

aan de Lualaba. Twee platte schuiten van de CFL,
geladen met verschillende goederen, leken er te zijn
achtergelaten. E6n van de schuiten bevatte

conservendozen die uitgezet waren door de hitte.
De chef van het peloton ANC ontving het bevel om
hun installatie de vergemakkelijken en hen te voorzien
van een voertuig om de helikopters op de luchthaven te
kunnen vervoegen. De vliegeniers voerden een

luchtverkenning uit van de regio en op enkele

kilometers van het dorpje bemerkten zij een in
beweging zijnde bende opstandelingen, die zich scheen

te verplaatsen richting Kabalo. Zij landden op de

luchthaven en keerden terug naar de missiepost om er
hun maaltijd te nemen. In de namiddag ontvingen zij
het bezoek van de geneesheer van de para's, kapitein
Claeys, in een T-28 uitgestuurd door Baka, om zich te
vergewissen van hun hygidnische omstandigheden en
huisvesting.
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I.a, ville fut
finalement occupde
par la colonne de
Kakudji progressant
d son rythme depuis
Kabalo, et une autre
colonne provenant
de Baudouinville et
commandde par le
major Bangala.
Le lendemain, 3l
aott, le premier
avion ir se poser sur
I'adrodrome d'Albert
ville reconquis, fut le
C47 gT.PKE.II
venait de BAKA et
avait d son bord le
lieutenant colonel
aviateur De Cock
qui passa les troupes
en revue d I'invita-
tion du gdniral major Bobozo qui venait de se poser en
Cessna 310 d'Air Congo, tandis qu'un 8-26 des Cubains
assurait la surveillance a6rienne. Le tarmac dtaitjonchd
de douilles.

Au ddbut du mois de septembre, la FATAC fut pr€te d
participer d la reconqu6te des territoires occupds par la
rdbellion, qu'organisait le colonel BEM Vandewalle et
un groupe d'offrciers belges e BAKA pour fonner une
unit6 que I'on appela I'Ommegang et oir les h6licoptdres
H-21 se distingudrent durant la progression de la
colonne vers Stanleyville, et plus tard, lors de la
reconqudte de la ville . Mais cela est une autre histoire.

Uiteindelijk werd de
stad bezet door de
colonne van Kakudji
die op eigen ritme
oprukte vanuit
Kabalo en door een
andere colonne,
komende van
Boudewijstad, onder
bevelvoering van
majoor Bangala.
De volgen de
morge& 3l augustus,
streek het eerste
vliegtuig neer op het
heroverde vliegveld
van Albertstad. De C-
47, 9T-PKE, kwam
vr[l Baka met aan
boord luitenant-
kolonel

vlieger De Cock. Hij schouwde de troepen op
uitnodiging van generaal-majoor Bobozo, die zelf
aankwam in een Cessna 310 van Air Congo, terwijl een
B-26 van de Cubanen het luchttoezicht verzekerde. De
parkeervloer lag be""aid met hulzen. In het begin van
de maand september werd de FATAC ingezet bii de
herovering van de door de opstandelingen bezetle
gebieden. Deze eenheid, "Ommegang " genaamd,
werd te Baka gevormd door kolonel stafbrevethouder
Vandewalle en een groep Belgische officieren.
Ook hier onderscheidde zich de helikopter H-2l.Maar

dat is een andere geschiedenis.
Vertaling: Leon Bergmans

(l) FATAC:Force Adrienne
Tactique Congolaise/ Kongolese
Taktische Luchrmacht.(2) ANC:
Armee Nationale Congo-
Iaise/I(ongolees Nationaal kger.
(3) Force Publique/Openbare
Macht. (4) QG/ANC: Quartier
Gdniral de l'Armde Nationale
Congolaise/ Hoofdkwartier van
het Kongolese kger.
(5) FBA : Forces Belges en
Allemagne/ Belgische
Strijdlrachten in Duits- land. (6)
ATMB: Assistance Technique
Militaire Belge/Belgisch
Technisch-militairc Biistand. (7)
FAC:Force Adrienne Congolaise/
Kongolese Luchtmacht. (8) ONU:
Nations-Unies/ Vereni gde Naties.
(9) CNL : Comitd National de
Libdration rNlationaal
Bevrijdingscomite. (10) ONUC :

Organisation des Nations Unies
au Congo/ Oryanisatie van de
Verenigde Naties in Kongo.
(ll)BCK: Bas Con go-Katanga
/Beneden-Kongo-Katanga. (12)
Ecole de Pilotage Avanc6/
Gevorderde Vliegschool. (13)
CAMAC : Coopdration et
Assistance Militaire au
Congofvlilitaire Samenwerking
en Assistentie in Kongo. (14)
COMSH: (ls) cFL:
Chemin de Fer des Grands Lacs/
Spoorwegen van de Grote Meren.
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links

W
Sources/Bronnen: Malmddy, Coinne et Feuillen

Pilotes: Adjt Jacobs (2d d gauche/2& van links) - Cdt Malmedy: 4tu d gauche/4& van
Mecaniciens: Adjt Coinne, De Neef et Vereecke

NoteA.{ota: L'Adjt Jacobs disparut enjuin 1965 avec l'hdlicoptCre FG-378 dans les U€l6s
Adjt Jacobs vermist in juni 1965 met de helikopter FG-378 in de Uele's

A gauche/Links: LrCol De Cock - A droire/Rechts: G€nMaj Bobozo
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Comment
Louis de San

a battu e
Chungking (Chine)

les records
asiatiques de dur6e

et d'altitude en
L940/

En 1939, Louis de San s'embarquait pour Ia Chine
afin d9 remplir sa tdche de diplomate. Vdlivoliste dans
I'dme, il voulut tdter les ascendances des ciels d'Orient,
et lorsqu'il partit sur un planeur chinois, remorqud par
un chasseur, ce fut pour rdussir un vol de plus de
qaqtre hsures. Il devint ainsi recordman d'Asie.
Apris l'attaque sur Pearl-Harbour, il parvint d
s'dchapper d'Hong-Kong sous les bombes, et d
rejoindre I'Afrique du Sud. Il s'y engagea dans la RAF
et passa les dpreuves de pilote d'avion. Le lieutenant
de San passa alors au Congo, oil il accomplit jusqu'd
lafin des hostilitds, des missions et des liaisons en tous
sens d bord d'appareils Oxford et SV4.
Voici son ricit duvol record qu'il Atablit en Chine.

Nous sommes en 1940. J'6tais
depuis rm an d Chrmgking,
capitale de guere du
Gouvernement chinois.
Bombardements jours et nuits,
chaleur 6crasante de plus de
40o, tension morale, solitude ...
Peu de distractions; on assiste
en spectateur d la lutte presque
sans espoir du peuple chinois,
en guerre depuis deux ans.
Je parcours le pays et passe des
heures d observer les nuages, le
vol des oisearx, les conditions
m6tdorologistes; et j'6tais
rapidement arrivd d la
conclusion que les belles
ascendances devaient 6tre aussi
nombreuses que les poissons
du Yangtsd.
Je connaissais chaque coin de terrain des environs de
Chungking. La ville se prdsentait comme une espdce de
presqu'tle, entour6e par deux fleuves puissants, le
Yangtsd et la Kialing.
Des milliers de toits noir6tres, de lmges plaques rasdes
par les bombardements japonais, le contraste imm6diat
des grandes masses d'eau et, sur le tout, un soleil de
plomb, plus 6crasant que le plus lourd soleil de
Coquilhatville ou du Lac L6opold II, au Congo.

Hoe Louis de San
in L94O

in Chungking
(China) de

Aziatische duur- en
hoogterecords

heeft
verbeterd

In 1939 nam Louis de San de boot naar Chinq om er
zijn diplomatentaak te verwllen. Als vurig zweefilieger
wilde hij de stijglucht van de Oosterse hemek gaan
afiasten en toen hij met een door een jachtvliegnig-
opgetrolrken Chinese zweefilieger opsteeg, was dit
voor een vlucht van meer dan vier uur. Zo werd hij
recordman van Azi€. Na de aatrval op Pearl Harbour
slaagde hij eri4 onder de bommen uit Hong-Kong te
vluchten en om Zuid-Afrika te bereiken. Daar
vervoegde hij de RAF en slaagde hij in de proevenvan
motorpiloot. Luitmant de San ging toen naar Kongo
waar hij tot het einde van de vijandelijkheden allerlei
opdrachten en verbindingen realiseerde aan boordvan
Oxford en SY 4 toestellen- Ziehier zijnverhaalvan de
recordvlucht die hij in China verwezenlijkte.

We zijn n 1940.Ik was sedert
een jaar in Chungking
oorlogshoofdstad van de

Chinese regering. Dag en

nacht werd gebombardeerd, er
heerste een verpletterende
hitte van meer dan 40" ,
morele spanning, eenzaarn-

heid...Weinig verstrooiing,
men kon alleen toeschouwer
zijn van de bijna hopeloze
strijd van het Chinese volk,
sedert twee jaar in oorlog. Ik
trek door het land en kijk
urenlang naar de wolken, de
vlucht van de vogels, de

meteorologische omstandighe-
den en ik kwam al vlug tot de

conclusie dat de mooie
stijgluchtkolommen even tal-
rijk aanwezig moesten zijn als
de vissen van de Yangts6.

Ik kende elke hoek grond inde omgeving van
Chungking. De stad was een soort schiereiland,
omringd door twee machtige stromen, de Yangtsd en

de Kialing. Duizenden zvtartgerokte daken, ruime
stukken grond weggeveegd door de Japanse

bombardementen, het onrniddellijke contrast tussen de
grote watermassa's en boven dat alles, een felle zon als
van loo4 meer verpletterend dan de zwaarste z)n van
Coquilhatstad of van het Leopold II meer in Kongo.
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