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Nous sommes fiers ...

Cette ann6e nous fdterons le centenaire de
I'aviation. En effet, c'est d Kitty Hawk le 17
d6cembre 1903, date historique de I'aviation, que
les frdres Wright r6ussirent ir remporter le triple
record d'altitude (5 m), de distance (284 m), et de
dur6e (59 secondes).

Depuis lors, I'aviation a 6volu6 ir une vitesse
vertigineuse et les "petits Belges" ont largement
contribu6 d son succds.

Qui ne connait pas les Jan Olieslagers, Pierre de
Caters, Alfred Lanser, Henri Crombez, Georges
N6lis et tant d'autres qui furent les pionniers de
I'aviation belge ?

N'oublions pas les constructeurs d'avions: Renard,
Stampe et Vertongen, Tips et Florine qui ont
produit des machines volantes remarquables.

Des milliers d'aviateurs ont 6td form6s pendant
ces cent ans. Ils ont r6alis6 leur r6ve d'enfance:
voler !

Ils ont ddmontr6 leur vaillance pendant les deux
guerres, ils ont parcouru le monde entier dans
I'aviation commerciale, ils ont battu des records en
planeurs, en hdlicoptdres, en ballons ...

Plusieurs centaines ont pay6 leur iddalisme de leur
vie. En parcourant la liste de nos membres (une
nouvelle liste se trouve dans ce bulletin) nous
constatons que cette ann6e encore, lors de
I'assembl6e gdn6rale, nous aurons 1 dipl6me de 70
ans de brevet, 9 dipl6mes de soixante ans de
brevet et 23 medailles de 50 ans de brevet dL

distribuer. Les anndes 1952 et 1953 furent
particulidrement fructueuses d la formation de nos
pilotes.

En f€tant le centenaire de I'aviation nous aurons
une pens6e pour tous les aviateurs en vie et
d6c6d6s, militaires et civils, membres et non-
membres des Vieilles Tiges de I'Aviation belge.

Nous sommesfiers d'eux et de l'Aviation belge !

Wtj zijn trots...

Dit jaar vieren wij het honderdjarig bestaan van de
luchffaart. Het was immers te Kitty Haw<k op 17

december 1903, historische datum voor de
luchtvaart, dat de gebroeders Wright drie records
vestigden: hoogte (5 m), afstand (284 m) en tijd
(59 seconden).

Sedertdien heeft het vliegwezen zich razendsnel
ontwikkeld en de "Belgskens" hebben er
ruimschoots aan bij gedragen.
Wie kent er niet Jan Olieslagers, Pierre de Caters,
Alfred Lanser, Henri Crombez, Georges Nelis en
vele anderen die de pioniers van de Belgische
Luhtvaart waren ?

Wij mogen ook vliegtuigbouwers zoals Renard,
Stampe en Vertongen, Tips en Florine niet
vergeten die opmerkelijke vliegmachines geleverd
hebben.
Duizende vliegeniers werden gevormd gedurende
deze honderd jaar. Hun kinderdroom werd
verwezenlijk: vliegen !

Zij hebben zich heldhaftig gedragen gedurende
twee oorlogen, zii hebben de hele wereld
afgereisd in de burgerluchtvaart, zij hebben
records gebroken op zweefuliegtuigen,
helikopters, luchtballonnen ...

Honderden hebben hun idealisme met de dood
bekocht. Als wij onze ledenlijst doorlopen (dit
tijdschrift bevat een nieuwe lijst) stellen wij vast
dat wij ook dit jaar, op onze algemene
vergadering, I diploma van 70 jaar brevet, 9
diploma van 60 jaar brevet en 23 medailles van 50
jaar brevet zullen uitreiken. De jaren 1952 en
1953 waren in het bijzonder succesvol voor de
opleiding van onze piloten.

Bij deze honderdjarige viering van de luchwaart
zullen wrj in gedachten zijn bij alle vliegeniers
levenden en doden, militairen en burgers, leden en
niet-leden van de "Vieilles Tiges".

Wij ztjn trots op hen en op de Belgische
Luchtvaart !
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STAIUIAIRE
Vous Gtes pri6 d'assister i l'assembl6e
g6n6rale statutaire qui se tiendra le samedi 22
mars 2OO3 a 10.45 heures dans la salle
L6opold, au 25dme 6tage de I'h6tel Hilton,
boulevard de Waterloo 38, i Bruxelles.

En vertu de l'article t, U* ,r"tu s, le droit de vote est

r€servd aux membres effectifs, soit les catdgories

"Vieille Tige" et "Actif', en rdgle de cotisation.
Les membres de la cat6gorie "Sl.rnpathisant" sont

6galement cordialement invitds d cette assembl6e mais

n'ont pas de voix d6libdrative.

Si vous ne pouvez pas participer d cette assemblde

g6ndrale statutaire, faites-vous reprdsenter par un
membre de votre catdgorie qui sera pr6sent en lui
remettant la procuration jointe d ce bulletin.

ORDRE DUJOUR
1. Ouverture de la s6ance par Monsieur Jean

KAMERS, pr6sident et rappel du nom des

membres d6cddds au cours de I'exercice
prdcddent.
Allocution du prdsident.
Approbation du procds-verbal de I'assemblde
g6n6rale statutaire du 23 mars 2002, publid
dans le bulletin trimestriel N' 2/2002 du 15

awil2002.
Rapport du secretaire gendral, Robert
FEUILLEN
Rapport du trdsorier, Georges de CONINCK
Rapport des commissaires alx comptes,
Messieurs Guido DE ROM et Claude

BUISSERET
Ddcharge ir accorder aux administrateurs et

aux commissaires pour I'exdcution de leurs

missions pour I'exercice 2002.
Nomination de deux commissaires aux

comptes pour I'exercice 2003.
Nomination de deux suppl6ants aux

commissaires aux comptes.

Elections statutaires:
En vertu de I'arficle 9 des statuts, un tiers des

membres du conseil d'administration est

renouvelable chaque annde d I'occasion de

I'assemblde g6n6rale.

2.
J.

5.
6.

4.

7.

8.

9.

10.

urilr0lllGIllG
TOI DTAlGE[ItlIT

SIATUIAIRT
UTRGAIIERIlIG

U wordt uitgenodigd de algemene statutaire
vergadering bij te wonen op zaterdag 23 maart
2003 om 10.45 uur in de zaal Leopold op de
26"1" verdieping van het hotel Hilton,
Waterloolaan 38 te Brussel.

Krachtens artikel 17 van U" ,o*,"o, is het stemrecht

voorbehouden aan de effectieven leden, hetzij de

catdgorie€n "Vieille Tige" en "Actief', in regel met hun
bijdragebetaling. De leden van de categorie

"Sympathisant" mogen deelnemen aan de vergadering
maar nj hebben geen stemrecht.

Indien u de vergadering niet kan bijwonen, gelieve de

bijgaande volmacht te overhandigen aan een lid van uw
categorie wiurvan u weet dat hij zal aarrwezig zijn.

AGENDA
l. Opening van de zitting door de Heer Jean

KAMERS, voorzitter en afroeping van de

namen van leden die in de loop van vorig
dienstj aar overleden zijn.
Toespraak van de voorzitter
Goedkeuring van het verslag van de algemene

statutaire vergadering van 23 maart 2002,
afgedrukt in het tijdschriftNr 212002 van 15

apiI2002.
Verslag van de secretaris generaal, Robert
FEUILLEN
Verslag van de schatbewaarder, Georges de

CONINCK
Verslag van de rekeningscommissarissen de

Heren Guido DE ROM en Claude
BUISSERET.
Ontlasting te geven aan de beheerders en

commissarissen voor hun opdrachten in het

dienstjaar 2002.
Benoeming van twee rekenings-
commissarissen voor het dienstjaar 2003.
Benoeming van twee vervangers voor de

rekeningscommissarissen.
10. Statutaire verkiezingen:

Krachtens artikel 9 van de statuten, is het

mandaat van een derde van de leden van de

raad van beheer elk jaar hemieuwbaar naar

aanleiding van de algemene vergadering.

2.
J.

5.

6

7

8.

9.
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Les administrateurs sortants et rd6ligibles
pour I'exercice 2003 sont: Andr6 DILLIEN,
Paul JOUREZ, Jean KAMERS et Wilfried
TERSAGO.
Les membres effectifs qui ddsirent poser letu
candidature d la fonction d'administratew sont
pri6s d'adresser leur demande par 6crit au
secrdtariat de I'association au moins 8 jours
avant la date de I'assemblde.
Modifications d apporter aux statuts en verhr
de la loi du 2 mai 2002 sur les ASBL. Ce sont:

- Mention de I'arrondissement judiciaire
dont ddpend I'association.

- Mode de cessation de fonctions, de
rdvocation des administrateurs, 6tendue
de lews pouvoirs (individuellement,
conjointement ou en colldge);

- Mode de cessation de fonctions, de

r6vocation des commissaires aux
comptes;

- Montant maximum de la cotisation;
- D6charge ir octroyer aux administrateurs

et aux commissaires pour la bonne
exdcution de leurs missions;

- Exclusion d'un membre.
- Ddp6ts des actes precddemment publids

atrx annexes dt Moniteur belge au
greffe du tribunal de premidre instance
de Bruxelles.

Les participants ?r l'assemblde gdn6rale
recewont un exemplaire des nouveaux statuts
proposds.

Remise de la Mddaille de I'Adronautique
(France) d Ldon BRANDERS par le gdn6ral
Bertrand de LACROIX de VAUBOIS,
pr6sident des Vieilles Tiges.

Remise du dipldme de 70 ans de brevet* ?r

Alex BINON.

Remise du dipldme de 60 ans de brevet* ir:
Henri BRANDERS, L6on BRANDERS,
Jacques DE GREEF, Guy FIANZE, Robert
NEMRY, Pierre VAN DE MEERSCI{E,
Albert VAN FIAMME, Fdlix VAN DYCK et
Jean-Pierre VERMEIREN.

14. , Atribution de la m6daille de 50 ans de brevet+
d: Marcel BAIKRY, Alfied BAUER, Robert
COULEE, Th6o DE CLIPPEL, Jacques de
GOES, Alphonse DUMOULIN, Joseph
FRANCOU, Jan GOVAERTS,, Gaston
LAUS, Jacques LE MAITRE, Jacques
MERCIE& Roger MEULEMANS, Oswald
MOLITOR, Ivan MORIAME, Emmanuel
tGvP de MEVERGNIES, Marcel NOEL,
Denis NOOTENS, Charles PEYRASSOL,
Philippe ROOSE, Jean RUZICKA, Jan
VANDEN BRIEL, L6o VANDEN I{EUVEL
et Pierre-Sylvdre VERMEIRE.

ll.

t2

l3

5.

De uitredende en voor 2003 herkiesbare
beheerders njn: Andre DILLIEN, Paul
JOLIREZ, Jean KAMERS en Wilfried
TERSAGO
De effectieven leden die hrur kandidatuur
willen stellen voor de fimctie van beheerder,
worden uitgenodigd dit schriftelijk te doen op
het secretariaat ten laatste 8 dagen v66r de
algemene statutaire vergadering.

10. Aan te brengen veranderingen aan de statuten
in uitvoering van de wet van 2 mei2002:

- Vermelding van het gerechtelijk
arrondissement waartoe de vereniging
behoort.

- Manier van opheffen van functies, van
wraking van beheerders, en hun
bevoegdheidsgebied (individueel, in
groep, in college).

- Manier van opheffing van functies, van
wraking der rekeningscommissarissen.

- Maximum bedrag van de bijdrage.
- Ontlasting, toe te staan aan beheerders

en commissarissen voor de uitoefening
van hun functies.

- De uitsluiting van een lid.
- Neerleggen van de akten, voorheen

gepubliceerd in het Belgisch
Staatsblad, op de grlffie van de
rechtbank van eerste aanleg van het
gerechtelij ke arrondissement.

De deelnemers aan de algemene vergadering
zullen een exemplaar van de nieuwe statuten
ontvangen ter goedkeuring.

11. Uitreiking van de " Mddaille de

I'A6ronautique"(Frankrijk) aan L.BRANDERS
door generaal Bertrand de LACROX de

VAUBOIS, voorzitter van de Vieilles Tiges.

12. Uitreiking van het diploma van 70 jaar
brevet* aan: Alex BINON.

13. Uitreiking van het diploma van 60 jaar
brevet* aan: Henri BRANDERS, Leon
BRANDERS, Jacques DE GREEF, Guy
I{ANZE, Robert NEMRY, Pierre VAN DE
MEERSCHE, Albert VAN HAMME, Fdlix
VAN DYCK en Jean-Pierre VERMEIREN.

14. Toekenning van de medaille van 50 jaar
brevet* uum: Marcel BAIKRY, Alfred
BAUE& Robert COULEE, Thdo DE
CLIPPEL, Jacques de GOES, Alphonse
DUMOULIN, Joseph FRANCOU, Jan
GOVAERTS, Gaston LAUS, Jacques LE
MAITRE, Roger MEULEMANS, Oswald
MOLITOR, Ivan MORIAME, Emmanuel
IGVN de MEVERGNIES, Marcel NOEL,
Denis NOOTENS, Charles PEYRASSOL,
Philippe ROOSE, Jean RUZICKA, Jan
VANDEN BRIEL, Leo VANDEN HEUVEL,
en Pierre-Sylvdre VERMEIRE.
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15. Les membres qui souhaitent faire inscrre un
autre point ir I'ordre du jour de cette assemblde

gdndrale statutaire, sont aimablement prids de

le fate par dcrit par pli adress6 au secrdtariat
de I'association pour le 14 mars 20034.

+ Les diplOmes et m6dailles ne seront attribues qu'aux membres
nommds ci-dessus en regle de cotisalion pour I'ann6e 2003.

Le banquet annuel suivra l'assembl6e
g6n6rale statutaire et aura lieu i 13.00 heures
le 22 mars 2003 au "Plein ciel', 27d'e 6tage de
l'h6tel Hilton.

L'ap6ritif sera servi d partir de 12.15 heures dans la
m6me salle.

Le prix de la participation est de 49,00 EUR par
personne.
Billet d'inscription: couverture blanche de ce bulletin

Paiement: uniquement ?r I'aide du formulaire dg

virement ci-joint.

Le mot du
Tr6sorier

C

Si ce bulletin est agrimentd d'un poinl touge, vous
n'Arcs pos en rdgle de cotisation pour 2003.
Pour rester membre de I'association, veuillez de
toute wgence verser votre cotisation au compte No:

2to-06r9966-91
Vieilles Tiges de I'Aviation belge
l, Rue Montoyer d 1000 Bruxelles

Membre r6sidant en Belgique: 18,00 EUR
Veuve de membre (Belgique): 9,00 EUR
Membre r6sidant d l'6tranger: 20,00 EIIR
Veuve de membre (6tranger): I1,00 EUR

Faute de vous mettre en rdgle pour le 31 mars, ceci
est le dernier bulletin que vous recevrez.

15. De leden die een ander onderwerp wensen in te
schrijven op het agenda van deze algemene

statutaire vergadering, worden uitgenodigd ons

dit schriftelijk te laten weten door middel van

een brief gericht aan het secretariaat ten laatste

op 14 maar 2003.

* Diploma's en medailles zullen alleen toegekend worden aan de

leden hierboven genoemd in regel met hun bijdragebetaling voor
hetjaar 2003

***

B[ltllutT AlllluEl IMRTilI(SBA]IIGI
Het jaarlijks banket zal aansluiten op de
algemene vergadering en zal plaats hebben
om 13.00 uui in "Flein ciel'J op de 27''*
verdieping van het hotel Hilton.

Het aperitief wordt opgediend vanaf 12.15 uur in
dezelfde zazl.

De deelnameprijs is 49,00 EUR per persoon
Inschrijvingsbrie{e: op de witte kaft van de

tijdschrift.

Betaling: uitsluitend met het hier bijgevoegde
storfingsbulletin.

Het woord van de
Schatbewaarder

o
Indien dil lrimestrieel lijdschrift een rood merkteken
heefi, bent u niet in orde met het lidgeld voor 2003.
Om lid te blijven van onze vereniging, gelieve dan

onmiddellijke uw lidgeld te stort op de rekening:
210-0619966-9t

Vieilles Tiges van de Belgische luchtvaart
1, Montoyerstraztte 1000 Brussel

I8,OO EUR
9,OO EUR

2O,OO EUR
I I,OO EUR

Indien u uw toestand niet regulariseert v66r 3l maart,
is dit tijdschrift het laatste dat u wordt toegestuurd.

Lid wonend in Belgie
Weduwe van lid (Belgie)
Lid wonend in het buitenland
Weduwe van lid (buitenland)
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Celle qui nous a quitt6s
die ons verlaten hebben

Baronne Christiane du BOIS de CHANTRAINE, le
3 ddcembre

AIos activit6s
en 2003

1- Vroenhoven,le ll mai
Cdrdmonie dhommage aux pilotes
et observateurs de I'Adronautique
militaire tomb6s le 1l mai lors des
missions de bombardement des
ponts sur le canal Albert.

2. Beauvechain,le 13 mai
A I'invitation du Chef de corps du l"' Wing, le
Colonel aviateur BEM Thierry de SCHREVEL,
nous visiterons le musde de la base.
Nous y serons gridds par Herve DONNET et Jan
GOVAERTS, les ddvouds organisateurs de ce
mus6e et membres de notre association.
Un d6jeuner au mess des officiers d La Chise
cldturera la visite.
Des informations ddtailldes et un plan d'accds au
musde paraitront dans le bulletin f 212003 dt 15

awil.

3. Deurne-Anvens, le 13 ao0t
Cette ann6e la r6union du mois d'ao0t est organisde
d I'adrodrome de Deume-Anvers. Nous y serons les
hdtes du commandant d'a6roport et de Dany
CABOOTER.
Avant le dejeuner, un ddp6t de fleurs aura lieu au
monument de Jan Olieslagers pres de I'adrogare,
pionnier-fondateur de I'association.
Informations d6taill6es dans le bulletin n" 3/2003 du
15 juillet.

4. Jalhay-Le Tigelot, le 31 ao0t
C6r6monie d'hommage aux aviateurs belges et allids
tombds dans les Hautes Fapes au cours de la
dernidre guerre.

5. Le 17 septembre
Ce jour-ld, la visite du "Flugausstellung" a
Hermeskeil, d 22 lrl.n au sud-est de Trdves est
programmde. C'est le plus grand musee en plein air
d'Europe dans le domaine de l'aviation.
Nous espdrons avoir suffisamment d'inscriptions
pour affr6ter un bus au d6part de Bruxelles avec,
dans la mesure du possible, des prises en charge sur
la route (225 kn de Bruxelles).
Des inforrnations ddtailldes paraitront dans le
bulletinn" 3/2003 du 15 juillet

6. Et chaque deuxiime mercredi du mois ...
ddjeuner amical d La Maison des Ailes e 12.00
heures (sauf en aott).

Hij, die ons verlaten hebben
Celui qui nous a quitt6s

Jean DELCOUR, membre d'honneur, le 3 janvier

Onze activiteiten
in 2003

1. Vroenhoven, 11 mei
Eerbetoon aan de piloten en waarne-
mers van het Militaire vliegwezen, om-
gekomen op 11 mei 1040 tijdens de
bombardementsopdrachten tegen de
bruggen over het Albertkanaal.

2. Beauvechain, 13 mei
Op uitnodiging van Kolonel Vlieger SBH Thierry de
SCHREVEL, Korpscommandant l*" Wing gzuur we
het museum van de basis bezoeken. Het bezoek zal
gegidst worden door Hervd DONNET en Jan
GOVAERTS, beide toegewijde organisatoren van
het museum en leden van onze vereniging.
Als afsluiting wordt er een lunch opgediend in de
officieren mess "La Chise".
Uitgebreide informatie omtrent het bezoek en een
toegangsplan zullen verschijnen in het bulletin nr
212003 van 15 april.

3. Deurne-Antwerpen, 13 augustus
Dit jaar wordt de vergadering van de maand
augustus georganiseerd op het vliegveld van
Deume-Antwerpen. We zullen er te gast zijn bij de
luchthavencommandant en Dany CABOOTER.
V66r de lunch zal een krans neergelegd worden aan
het monument van Jan Olieslagers, pionierstichter
van de vereniging.
Gedetailleerde informatie in het bulletin 312003 van
l5 juli.

4. Jalhay-Le Tigelot, 31 augustus
Eerbetoon aan de Belgische en Geallieerde
vliegeniers gevallen in de Hoge Venen gedurende
de laatste oorlog.

5. 17 september
Op die dag is een bezoek aan de "Flugausstellulg"
van Hermeskeil, 22 km zuidoosten van Trier in
Duitsland gepland. Het is het grootste
openluchtmuseum m.b.t. het vliegwezen in Europa.
We hopen op een voldoend aantal deelnemers, ten
einde een autocar te kunnen inleggen met als
vertrekplaats Brussel en, in de mate van het
mogelijk, opstapplaatsen tijdens het traject (afstand
vanuit Brussel: 225 km). Gedetailleerde informatie
zal verschijnen in het bulletin nr 3/2003 van 15 juli

6. En elke tweede woensdag van de maand
verbroederingslunch in Het Huis der Vleugels om
12.00 uw (augustus uitgezonderd).
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Lajourn6e
d'un pilote

de F-16i

Introduction
Dans la s6rie "La ioum6e d'un pilote de ......."

que notre bulletin trimestriel va publier' Paul
iOUngZ nous pr6sente la ioum6e d'un pilote de F{6-

Que vous soyez mordus, nostalgiques' pas
document6s, nous esp6rons vous intErcsser en
vous pr6sentant au cours du prochain trimestre
l'6volulion de l'aviation, de son mat6riel sans doute,
mais surtout de ses pilotes.

lls pilotent des machines de plus en plus
merveilleuses. Leur formation est de plus en plus
pointue. lls trouvent toujours la joie du vol mais ils
se trouvent confront6s i des d6fis nouveaux :

restrictions budgtitaires - contrainbs
environnementates - pertes dramatiques de leur
emploi - probldmes de carriire.

Tout cela nous conceme' nous les plus
anciens, et force notre admiration et notre respect
pour cette magnifique reldve 

La r6daction

Een dag
met een

F-16 piloot

Inleiding
ln de reeks "Een dag met een -piloof' die u in

ons tijdschrift vindt stelt Paul Jourez ons een dag
met een F-16 piloot voor.

Of u nu een fieak bent, in een nostalgische bui
of slecht ingelich! we hopen dat we u in de loop van
de komende trimesters de evolutie van de luchtvaart
uit de doeken kunnen doen, niet enkel het mabrieel
maar vooral ziin piloten.

Ze vliegen immers metsteeds meer

Parlez-vous encore de Link- ::: ;;;=
Trainer ? Dites-vous toujours "By ', =':l|,$
ons in KB was het zo ? Pensez-
vons comme avant"De mon temPs

d Beatmechar'n ?" Si oui, ce qui ffi@*
suit peut vous intdresser. W "

Il fait encore bien noir, le temPs

est pluvieux lorsque le lundi 19

d6cembre j'arrive d la l"o
escadrille du 2d* Wing e

Florennes pour vivre la journde

d'un pilote de F-16

Trds l6ger flottement dans

l'organisation mais trds
rapidement, ce qui prouve la
souplesse des Forces arm6es, tout

uitzonderliike machines, hun opleiding wordt
scherperen scherper. Natuurliik beleven ze nog veel
plezier aan de vliegerij maar ze krijgen steeds vaker
nieuwe uitdagingen: bugettaire beperkingen'
milieubeperkingen, dramatisch verlies van werk,
loopbaanproblemen.

Ons anciens, gaat dit allemaal aan; het dwingt
onze bewondering en onze eerbied af voor de mooie
aflossing' 

De redactie

Spreekt u nog van Link Trainer?
Zegfa nog altijd: 'Bij ons in KB
was het zo?' Bent u het nog niet
afgeleerd om te zeggen: 'In mijn
tijd in Beauvechain...' Zo j4 dan
moet het volgende u interesseren.

Het is nog erg donker en het

regent nog altijd wanneer ik die

maandagmorgen 19 december

aankom in het l" Smaldeel van de

2" Wing van Florennes; ik ga er

een dag van een F-16 Piloot van
nabij volgen.
Er is een klein probleemPje met

de toegang maar alles komt snel

in orde, de Krijgsmacht is toch
nog soepel.

Ik maak kennis met kapitein David Scutenaire'

bijgenaamd de 'Scud'. Hij wordt mijn 'piloot' voor de

ganse dag. Snelle voorstelling bij een eerste kop koffie.

s'arrange.
Je rencontre le capitaine David Scutenaire, dit le

"Scud'. Il va me "piloter" tout au long de cette joumde'

Rapide prdsentation devant une premidre tasse de cafe !

::: :a.' :' :i:a:a.:::::ai::a:) a



Le capitaine Scutenaire est issu de la section
"Toutes amres" de I'Ecole Royale Militaire. Il
totalise 900 heures de vol dont 700 heures sur Fl6.
Il est arrivd d la l"'" escadrille en mai 2000. Il est

responsable de I'Electronic Warfare.

L'escadrille au chardon compte 24 pilotes inscrits ii
son tableau organique mais 17 effectivement
prdsents. Tiens, cela au moins n'a pas chang6 !

Assignde a I'OTAN la 1o" escadrille est spdcialisde
dans les missions d'attaque (FBA - Fighter-Bomber
Attack) et de reconnaissance. Elle participe d la
Force de rdaction rapide (RRF)
Egalement active au sein du 2*" Wing, la 350"'"
escadrille est spdcialis6e dans les missions de
defense adrienne et participe de m6me d la RRF de

]'OTAN.

Je m'inquidte un peu. Allons nous assister au

briefing g6n6ral et journalier au Groupe de Vol ?

Monsieur Mdt6o et les prdvisions e coute
6ch6ance; le contrdleur du trafic a6rien, le GLO
(Ground Liaison Officier) avec les photos de

maquettes ... de chars irakiens, etc.
Et bien non. Il n'y a plus de briefing gdn6ral chaque
matin. Nous verrons cela plus tard. Nous pouvons
donc reprendre notre conversation.

A plus ou moins brdve dch6ance, en fonction de
I'arrivde en escadrille de Fl6 MLU (Midlife
update), I'aspect multir6le des missions sera

augmentd. Le MLU ameliore les performances du
radar (la distance d'acquisition est augmentee,
plusieurs cibles peuvent 6tre traitees
simultanement; les possibilites d'utilisation du
missile airlair AMRAM sont augmentdes). La
modification incorpore ul GPS de trds haute
pr6cision - moins de dommages collateraux - et un
6quipement laser pour le marquage des cibles.
L'utilisation de tous ces dquipements ne peut pas

€tre confide d des emateurs, m€me avertis.

Chaque pilote regoit un crddit annuel de 165 heures

de vol. A la l"', ce cr6dit se rdpartit en 50% de

missions FBA, 30% de missions Recce et 20oh de
missions ADF (Ddfense adrienne).
Relativement peu d'heures pour de nombreuses
missions varides. Pas question donc de gaspiller ces

heures prdcieuses, de "stooger". Ainsi la formation
des pilotes se rdpartit suivant deux aspects majeurs:
les grandes man@uwes et I'entainement journalier.

1. Les grandes man(Euvres

a. Tous les derx ans chaque escadrille
participe aux exercices:
- RED FLAG dNellis AFB, Arizon4 aux

Etats-Unis avec armement rdel.

Kapitein Scutenaire komt van de sectie 'Alle
Wapens' van de KMS. Hij heeft een totaal van 900
vlieguren op zijn actief, waarvan 700 op F-16. In
mei 2000 kwarn hij bij het l" Smaldeel waar hij
verantwoordelijk is voor de Electronic Warfare.

Het distel-smaldeel telt op zijn organieke tabel 24
piloten maar er zijn er slechts 17 daadwerkelijk
aanwezig. Diit is ten minste nog niet veranderd.
Het l" Smaldeel is aan de NAVO toegewezen in
een aanvals- (FBA - Fighter Bomber Attack) en

verkenningsrol. Het maakt deel uit van de RRF of
Rapid Reaction Forces. Het 350' Smaldeel van de

2" Wing is dan weer gespecialiseerd in
luchtverdedigingsopdrachten en maakt eveneens

deel uit van de RRF van de NAVO.

Ik wordt ondertussen wat zenuwachtig: gaan we de

algemene dagelijkse briefing volgen op de

Vlieggroep? De weerman en de voorspellingen op
korte termijn, de luchtverkeersleiding, de GLO
(Ground Liaison Officier) met maquettes van
. .. Iraakse tanks, enzovoort.
Neen. Er is 's morgens geen algemene briefing
meer; straks meer daarover. We praten dus verder.

Op middellange termijn zalhet multirol-aspect van
de opdrachten uitbreiden en dit in f,urctie van de

levering van de F-16 MLU (Midlife Update) aan

het smaldeel. Die update verbetert de prestaties van
de radar (detectieafstand wordt vergroot, meerdere
doelen kunnen tegelijk worden behandeld, de

mogelijkheden voor de meegevoerde AMRAAM-
geleide tuigen worden vergroot). De modificatie
omvat ook een GPS van een grotenauwkeurigheid
(minder 'collateral damage') en een laseruitrusting
voor het merken van doelen.
Het gebruik van de ganse uitrusting kan niet aan

amateurs worden toevertrouwd, ook geen
gevorderde.
Eke piloot krijgt een jaarlijks vliegkrediet van 165

vlieguren; in het l" Smaldeel wordt dit opgesplitst
n 50% FBA-zendingen, 30%o Recce-zendingen en

20o/o ADF zendingen(Luchtverdedigings op drachten) :

betrekkelijk weinig voor de talrijke en gevarieerde
zendingen. Er kan dus geen sprake meer zijn van

"stoogen" en op die manier uren vergooien. Zo valt
de vorming van piloten in twee grote delen uiteen:
de grote oefeningen en de dagelijkse training

1. De grote manoeuvres

a. Elke twee jaar neemt elk smaldeel deel
aandeze oefeningen:
- RED FLAG in Nellis AFB in de

Verenigde Staten met re€le wapens.
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- MAPLE FLAG d Cold Lake AB au

Canada avec armement d'entainement

n s'agit d'exercices adriens combinds
(COMAO) mettant en Pr6sence de

nombreux avions de type diffdrent.

b. Pdriodiquement I'escadrille participe d:

- VLLF (Very Low Level Flight) d

Meknds au Maroc. Heureux pays oir l'on
peut encore voler d 150 pieds sol dans

un espace adrien libre de grandes villes,
de cardiaques et de crdches; cela permet

d'apprendre d utiliser le relief et

d'appliquer les tactiques essentielles des

FBA.

- ACMI. Mer du Nord. Ex6cution de vols
subsoniques et supersoniques au dessus

de la mer (loin des terriens qui n'aiment
pas cela). Les missions ADF sont

analys6es en temps r6el et permettent
d'entainer dgalement les contrdleurs
d'interception.

- Exercices d grande dchelle avec d'autres

forces adriennes de I'OTAN (Norvdge -
Pologne)

- CamPagne de tir d Monte-Real au

Portugal avec utilisation des canons et

des missiles.

Pour les nostalgiques, sachez que la Force

A6rienne n'utilise plus Solenzara.

Sachez encore que les grands exercices

durent en moyenne deux semaines et que

chaque pilote y consacre environ 15 heures

de vol en l0 missions.

2. L'entrainement journalier
au d6Part de Florennes

Entrainement journalier mais certainement pas

monotone. Y oy ez plut6t.
Il se r€partit dans les cat6gories suivantes mais

plusieurs exercices peuvent dvidemment 6tre

combin6s au cours d'une mission:

- Entrainement d la navigation, d I'attaque au sol

et d la reconnaissance. G6ndralement trois
objectifs sont "visit6s" au cours d'une mission.
Il peut s'agir de ponts, d'installations militaires
diverses, de sites industriels, d'installation de

tdl6communication.

- Missions "Close Air Support" ddhnies par ATO
(Air Task Order).

- Missions sur des polygones de tir AirlSol
(Pampa - Suippes - Vlieland - Nordhorn).

- MAPLE FLAG in Cold Lake AB tn
Canada met oefenbewaPening.

Het gaat hem dan om gecombineerde

luchtoperaties (COMAO) waarbij verschillen-
de types vliegtuigen worden gebruikt.

b. Op regelmatige basis neemt het smaldeel

ook deel aan:
- VLLF (Very Low Level FlYing) in

Meknes in Marokko. Wat een land waar
men nog op 150 voet in een volkomen
vrij luchtruim mag vliegen, zonder grote

steden, hartlijders en bontkwekerijen;
zoiets laat toe om van het reli€f gebruik
te maken en om essentiele FBA-
tactieken aan te leren.

- ACMI, Noordzee: subsonische en

supersonische vluchten boven zee (ver

van landroffen die zoiets niet erg

appreci€ren). De ADF-zendingen
worden in 'real time' geanalyseerd en

laten ook de training van
interceptiecontroleurs toe.

- Oefeningen op grote schaal met andere

luchtmachten in de NAVO (Franlcijk -
Polen).

- Schietperiode in Monte Real in Portugal
met gebruik van kanon en geleide

wapens.

Verouderde lezers dienen te weten dat de

Luchtmacht Solenzara niet meer gebruikt.
Ten slotte dient venneld dat de grote

oefeningen zo eerr twee weken duren en dat

elke piloot er ongeveer 15 vlieguren in l0
opdrachten aan besteedt.

2.De dageliikse training
vanuit Florennes

Misschien wel dagelijks mzutr daarom niet minder
eentonig, lees maar. Er zijn verschillende
categorie€n maar verscheidene oefeningen kunnen
natuurlijk worden gecombineerd in de loop van ddn

opdracht:

- Training in navigatie, in aanvallen van
gronddoelen en in verkenning. Er worden
meestal drie objectieven per zending
aangevlogen; het kan dan gaan om bruggen,

militaire installaties, industri€le sites,

telecommunicatiesites.

- "Close Air Support"-opdrachten die door
ATO (Air Task Order) worden bepaald.

- Lucht-grondschieten op schiewelden @ampa,
Suippes, Vlieland, Nordhorn).
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Missions sur des polygones de guene
6lecfonique @W).

Missions "Air Recce". L'avion est dquipd
d'un conteneur (POD) pour la basse et
moyenne altitude. Progressivement les
avions regoivent un dquipemeni infra rouge
et des camdras num6riques.

Missions ADF. Apprentissage des
mantBuwes de base et d'utilisation des
missiles AirlAir. Derx avions sont opposds d
deux avions "ennemis".

Air refueling. Qui veut voyager loin prend
soin de ... son carburant.
L'entrainement avec des
tankers amdricains se

pratique tous les deux
ou fois mois, de jour
comne de nuit.

Entrainement au vol de
nuit. Sans dquipement
MLU les missions de
nuit sont limitdes d la
ddfense a6rienne (CAP

- Combat Air Patrol). ?4

Dans le futw les
missions FBA seront
rdalisables de nuit. Les
pilotes seront dquipds de
casques avec visidre
pour I'intensification de
la lumidre.

- L'entrainement au simulateur au cours
duquel chaque pilote doit revoir les
procddures normales et d'urgence.

- Pour combler les trous dans le progmmme,
la base participe encore au r6le QRA (Quick
Reaction Alert) de I'OTAN, ce qui er,tge 2
pilotes et 2 crew chiefs 24 heures sur 24
pour un ddcollage enddans les 15 minutes.

Aprds tout cela que reste-t-il d faire ? Et bien, il
faut encore pren&e 3 semaines de cong6
cons6cutives sur un capital de 45 jours par an.

Il n'est pas inutile non plus de songer un peu d sa
carridre.
Les pilotes sont issus de I'ERM ou du cadre
auxiliaire. Ces derniers signent un conmt de 9 ou
12 ans qui peut 6tre prolong6 quafe fois d'un an. Il
leur est possible, moyennant des tests et des
examens linguistiques de passer dans le cadre de
carridre ou de compldment.

Zendngen op oorlog
schietuelden (EW)

elektronische

"Air Recce"-opdrachten. Het vliegtuig is
uitgerust met een opod' voor lage en
middelgrote hoogte. De vliegtuigen krijgen
progressief . een infrarooduitrusting en
digitale camera's.

ADF-zendingen. Aanleren van
basismanoeuwes en gebruik van Lucht-
lucht-tuigen. Twee vliegtuigen staan telkens
tegenover twee'vijandige' toestellen.

- AirRefueling. Om verte reizen, moetje op
je brandstofletten en dus
wordt er elke twee of
drie maanden met
Amerikaanse tankers
geoefend, overdag zowel
als's nachts.

Nachtvliegtraining.
Zonder MlU-uitrusting
zijn opdrachten 's nachts
beperkt
lushtvffdsdiging (CAP -
Combat Air Patrol). In
de toekomst zullen FBA-
opdrachten ook 's nachts
kunnen worden
uitgevoerd; de piloten
dragen dan op de helm
een kijker met
lichwersterking.

- De simulatortraining waar elke piloot de
normale en de noodprocedures inoefent.

- Om leemtes in dat programma op te vangen
neemt de basis nog deel aan de QRA-rol
(Quick Reaction Alert) van de NAVO,
waarbii 2 piloten en 2 crew chiefs zlin
betrokten, en dit om 24 un op 24 binnen de
l5 minuten te kunnen opstijgen.

Wat blijft er dan nog wel te doen? Natuurlijk
moeten er nog drie doorlopende weken vakantie
worden genomen op een totaal van 45 dagen per
jaar.

Daarbij moet je van ti$d tot tijd ook je carridre
denken. Piloten komen uit de KMS of via het
hulpkader; de laatsten ondertekenen een contract
van 9 of 12 jam, dat vier keer met €6n jaar kan
worden verlengd. Via exarnens en taalproeven
kunnen ook zij overgaan naar het beroeps- of het
aanvullingskader.



Aprds son entrainement le jeune pilote arrive en

escadrille et il y restera cinq ans environ avant de

suiwe le deuxidme cycle de la forrnation continu6e.

Il pourra revenir en unit6 opdrationnelle pour deux ans

dans la fonction d'officier d'opdration. Il pourra

dgalement connaitre pour une dur6e inddterminde les

charmes et avantages d'un 6tat-major belge ou OTAN.

Une fois nommd major il y a de sdrieux espoirs de

devenir cornmandant d'escadrille pendant deux ans.

Aprds ? Comme Dieu le veut, selon les surprises que

Monsieur le ministre de la D6fense nationale saura

concocter pour le plus grand bien des Forces arm6es et

des militaires.

Encore une tasse de cafe et il est temps de parler de la

mission du jour.
Donc, je vous le disais, plus de

briefing g5ndral Ce qui ne veut
pas dire dvidemment que les
pilotes sont devenus imprudents
ou insouciants.
Le planning des vols est 6tabli
pour deux semaines environ en

dtroite coordination avec le
Groupe de Maintenance. La
maintenance centralis6e Yous en

avez entendu parler autrefois. Et
bien ga y est.
Chaque pilote connait son

programme de missions une

semaine ir I'avance. Ainsi le

capitaine Scud volera ce lundi 19

d6cembre a 16 heures. "Mon
dernier vol de l'anrule" me confie-
t-il. Il se rend donc devant un des

ordinateurs qui 6quipent le bunker.
Tout y est.
La m6t6o avec les pr6cisions, les situations

d'a6rodromes en temps rdel en Belgique, dans les pays

voisins et plus loin si ndcessaire. Vous sautez tout sw
le contrdle adrien. Plus aucune excuse pour ignorer le

Notam de Pampa Range. On vous dit tout sur

"l'Emercency of the Day".

Muni de toutes ces informations, le pilote choisit la
zone dans laquelle il va effectuer la mission en tenant

compte des minimq soit 200 pieds - visibilitd 800

mdtres - vent de travers de 20 d 25 ncuds et pouvoir
voler d 1000 pieds/sol.
Pour les missions de routine on trouve des "folders"
tout prdpards, comportant la navigation, tois cibles sur

la route.
Le pilote utilisera des cartes au 1/500.000" et au

l/50.000" pow I'approche des cibles. Plus n6cessaire

de se battre avec des feuilles plastifiees qui persistent d

creer des bulles d'air sur votre carte comme pour

simuler le relief du terraiq fini les crayons gras.

Na zijn opleiding komt de jonge piloot in het smaldeel

om er ongeveer vijfjaar te verblijverq voordat hii de2"
cyclus van de voortgezette vorming aanvat (N.v.d.

Vert.: geldt niet voor alle piloten, de meesten blijven
veel langer in het smaldeel vooraleer de 2" cyclus te
beginnen). Hij kan dan voor een jaar of twee

terugkeren naar een operationele eenheid maar dan als

operatieof,Ftcier. Voor onbepaalde tijd kan hij ook de

charmes en de geneugten smaken van een Belgische of
intemationale staf. Eens hij tot majoor is benoemd

maakt hij een ernstige kans om alweer gedurende twee
jaar smaldeelcommandant te worden. En daarna?

Dat is koffredik kijken en hangt af van welke

verrassingen de minister van Defensie nog uit zijn
mouw schudt, voor het heil en welzijn van de

Krijgsmacht en zijn militairen.
Nog een kop koffie en het ogenblik is aangebroken om

over de zending van vandaag te spreken.
Zoals ik al zei, geen algemene

ochtendbriefing meer, wat dan ook
weer niet wil zeggen dat Piloten nu

onvoorzichtig of onbesuisd zouden
geworden zijn.
De vluchtenplanning is voor
ongeveer twee weken in nauwe

samenwerking met de

Onderhoudsgroep opgemaalct. Het
gecentaliseerde onderhoud, daar

heeft u woeger al val horen
spreken. En dat is er nu. Elke
piloot kent ziin
vluchtenprogramma een week oP

voorhand; zo zal kapitein Scud

deze maandag 19 december om 16

uur vliegen. "Het is mijn laatste

vlucht dit jaar", vertrouwt hij me

toe. Hij neemt plaats voor een van
de pc's in de bunker. Alles staat

v66r hem.
De meteo met de voorspellingen, de situatie van de

vliegvelden in "real time" in Belgi€, in de buurlanden
en verder indien gewenst? Alles over de

luchtverkeersleiding, geen excuus meer om van de

Notam van Pampa Range niet te hebben gehoord. En

daarbij alles over de emergency van de dag.

Met al die informatie kiest de piloot de zone waar hij
zijn opdracht gaat uitvoeren, rekening houdend met de

minima: 200 voet, een zichtbaarheid van 800 m,

dwarswind niet meer dan 20 tot 25 knopen in
Florennes en de mogelijktreid om in de zone op 1000

voet grond te kunnen vliegen. Voor routinezendingen
bestaan er kant-en-klare folders waarin de navigatie en

drie doelen langs de route.
De piloot gebruikl kaarten op l/500.000" en op
l/50.000" voor de nadering van de doelen. Gedaan met
het geklungel met plastic folie waar steeds luchtbellen
in kwamen, alsof er zo reli€f werd aangegeven...Weg
ook met de vetpotloden.



L'ordinateur peut toujours volls sortir la carte
impeccable avec "Time and Heading", zonss i 6viter et
relief. L'ordinateur sortira encore les "Datas Transfer
Cartridges" pour la navigation, les codes IFF, etc. Vous
y ajoutez Ime cassette pour I'enregistrement des

donnees du vol i travers les HUD (Head Up Display).
Tout i I'heure vous introduirez tout cela dans le
cockpit. Vous voild pard pour vous rendre au briefing
du leader.
Ensuite il vous reste environ 50 minutes pour prendre
possession de I'avion rlans un abri ou sur la ligne. Pas
question de "Kick the tyres and light de fire"; il faudra
15 minutes pour mettre en marche et v€rifier
l'6lectronique dont les commandes de vol.

Voild, mon pilote me quitte. Il part
ex6cuter la mission conme
prdvue. Avec 11.000 lbs de
carburant ilreviendradans I heure
30 environ en volant i 420 ncuds.
Il n'y aura pas d'air refueling d
29.000 pieds ce soir.
Happy landing.

On peut toujours r€ver mais il ne
m'emmdne pas dans les airs. Mais
je suis invitd d visiter la section
"Recce". Le chef, le capitaine
Leroy me parle avec fiert6 et
compdtence des activitds et du
mat6riel quil gdre.

Pas moins de trois cam6ras
standard et une carn6ra infra rouge
peuvent 6quiper le F-16. Les
prises de vues d moyenne altitude
ou d haute altitude s'effectuent de
15.000 a 50.000 pieds avec des
possibilitds panoramiques, de
prises de vue oblique.
n semble que I'on a
considdrablement am6liord la i.
qualitd et le temps d'acquisition, .ti.1lXi;de ddveloppe- ment et d,f'it ,

d'interprdtation et par cons6quen! i $ :"
la valeur op€rationnelle de la
reconnaissance adrienne. ';,ffi:',

Ceriains se souviennent des MFPU d'antan dont
disposait l'escadrille Recce: matdriel lourd, pas facile d
d6placer. Aujourdhui l'6quipement se niche ais6ment
dans un petit bureau. En tout 4 icrans,2 ordinateun et
2 interprdtateurs pour la modique somme de I million
d'Euros.

De computer kan u altijd een onberispeldke kaart
voorschotelen met 'time & heading', te vermijden
zones en reli6f. Daarbij zal de computer ook nog de

'data transfer cartridges' voor de navigatie produceren,
inclusiefde IFF-codes, enzovoort. Daarbij voegt u nog
een opnamecassette voor de HUD (Head Up Drsplay);
straks gaat dat alles in de cockpit worden ingevoerd. U
bent klaar om de briefing van de fonnatieleider te gaan
volgen.
Er resten u dan nog een vliftigtal minuten om in een
vliegtuig te stappen, op de liin of in een hangarette.
Geen kwestie van "Kick the tyres and light the fire", u
heeft 15 minuten nodig om op te starten en de

elektronica -waaronder de stuurorganen- na te zien.

Mijn piloot laat me nu alleen, hij
gail. de voorziene vlucht
uitvoeren. Met 11.000 pond
brandstof zal hij na zo een

anderhalf uur vliegen an 420
knopen terug zijn. Er is
vanavond geen brandstof-
beanking op 29.000 voet.
Happy landing!

Dromen is nog altijd niet
verboden maar mee in vlucht
kan ik niet; ik mag wel de sectie
'Recce' bezoeken. De baas is
kapitein Leroy die me trots en
met kennis van zaken vertelt
over de activiteiten en het
materieel dat hij beheert.

In een F-16 kunnen niet minder
dan drie standaardcamera's en
d6n infraroodcamera geinstal-
leerd worden. Vluchten op
middelgrote en grote hoogte
gebeuren tussen de 15.000 en de
50.000 voet met mogelijktreid
voor panoramische en schuine
foto's.
De kwaliteit en de acquisitietijd
schijnen aanzienlijk te zijn
verbeterd, evenals de
ontwikkeling en de interpretatie,
zodat ook de operationele
wamde van de luchtverkenning
is vergroot.

Sommigen herinneren zich nog de MFPU (Mobile
Photo Interpretation Unit) van vroeger nog zoals die
bli verkenningssmaldelen hoorde: zwaar getuig en
moeilijk te verplaatsen. Het equivalent kan je vandaag
makkelijk in een bureau opbergen. ln totazl 4
beeldschermen" 2 computers en 2 interpretatoren voor
het bescheiden bedrag van I miljoen euro.
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Autrefois une bobine de film de 2 minutes 30
secondes cottait 1500 BEF (37 EUR). Aujourdhui
un fihn de 45 minutes se vend 2,50 EUR et vous le
trouvez chez Carrefour.
Ce qui est restd hors prix c'est la qualit6 des pilotes
et des techniciens qui mettent tout cela en Guwe.

Le capitaine Scutenaire est toujours en vol. Mais
rme dernidre surprise m'est reserv6e. Je suis invitd d
me rendre au simulateur F-16 oir un pilote va
exdcuter un petit "refresher" des procddures
d'urgence. Vous m'excuserez mais le jargon utilisd
ici est strictement rdservd aux initi6s. Je me rends
tout juste compte que I'adjudant Birorq instructeur,
est satisfait des perforrnances de son stagiaire qui se

d6brouille avec les pannes pendant queje regois des
informations sur les capacitds de l'engin.

Sur I'dcran g6ant la mission se d6roule et il vaut
mieux s'accrocher lorsque lhorizon bascule,
qu'apparaissent les ligrres d haute tension ou que
I'eau de la mer est bien proche. Vraiment
impressionnant !

Tandis que le capitaine, exercice temrin6, repart
pour I'escadrille, I'adjudant Biron m'invite i me
glisser dans le cockpit et d "voler".
En avant pour quelques tours de piste et un
atterrissage d KB. Attention ! Commandes
6lectriques. En cas d'agitation intempestive, ldcher
tout et cela marche. Admiratif ou poli, I'adjudant
instructeur estime que pour un "jeune" cela n'est pas

mal du tout. Merci adjudant.

Voild ma mission s'achdve. Il fait de nouveau noir
et il pleut toujours.
Mais quelle journde !

Merci au 2"* Wing Tactique et d la 1* Escadrille.

Photos: VSRP
Le 2 Wing est jumeld avec la base Guynemer de Dijon
lr colonel brevetd dEtat-major Paul JOUREZ a command6 le
3 Wing de Lidge-Biers€t qui 6tait dquipd de Mirage 58.

Vroeger kostte een fihnspoel van2'30" 2o een 1500
frank; vandaag heeft u een film van 45 minuten
voor 100 franh die u trouwens ook bij Carrefour
kan vinden. Wat echter duur blijft, is de kwaliteit
van piloten en mecaniciens die dat alles
tewerkstellen.

Kapitein Scutenaire is nog altijd in vlucht en
ik krijg nog een laatste verrassing: ik ben
uitgenodigd in de F-16 vluchtsimulator waar een
piloot een Heine opfrissingsbeurt van
noodprocedures gaat volgen. Vergeeft u me maar
het jargon dat ik hier gebruiken g4 is strikt
voorbehouden ailn ingewijden. Ik kan enkel
vaststellen dat de instructeur, adjudant Biron
voldaan is over de prestatie van zijn st4giaire: die is
met zijn procedures bezig terwijl ik over de
mogeliikheden van de simulator wordt gebriefr.

Op een reuzebeeldscherm verloopt de zending, het
is best je schrap rc zrtrcn zodra de horizon kantelt,
de hoogspanningslijnen opduiken of het zeewatet
naderbij komt. Erg indrukwekkend.
Na de oefening verlaat de kapitein het gebouw en
nodigt adjudant Biron me uit in de cockpit plaats te
nemen voor een'vlucht'.
Daar gaan we dan voor een paar circuits en een
landing in KB. Opgelet: elektrische stuurorganen!
Ingeval van overcorrectie, alles loslaten en
herbegirmen. Is hij beleeftl of bewondert hij me,
adjudant Biron vindt dat het voor oen beginneling
niet slecht is. Bedankt, adjudant.

Mdn opdracht is ten einde. Het is alweer donker en
buiten regent het nog steeds.
Maar wat voor een dag!
Met dank aan de 2" Wing en het l" Smaldeel.

Vert aling: Wilfried' Bill" TERSAGO
Kolonel Safbrevethouder Paul JOIIREZ werd bevelhebber van
3 Wing in Luik-Bierset, uitgerust met Mirage 5B.



L'EFFORT DE
GUERRE DE | -t

SABENAEN
AFRIQUE

Par TonY Orta,
Administrateur, Directeur g6n6ral

de la SABENA

a SABENA a pris part d I'effort de guerre de la
Belgique en Afrique, sans rdserve, avec ses

ressources en personnel et en matdriel.
Les exploitations de la SABENA-EUROPE avaient 6td

arrdtdes d la ddclaration de guerre de 1939, d part un
service vers la Grande-Bretagne. La liaison Belgique-
Congo fut dgalement suspendue, mais, aprds quelques
mois de ndgociations diplomatiques, une base fut
dtablie d Marseille, qui devint le terminus Nord de la
ligne.
Le l0 mai 1940, peu aprds le premier bombardement
de I'a6rodrome de Haren, tous les avions SABENA
gagndrent l'Angleterre. Ils prirent part aux opdrations
de transport militaire au cours desquelles nois appareils
firent perdus (*) et ce qui restait de la flotte fut ramend
d Marseille et ensuite concentrd en Algdrie. Mise d la
disposition du Ministdre de I'Air frangais, la flotte fit,
pour compte de ce dernier, durant le mois de juin 1940,
la navette entre I'Afrique du Nord et la Mdtropole. A
partir du 27 juin 1940, tous les avions dtaient
concentr€s ir Oran ou d Alger. Hdlas, un mois plus tard,
ils devaient 6tre c6dds aux Italiens par les autorit6s de

Vichy. Il s'agissait de huit gros avions de transport: les
plus modernes de la flotte de la SABENA (trimoteur
Savoia Marchetti S73). Le personnel de la SABENA
6vacud en Afrique du Nord comprenait une quarantaine
de personnes qui, isolees et sans ressources,
regagndrent presque toutes la Belgique. En septembre
1940, en compensation partielle de la saisie de nos
avions d'Alger, deux avions Lockheed L-14 naviguant
pour le compte du gouvernement de Vichy, de

Madagascar d Alger, firent confisquds ir leur passage ir
Elisabethville par le gouvemement du Congo Belge et
mis d la disposition de la SABENA. Par ailleurs, aprds
maintes vicissitudes, un accord intervint avec les

autoritds "vichystes" de Dakar, qui aboutit dr I'dchange
de l'6quipage de ces deux avions contre les demiers
membres de notre personnel d'Alger comprenant un
ingdnieur, deux pilotes et un mdcanicien. Cet dchange
se fit le 15 fdwier 1941, it la frontiere Nord de la
Nig6rie, sw la route de Znder ir Kano. Un troisidme
pilote de la SABENA dvacud ir Alger, parvint enfin d
rejoindre Leopoldville aprds de multiples p6ripdties.

(*) 
D"ux Dc-3 et un S-73

tl.

DE OORLOGS'
INSPANNING
VAN SABENA

IN AFRIKIA
I)oor Tony Orta,
Bestuursambtenaar, Directeur-generaal
van SABENA

ABENA heeft, zonder voorbehoud, deelgenomen
aan de oorlogsinspanning van Belgie in Afrika,
bijmiddel van personeel en materiaal. De

exploitatie van SABENA-EUROPA, ten dele een

dienstverlening aan Groot-Brittannie, werd stopgezet
door de oorlogsverklaring ir 1939. De verbinding
Belgid-Kongo werd eveneens opgeheven, m:ulr na
enkele maanden van diplomatieke onderhandelingen
werd te Marseille een basis gevestigd die het noordelijk
eindstation werd van de lijn. Op 10 mei 1940, kort na
het eerste bombardement van de luchthaven van Haren,
weken al de Sabena-vliegtuigen uit naar Engeland. Zlj
nzrmen er deel aan de militaire transporloperaties
gedurende dewelke drie vliegtuigen verloren gingen (*)

.Hetgeen overbleef van de vloot werd overgebracht
naar Marseille en vervolgens samengebracht in
Algerije. Ter beschikking gesteld van het Franse

"Ministdre de l'Air", verzorgde de vloot, voor rekening
van deze laatste, de verbinding tussen Noord-Afrika en

het moederland, gedurende de maand juni 1940. Vanaf
27 jwi 1940 waren al de vliegtuigen samengebracht te
Oran of te Algiers. Helaas moesten zij 66n maand
later, bij beslissing van de autoriteiten te Vichy,
worden afgestaan aan de Italianen. Het ging om acht
grote transporttoestellen, de meest moderne van Sabena
(driemotorige Savoia Marchetti S73). Het Sabena-
personeel, geevacueerd naar Noord-Afrika, bestond uit
een veertigtal personen die, geisoleerd en zonder
hulpmiddelen, bijna allen terugkeerden naar Belgi€.
Als gedeeltelijke compensatie voor de inbeslagname
van de vliegtuigen te Algiers, werden in september
1940 twee Lockheed L-14, vliegende van Madagaskar
naar Algiers voor rekening van de regering te Vichy,
aangeslagen door de regering van Belgisch Kongo bij
hun aankomst te Elisabethstad en ter beschikking
gesteld van Sabena. Bovendien werd er na heel wat
wisselvalligheden een overeenkomst afgesloten met de

"Vichy-autoriteiten " , die uinnondde in de uitwisseling
van de bemanningsleden van deze twee vliegtuigen
tegen de laatste leden viur ons personeel te Algiers,
bestaande uit ddn ingenieur, twee piloten en een

werktuigkuldige. De uitwisseling vond plaats op 15

februari l94l aan de noordelijke grens met Algerije,
aan de weg van Znder naar Kano. Een derde piloot
van Sabena, ge6vacueerd naar Algiers, slaagde er
tenslotte in Leopoldstad te bereiken na heel wat
wederwaardigheden.

(+) Twee DC-3 en een S-73
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Une fois ce faible appoint de personnel regu, ce fut
I'isolement complet. Tout espoir d'aide ext6rieure
devait €tre abandonn6 et I'activitd de la SABENA se

ffouva rdduite ir son seul domaine colonial.
A cette dpoque, le rdseau intdrieur congolais s'dtendait
approximativement sur 5.500 h. Aprds plusieurs
semaines d'arr6t des exploitatiors, arr6t provoqud par la
suspension simultan6e des services maritimes de la
Compagnie Maritime Belge et de la liaison a6rienne
auxquelles toutes les exploitations a6riennes

congolaises dtaient reli6es, un accord intervint avec le
Gouvemement de la Colonie qui ddcida la continuation
des services approximativement sur le m6me parcours
et au mdme rythme qu'antdrieurement. Ce programme
ne totalisait que 240.000 lcn par an, mais son

r6tablissement fut une premidre manifestation de vie.
Les premiers appels d'aide adress6s d la SABENA-
AIRIQUE par I'Air Ministy britannique prennent date

en septembre 1940. Ils aboutirent ir I'ex6cution de

quelques liaisons d'essai entre Elisabethville et Le
Caire via Nairobi. Tel fut le ddbut de la contribution
des ailes commerciales belges ir I'effort de guerre; cette
contribution devait par la suite prendre une ampleur
consid6rable, malgrd les faibles moyens dont on
disposait.

Dds la fin de 1940,
une lipe r6gulidre
hebdomadaire fut
assuree par
des avions
Junkers Ju-52
entre Takoradi
et Stanlelruille
par des avions
Lockheed
entre
Stanleyville
et Le Caire.

Par la suite,
cette liaison
devint hebdo-
madaire, le point de d6part
dtant toujours Takoradi,
mais le terminus fut
ramend d Juba, of la
correspondance 6tait assuree
par les flying-boats de British
Overseas Airways Corporation.
Bient6t I'un des seryices fut prolongd jusqu'i
Karthoum, puis enfin les deux services firent
ddfinitivement dtendus jusqu'au Caire.

Eens deze zwakke personeelsaanpassing doorgevoerd,
werd dit het volledige isolement. Elke hoop op externe
hulp moest worden opgegeven en de activiteit van

Sabena zag zich herleid tot enkel haar koloniaal
domein. In deze periode strekte het Kongolese

binnenlandse netwerk zich uit over ongeveer 5.500 km.
Na meerdere weken van exploitatiestop, uitgelokt door
de gelijktijdige opheffing van de maritieme diensten

van de Compagrie Maritime Belge en de

luchtverbinding aan dewelke al de Kongolese
vluchtexploitaties waren gerelateerd, kwam er een

akkoord met de koloniale regering, die besloot tot de

voorzetting van de dienstverlening op ongeveer

dezelfcle routing en met hetzelfde ritme als voorheen.

Dit programma totaliseerde slechts 240.000 km per
jaar, maar het herstel was een eerste teken van leven.

De eerste oproepen tot hulp, gericht aan SABENA-
AFRIKA door het Britse Air Ministry, vonden plaats in
september 1940. Zij leidden tot de instelling van enkele
proefoerbindingen tussen Elisabethstad en Kairo via
Nairobi. Dit was de bijdrage van de Belgische
commerciEle vleugels aan de oorlogsinspanning.
Vervolgens moest deze bijdrage een aanzienlijke
uitbreiding nemen, ondanks de povere middelen
waarover men beschikte.

Vanaf het einde van 1940 werd een

cairc regelmatige wekelijkse verbinding verzekerd
door de vliegtuigen Junkers Ju-52 tussen

Takoradi en Stanleystad en de Lockheed
tussen Stanleystad en Kairo.

Vervolgens werd
dit een dagelijkse
verbinding met
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Takoradi
vertrekpunt,
de terminus
verplaatst naar
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van de British
Overseas

Airways
Corporation.

Spoedig werd
6dn van de
diensten ver-
lengd tot Kar-

thoum en tenslotte
werden beide uitgebreid

tot Kairo.
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En octobre 1942, $galement pour compte de I'Air
Minisfiy, une nouvelle lipe fut cr66e: Ldopoldville-
Lagos via Pointe-Noire, Libreville et Douala. Cette

liaison, mise en correspondance avec un des services

du Caire, permettait ainsi de ramener le point de ddpart
de la grande lipe d Ldopoldville. Pendant plus de 4
ans, avec une p6riodicit6 bihebdomadaire,la SABENA
fansporta, notamment pour la bataille de Libye, une
quantitd considdrable de penonnel de la RAF et
d'autres militaires et des armes et des munitions
urgentes, tout le long de cette longue route reliant la
C0te d'Or d lEgpte. Beaucoup de personn4ges

cdldbres empruntdrent cette ligne. Les adrogares et les

Guest Houses de la SABENA ont w passer tous les

uniformes, toutes les races.

In oktober L942 wer| eveneens voor rekening van het

Air Ministry, een nieuwe lijn opgezet van Leopoldstad
naar Lagos via Pointe Noire, Libreville en Douala.

Deze verbinding, afgestemd op 66n van de diensten van
Kairo, liet alzn toe, het vertrelpunt van de grote lijn te
verplaatsen naar Leopoldstad. Gedurende meer dan

vier jaar vervoerde SABENA wekelijks langs deze

route, de COte d'Or verbindend met Eg5rpte,

inzonderheid vocir de gevechten in Libie, een

aanzienlijke hoeveelheid RAF-personeel, andere

militairen, wapens en dringende munitie. Vele illustere
personages maakten van dezs lijn gebruik. De
luchthavens en de Guest Houses van SABENA hebben

alle soorten uniformen en rassen zien voorbijkomen.

Photo: Jean-Piene SONCK

En ziehier, dat de sinds lang van v66r de oorlog door
SABENA gekoesterde droom, de lijn "Belgisch Kongo

Cape Town', met tussenstop in Rodesi€ en

Johannesburg, eindelijk kon gerealiseerd worden in
1941. Tezelftlertljd werd het interne Kongolese
netwerk vervolledigd met wisselende diensten en een

aanzienlijke toename van de frequentie, teneinde aan

de locale behoefte te kunnen beantwoorden. Al de
provinciale hoofdplaatsen, evenals de voornaamste

locaties in de kolonie, waren weldra verbonden door
een regetnatige, minstens wekelijkse verbinding.
Ondermeer werden bijzondere opdrachten uitgevoerd
voor de Belgische strijdkrachten ingezet in Abessiniii;
voor de Belgische kolonie in Egpte, bedreigd door de
gevaarllike opmars van Rommel naar Alexandri€ in
1941; voor Franlaijk, strijdend te Algiers in 1943 en

vervolgens in Madagascar; voor de Force Publique en

het Expeditiekorps in het Midden-Oosten, eveneens in
1943 en voor anderen in Frans Equatoriaal Afrika; in
Gabon en Kameroen; in Angola en Oeganda; in
Tanganyka" Kenia Rodesi€ en Zuid-Afrika.

/:::=
lit;ii
lll#:,

A€roport de NDolo-tiopoldville

<- 
- - it voici que le r6ve caress6 par la SABENA depuis

bien avant la guerre, "la ligne Congo Belge{ape
Town", en passant par les Rhoddsies et Johannesburg
put enfin 6tre rdalisde en juin 1941. En m€me temps, le
r6seau intdrieur congolais 6tait compldtd par des

services giratoires et les frdquences considdrablement
accrues, pour repondre aux besoins locaux. Tous les
chefs-lieux de province, ainsi que les principales
localitis de la Colonie, furent bientdt rdunis par une
liaison rdguliOre au moins hebdomadaire. En outre, des

services spdciaux firent effectuds pour les forces
belges engag6es en Abyssinie, en l94l pour la Colonie
belge d'Egpte menacde par la dangereuse avance de
Rommel sur Alexandrie, en 1942; pour la France
combattante d Alger, en 1943, et ensuite d Madagascar;
pour la Force Publique et le Corps expdditionnaire au
Middle East, 6galement en1943; et d'autes en Afrique
Equatoriale Frangaise, au Gabon, au Cameroun, en
Angolq en Uganda, au Tanganyka, au Kenia, en
RhodCsie et en Afrique du Sud.
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Pendant les anndes 1941, 1942 et 1943, les dquipages
voldrent sans tr6ve ni repos. Certains pilotes ont
couvert plus de 55.000 krn en un seul mois. Un
dquipage d parcouru 385.000 km pendant l'ann6e 1944.
Les pilotes Van Acker, Van Opstael, Henuin, Aerden,
Vanden Broeck, Petersen et beaucoup d'autres
navigants ont dtd magnifiques. Ils ont remarquablement
fait leur devoir. La ligne Takoradi-Le Caire prenait
pour errx I'allure de ronde infernale. Dans ces

conditions, il n'est pas dtonnant que malgrd un certain
nombre d'engagements qui se fuent par la suite, prds de
la moitid du personnel navigant devint millionnaire en

kilomdtres; plusieurs 6quipages ddpassdrent m€me
sensiblement le derxidme million.

Ils trouvdrent leur rdcompense dans les sentiments de

satisfaction et de gratitude que ne leur m6nagdrent ni
les camarades anglais, ni les autorites britanniques.
ainsi qu'en temoigne notamment un message officiel
adressd d la SABENA, en mars 1942 par le Quartier
Gdndral de la RAI' en Moyen Orient et qui disait
notamment que le dur favail fourni par nos 6quipages
6tait apprdcid comme 6tant tout aussi ndcessaire ?t

I'effort de guerre que les actes plus spectaculaires
accomplis ailleurs.

Pourtant, le tableau s'entachait d'un ombre inqui6tante:
cet effort pourrait-il 6tre soutenu avec des

disponibilit6s en mat6riel et en personnel aussi

rdduites? Les avions s'usent; ils doivent 6tre remplac6s.
Le personnel s'6puise et doit 6tre renforc6. Ces
extensions successives ne pouvaient bien entendu se

faire lniquement avec le matdriel d la disposition de la
socidtd en 1940. Au ddbut des hostilitds, la SABENA-
AFRIQUE ne possddait que 7 Fokker trimoteurs d l0
places et 6 Junkers Ju-52 d 16 places. En octobre 1940,
2 Lockheed L-14, puis, en septembre 1941,2 Lockheed
18, ainsi que des rechanges vinrent renforcer la flotte.
Mais cet appoint dtait encore insuffrsant et toutes les

demandes d'achat de matdriel suppl6mentaire se

heurlaient 2r une fin de non recevoir. En 1942, on fit
I'acquisition de 2 vieux Junkers Ju-52 stationnds ir

Lagos, ex-avions de la Cie suddoises A.B.A., devenus
par la suite transports de nuit des British Airways. L'un
d'eux effecfua un trds long service. L'autre fut, selon
I'expression des coloniaux "cannibalisd".
Heureusement, grdce ir I'appui du Ministre des

Colonies, une cofllmande en Amdrique de 5 avions
Lockheed-Lodestar d 15 places put aboutir. Des
6quipages amdricains liwerent ces avions A

Ldopoldville par la voie des airs, au cours des premiers
mois de 1943. Six avions Douglas DC-3 d 2l places
furent 6galement commandds en Amdrique dds 1942,
pour remplacer les Junkers des services intdrieurs
congolais. Au surplus, il est intdressant de signaler
qu'avant la fin de la guerre aussi, la SABENA avait pris
rang pour la liwaison, aprds les hostilitds, de
quadrimoteurs Douglas DC4 capables de transporter
44 passagers d la vitesse de 325 Lcrn/h, et avec lesquels
la socidtd allait relier le Congo d la Belgique en 21

heures en survolant de nuit le Sahara.

Gedurende de jaren 7941, 1942 en 1943, vlogen de

bemanningen onophoudelijk, zonder wapenstilstand
noch rust. Sommige piloten overbrugden meer dan

5.000 km in 66n enkele maand. Edn bemanning legde
gedurende het jaar 1944 385.000 krn af. De piloten
Van Acker, Van Opstael, Henuin, Aerden, Vanden
Broeck, Petersen en vele anderen waren fantastisch. Zij
hebben hun plicht op opmerkelijke wijze vervuld. De
lijn Takoradi - Kairo veranderde voor hen in een

helletocht. [n deze omstandigheden hoeft het niet te
verbazen dat, ondanks een aantal dienslnemingen die
plaatsvonden, ongeveer de helft van het vliegend
personeel miljonair werd in afgelegde kilometers.
Meerdere bemanningen overschreden zelfs gevoelig de

twee miljoen (kilometer, n.v.d.r.). De bewerkers van
deze krachtinspanning door onze nationale vleugels
vonden compensatie in de voldoening en de

dankbaarheid die hen niet werd onthouden, noch door
de Engelse kameraden, noch door de Britse
autoriteiten. AIzo getuigt in het bijzonder een offrcieel
bericht, door het hoofclkwartier van de RAF in het
Midden - Oosten verstuurd aan Sabena, tnmaart 1942.
Het zei ondermeer dat het zware werk, geleverd door
onze bemanningen, evenzeer werd ervaren en
gewaardeerd als noodzakelijk voor de

oorlogsinspanning, als de elders verrichtte, meer
spectaculaire daden. Het plaatje werd evenwel ontsierd
door een onrustbarende schaduw: kon deze inspanning
worden volgehouden met een zo herleide
beschikbaarheid :um mensen en materieel ? De
vliegtuigen sleten en moesten worden vervangen. Het
personeel raakte uitgeput en moest worden versterkt.
Begrijpelijk konden deze opeenvolgende uitbreidingen
niet uitsluitend worden gedaan met het materieel ter
beschikking van de maatschappij n 1940. Bij het begin
van de vijandelijkheden bezat Sabena-Afrika slechts 7

driemotorige Fokker met 10 plaatsen en 6 Junker Ju-52
met 16 plaatsen. In oktober 1940 kwamen 2 Lockheed
L-14 en daarna in september 1941,2 Lockheed 18,

evenals vervangingsmiddelen, de vloot versterken.
Maar deze bijstelling was nog onvoldoende en al de

verzoeken om aankoop van bijkomend materieel,
botste uiteindelijk op een niet ontvankelijktteid. In
1942 sloeg men 2 oude Junker JU-52 aan, twee
voorrnalige vliegtuigen van de Zweedse compagnie
A.B.A. gestationeerd te Lagos, die vervolgens werden
tngezet bij British Airways, als nachttransport. Een van
deze bleef zeer lang in dienst. De andere werd, zoals
uitgedrukt door de kolonialen, gekannibaliseerd.
Gelukkig kon een order van 5 vliegtuigen Lockheed-
Lodestar met 15 plaatsen, in Amerika worden
afgerond, dankzij de steun van het Ministerie van
Kolonien. Amerikaanse bemanningen leverden de

vliegtuigen af via de lucht te Leopoldstad, in de loop
van de eerste drie maanden van 1943. Zes vliegluigen
Douglas DC-3 met 2l plaatsen werden eveneens

besteld in Amerika vanaf 1942, om de Junkers op de

Kongolese interne diensten te vervangen. Daarenboven
is het interessant om aan te halen dat v66r het einde
van de oorlog, ook Sabena haar plaats had ingenomen
voor de aanschaf, na de vijandelijkheden, van
viermotorige Douglas DC-4, in staat om 44 passagiers

te vervoeren iuul een snelheid van325 km per uur, met
dewelke de maatschappd Kongo met Belgid zou
verbinden in 24 uur, door de Sahara bij nacht te
overvliegen.
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Si durant ces cinq ann6es de guerre il y eut
constamment p6nurie de matdriel, il y eut aussi pdnurie
de personnel. Du fait de I'occupation de la Belgique, de
son dloigrement et de la mobilisation par la Force
Publique de tous les 6l6ments capables de servir, le
Congo s'est probablement trouv6 le pays du monde oit
le recrutement fut le plus diffrcile.

L'essor consid6rable des exploitations exigeait pourtant
une solution rapide du probldme de la main d'ceuwe
spdcialisde. Le personnel qu'il fut possible de recruter
6tait hdt6rogdne: Belges, Frangais, Anglais, Portugais,
Grecs, Eglptiens, Palestiniens, Yougoslaves,
Cypriotes, se c6toyaient dans les hangars dans une
parfaire atrnosphere d'entente oir dominaient pourtant
largement les Belges. Mais beaucoup, parmi ces

6l6ments, ne poss6daient pas une sp6cialisation
sufhsante. Le r6tablissement de la liaison Belgique-
Congo permit de reprendre un recrutement national du
personnel d6faillant d'abord, le renforcement par des

spdcialistes belges ensuite, fut une des premidres tdches
aprds les hostilitds.

D'autre part, isol6e de son sidge de Bruxelles qui
jusqu'alors pourvoyait d ses moindres besoins, la
SABENA-AFRIQUE vit en 1940 s'ouwir I'dre des
grosses diffrcult6s d'approvisionnement, difficult6s
d'autant plus inquietantes du fait de I'origine m6me de
son matdriel volant. Un navire qui amenait au Congo
une grande quantitd de pidces de rechange avait 6td

coul6 d cette dpoque par un sous-marin allemand, au

large de la c6te d'Afrique. L'utilisation des vieux
Fokker et des Junkers d'origine allemande posa des
probldmes techniques ardus. A titre exemplatif,
l'6puisement des rdserves de pneus obligea de couler de

nouvelles roues d'avions en alliage d'aluminium
provenant des pales d'hdlices abimdes, puis d les usiner;
des freins durent 6tre construits pour s'adapter ?r ces

roues d'un type nouveau. On peut se rendre compte de

I'ingdniosite et de la patience qui durent €tre ddploydes
pour accomplir cette ddlicate opdration au Congo. Plus
tard, il fallut confectiormer, avec de la poudre
provenant du butin d'Abyssinie, des cartouches de

d6marrage. La pdnurie de "sandows" conduisit d
modifier le train de certains types d'avions et ?r les

dquiper d'atterrisseurs ol6opneumatiques prdlevds sur
des avions italiens abattus en Abyssinie et en Libye.
Certaines pidces de moteurs, pow les avions Junkers,
durent 6tre command6es sur plan en Am6rique.

Au ddbut de l9M, les n6cessit6s nationales exigdrent
une liaison rapide entre la Colonie et le Gouvernement
metropolitain. A cette intention, la SABENA inaugur4
le 13 septembre 1944, une liaison adrienne mensuelle
entre Ldopoldville et la Grande-Bretagne, via Lagos, le
Sahara, Casablanca et Lisbonne.

Indien er gedurende deze vijf jaar van oorlog een

voortdurend tekort was atrn personeel, dan gold dit ook
voor het personeel. Door het feit van de bezetting van
BelgiE; zijn verafgelegen zijn; en de mobilisatie door
de Force Publique van al de elementen in staat om
dienst te nemen, werd Kongo waarschijnlijk bevonden
als het land van de moeilijkste rekrutering ter wereld.

De grote opbloei van de exploitatie vereiste nochtans
een snelle oplossing van het piobleem van
gespecialiseerde handenarbeid. Het rekruteerbaar
personeel was heterogeen: Belgen, Fransen, Engelsen,
Portugezen, Grieken, Eglptenaren, Palestijnen,
Joegoslavidrs en Cyprioten, werkten zij aan zij in de

loodsen en in de beste verstandhouding, alhoewel de

Belgen er veruit in de meerderheid waren. Maar velen
onder hen beschikten niet over voldoende
deskundigheid. Het opnieuw vestigen viul de

verbinding Belgid - Kongo liet toe, een nationale
rekrutering te hernemen voor het eerder onbekwaam
personeel. Vervolgens was de versterking door
Belgische deskundigen 6en van de eerste taken, na de

vijandelijkheden
Anderzijds zag SABENA-AFRIKA, geisoleerd van
zljn zetel te Brussel die tot nog toe voorzag in de

kleinste behoefte, zich in 1940 gesplaatst voor een

tijdspanne van grote moeilijkheden inzake
bevoorrading. Moeilijkheden die des te zorgwekkender
waren als gevolg van de herkomst zelf van zijn
vliegend materieel. Een schip dat een groot aantal
wisselstukken overbracht naar Kongo, werd in deze
periode en voor de kust van Afrika, tot zinken gebracht
door een Duitse onderzee€r. Het gebruik van de oude
Fokker en Junker van Duitse origine, stelde scherpe

technische problemen. Als voorbeeld. De uiputting
van de reserye aan banden verplichtte tot het gieten van
nieuwe vliegtuigwielen in aluminium, in een legering
aflcomstig van de bladen van de beschadigde
schroeven, dewelke daarna nog bewerkt moesten
worden. De remmen dienden te worden aangepast aan

dit nieuwe type wiel. Men kan zich rekenschap geven
van de vindingrijkheid en het geduld dat moest worden
opgebracht om deze delicate opdracht uit te voeren in
Kongo. Later moest men ontstekingspatronen
samenstellen uit poeder, afl<omstig van de oorlogsbuit
uit Abessini€" De schaarste aan "sandows" leidde tot
het aanpassen van het landingsstel van sommige types
van vliegtuigen om deze te voorzien van
oleopneumatische landingssystemen, afgenomen van
Italiaanse vliegtuigen, neergehaald in Abessini6 en

Itali6. Sommige motoronderdelen voor de Junker-
vliegtuigen moesten op plan worden besteld in
Amerika.

Begn 1944 vereisten de nationale belangen een snelle
verbinding tussen de kolonie en de regering van het
thuisland. Met dit doel huldigde SABENA op 13

september 1944 een maandelijkse luchtlijn in tussen
Leopoldstad en Groot-Brittannie, via Lagos, de Sahara,

Casablanca en Lisbon.
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La difficultd d'atteindre la Belgique par cet0e voie,
jointe d la n6cessitd de prdvoir I'organisation urgente
d'une liaison plus directe avec la m6tropole, fnent
envisager de reprendre aussit6t que possible I'itin6raire
ancien de la liaison Belgique-Congo, en empruntant le
trac6 par le Sahar4 Alger et Marseille, qui est
sensiblement plus court. Dds le premier semestre de
1945, la liaison directe Congo-Belgique dtait rdtablie,
et la SABENA commengait la reldve de nos coloniaux.

Les chiffies suivants maxquent les dtapes de I'extension
consid6rable des services et soulignent la continuitd de
I'effort de la SABENA pendant la guerre: la longueur
du rdseau qui 6tait de 5.500 kn en 1939, est passde d
32.000 en 1945. Ce chiffie parait plus impressionnant
encore quand on se rappelle qu'avant 1940 le rdseau
total de la SABENA, tant en Europe qu'en Afrique, y
compris la liaison Belgique-Congo, s'dtendait d peine
sur 18.000 km. La distance parcourue passe de 24O.OO0

krn avant la guerre d plus de 3.000.000 km en 1944. Le
nombre de passagers transport€s passe de 2.000
passagers en 1939, d prds de 12.000 en 1944, parmi
lesquels plus de 2.500 sur des parcours ddpassant 5.000
km. Le coefficient de chargemen! qui 6tait de 72o/o en
1939, passe d90% ce qui 6quivaut pratiquement d un
chargement complet permanent.

Lheure de I'aviation marchande a sonn6. Nous arrivons
d une dpoque oir I'aviation commerciale est en mesure
de devenir financidrement autonome. Bien qu'il
convienne de dire que les circonstances lui firrent
favorables, il est intdressant de souligner que la
SABENA depuis 1941, cl6ture ses exploitations sans

ddficit et n'a donc plus besoin de I'assistance financidre
de I'Etat.
Une large compdtition d laquelle participent toutes les
Nations Alliies est ouverte. L'appui du Gouvernement
doit d pr6sent se manifester surtout par I'dtablissement
d'une infrastructure addquate sans laquelle aucun
d6veloppement a6rien n'est possible, et qui ne constitue
d'ailleurs qu'un 6quipement national. Riche de sa

tradition, de son expdrience et de ses efforts, la
SABENA s'est eng4gde r6solument dans cefie grande
lutte pacifique.

De moeilijkheid om via deze lijn Belgi€ aan te doerq
bijkomend atm de noodzaak een dringende
rechtstreekse verbinding te voorzien met het thuisland,
dwong er toe om zo vlug als mogeli$k het oude
reisschema opnieuw te bezien, door gebruik te maken
van het gevoelig korter tracd over de Saharq Algiers en
Marseille. Vanaf het eerste semester van 1945 was de
rechtstreekse verbinding Kongo-Belgi€ gevestigd en
SABENA begon met de aflossing van onze kolonialen.

De volgende cijfers markeren de aanzienlijke stappen
in de uitbreiding en onderlijnen de continu'iteit van de
inspanning door SABENd gedurende de oorlog: de
lengte van het netwerk die 5.500 km bedroeg in 1939,
bereikte 32.000 km in 1945. Dit cijfer schijnt nog
indrukwelkender wanneer men zich herinnert dat v66r
1940 het lokale netwerk in Kongo zich nauwelijks over
18.000 km uitstrekte. De doorlope,n afstand bedroeg
240.0001m v66r de oorlog, tot meer dan 3.000.000 km
n l9M. Het aantal vervoerde passagiers bedroeg _
2.000 in 1939 en bereikte de 12.000 in 1944,
waaronder meer dan 2.500 passagiers vervoerd over
trajecten van meer dan 5.000 lan. Het laadco€ffici€nt
d"t72% bedroeg in 1939 oversteeg de90Vo,hetgeen in
de prakdik neerkwam op een permanente volle lading.

Het uur van de commerciele hchtvaart heeft geslagen.
Wij komen in een periode waar de commerciele
luchtvaart in staat is financieel volledig onafhankeliik
te worden. Alhoewel het aangewezen is om te zegen
dat de omstandigheden haar gunstig waren, is het
interessant te onderstrepen dat SABENA sinds 1941,
zijn exploitaties zonder verlies afsluit en geen
financi€le bijstand behoeft vanwege de staat.
Een ruime competitie waaraan al de geallieerde naties
deelnemen is open. De sterm van de regering moet zich
nu vooml uiten door de vestiging van een adequate
infrasfructuur, zonder dewelke geen enkele
luchwaartontwikkeling mogelijk is en die slechts een 

-
nationale uitrusting toelaat.
Rijk aan traditie, aan ervaring en inspanningen, heeft
SABENA zich resoluut ge€ngageerd in deze grote
pacifistische strijd.

Yertal i ng : Le on B ERG MAN S



Lresprit
chevaleresque
des aviateurs

C'est parfois avec envie et jalousie que leurs camarades

au sol entendent parler des exploits des pilotes-

Les aviateurs sont devenus un mythe. Mdme s'ils se

satisfont de leur cdldbritd, les aviateurs en sont les

premiers 6tonn6s.
On les comble d'honneurs et mddailles, les femmes les

adulent. Cependan! pour beaucoup d'entre elx, ce qur

compte c'est de voler. Guynemer se moque de la gloire,

des mddailles, cornme il dit luim6me en rialt: "il ne

me manque plus que la croix de bois".

En 1914, le cavalier Nungesser dtait hussard- Il viendra

d I'aviation pour I'iwesse du mouvement et dchapper ii
une guerre de positions qui a asphyxie son arme.

Devenus pilotes, tous 6prouvent de nouveau une

sensation grisante de vitesse et de libert6. La mort, ils
en ont peur mais I'absorbent avec humour comme toute

chose sdrieuse: s'ils doivent mourir, la plupart du temps

cela va vite. Ils sont maitres de leur destin. C'est ld un

rare privildge par rapport aux combattants du sol.

Entre eux, ils instaurent des rdgles de camaraderie.

Navarre attribue souvent les avions qu'il abat aux

jeunes pilotes qui l'accompagnent. Quand il fait un

prisonnier, il I'invite d sa table, le garde avec lui un

certain temps. Il arrive qu'un avion ennemi vienne jeter

une couronne sur les lieux d'un combat. On donne aussi

des nouvelles des disparus en jetant un billet dans les

lignes ennemies. En somme, des aristocrates que la

guerrejette dans la fournaise ...

Extrait de la Chronique de I'Aviation (Guerre 1914-1918)

Jacques Legrand - Transmis parJacques DOme

Le concert de gala aura lieu cette ann6e le 17.10.2003 au
Conservatoire Royal de Musique de Bruxelles.
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De ridderliike
geest van de
vliegeniers

Het is soms met afgunst en naijver dat de kameraden op

de grond horen spreken over de heldendaden van de

piloien. De vliegeniers zijn een mythe geworden'

ifoewel ze teweden zijn met hun beroemdheid zijn zij

zelf de eersten om zich daarover te verbazen.

Ze worden met eerbewijzen en medailles overstelp, ze

worden opgehemeld door de wouwen. En toch telt voor

de meeste onder hen op de eerste plaats alleen het

vliegen. Guynemer spot met roem en medailles, zoals

hij zelf al lachend zegt' :"et ontbreekt alleen nog het

houten lffuis."

In 1914 is ridder Nungesser huzaar- Hij stapt naar de

luchwaart over omwille van de vervoering van de

beweging en om te ontsnappen aan een positieoorlog

die zijn legercorps verlamt"

Eens piloot geworden ervaren ze allen opnieuw een

bedwelmende sensatie van snelheid en wijheid' Ze

hebben schrik van de dood maar ze nemen die met

humor, zoals elke ernstige gelegenheid : indien ze

moeten sterven, dan gaat het meestal v}ug- Ze zijn
meester van hun eigen lot . Een zeldzaart voorrecht in

vergelijking met de strijders op de grond.

Onder elkaar stippelen ze kanetaadschapsregels uit.

Als Navarre vijandelijke vliegtuigen neerhaalt schrijft

hij dikwijls die overwinningen toe aan jonge piloten die

hem vergezellen. Wanneer hij iemand krijgsgevangen

maakt, nodigt hij die aan zijn tafel uit, hij houdt hem

een tijdlang bij zich. Het gebeurt dat een vijandelijk
vliegtuig een bloemenlcans laat neervallen op de plaats

waar de strijd gestreden werd. Men geeft ook nieuws

van verdwenen lcijgers door een strooibiljet af te
werpen boven de vijandelijke lijnen. Eigenlijk zijn het

aristocraten, die de oorlog in de vlammen gooit" ' .

Uittreksel uit de "Chronique de l'Aviation ( Oorlog 194-1918 )
Jacques Legrand - Door'espeerd dojr 
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Belgian Air Force
Symphonic Band Foundation

Het Galaconcertzalplaats hebben dit jaar op 17.10.2003
in het Koninklijke Muziekconservatorium te Brussel
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I,ABOUTIQUE

t.
I r.,

Poster (70 x 50 cm - 2 moddles/modellen)
(Euwe de Camille Bouchat, pilote, artiste-peintre
Werk van Camille Bouchat, piloot, kunstschilder

2,50 c

Geborduurd oP blauwe
stof embleem voor blazer

Ecusson brode sur tissu

bleu marine pour blazer
20,00 €

Cravate avec insigne VTB
Das met teken VTB

Crdation Roger Wittamer
20,00 €

Aussi vignette VTB autocollante pour vitre de voiture
Ook sticker VTB zelflilevend voor glasruit van voertuig

l,o0 €

Comment yous ,es procurer ?

- Aupris de Georges de Coninck, tr6sorier,
le deuxidme mercredi du mois d la Maison des

Ailes, dds 12.00 heures.

- Auprisd'AlphonseDumoulin,administrateur,
64, rue des Trixhes - 4020 Jupille-sur-Meuse
Tdldphone & fax: 04.362 63 79

Frais de poft pour envoi postal (Belgique)

Hoe kunt u deze aftikelen krijgen ?

- Bij Georges de Coninck, schatbewaarder,
de tweede woensdag van de maand. vanaf 12.00 uur
in het Huis der Vleugels

- Bij Alphonse Dumoulin, beheerder,
64,rue des Trixhes -4020 Jupille-sur-Meuse
Telefoon & fax: 04 362 63 79

Vezending kosten (Belgi6)
Cravate, dcusson et poster:
Vigrrette autocollante

Paiement:
Par virement au compte VTB: 210-0619966-91
En rubrique "communication" bine indiquer la nature et
le nombre d'articles souhaitds.

Das, embleem en poster:
Sticker:

Betaling:
Door storting op rekening VTB: 210-0619966-91
Gelieve de natuur en aantal artikelen gewaagd op het
vakje "vermelding" duidelijk te vermelden.

1,70 EUR
0,41 EUR

I,7O ETIR
O,4I EUR



Pr6sident d'honneur - Erevoorzitter
L6onBRANDERS
Colonel aviateur e.r.
Kolonel vlieger b.d.

Vice pr6sident d'honneur - Ere vicevoorzitter
Jacques DOME

Colonel aviateur hre
Ere Kolonel vlieger

Membres d'honneur - Ereleden
Monseigneur le Prince Antoine de Ligrre
Burggraaf Dirk FRIMOUT
Monsieur Camille MONTAIGU, Pr6sident des
Vieilles Tiges luxembourgeoises
Docteur Dominique WEIBEL, ancien prdsident de
I'association des v6t6rans du vol ?r moteur de AC de Suisse

Voorzitter - Pr6sident
Vice-pr6sident

Hugo CLOECKAERT
Andrd DILLIEN
Alphonse DUMOULIN
Hubert MOJET
Norbert NIELS
Alex PEELAERS

Monsieur Alfred BODET
Monsieur Jean DELCOUR
Monsieur Ldopold HEIMES
Monsieur Alfred VANHEE
Monsieur Victor WINANTS

RAAD VAN BEHEER - CONSEIL D'ADMINISTRATION

Administrateurc membres du bureau - Beheerders leden van het bureau
Jean KAMERS
Paul JOUREZ

02.731 17 88

067.790 337
Secrdtaire g6ndral - Secretaris generaal Robert FEUILLEN 013. 312 870*
Tr6sorier - Schatbewaarder Georges de CONINCK 02.3M 46 38

Andere beheerders - Autres administrateurs
02.657 00 54
02.673 36 32*
04.362 63 79*
02.7'7093 71

016.581 086
014.547 063 - Fax 014.540 972 - cSM 0495.217 063

Jacques ROELAND-HELMAN 02.465 46 51

Wilfried TERSAGO 0l1.689 878 - Fax 011.692 589
. Fax

Secretariaat - Secr6tariat
Wijngaardstraat 4

3290 DIEST
T6l & Fax: 013.312 870

Indien U een qdres- en oftelefoonwijziging heht, laat het secretariaat x,eten
Ook uw belongrijke fomiliale gebearlenissen

Si vous changez d'adresse ou de num6ro de t6l6phone, n'oubliez pas d'en aviser le secr6tariat.

15.03.2003

Egalement vos 6v6nements familiaux importants
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FranE KAYSER
l7.t2.t9tt -28.072002

Tu es parti pour le voyage
Dont on ne revient plus ! Bien str
Tu as pour toi le ciel, I'azur,
L'6ther sans fin et les nuages.

En nous quittant, cet h6ritage
Devient tr6sor comme fruit m0r,
Telles des ailes que la Nature
Aurait glissdes dans tes "Bagages ".

Toi qui du vent < sais > le murmwe,
Toi qui avais un cceur si pur,
Et l'Amiti6 tout en partage,

Regarde-nous de ton nuage
Battre des ailes AMI et vois
Cet AU REVOIR rien que pour TOI.

Jean FLORENT (rediffrsion)

Baronne Christiane du BOIS de CHANTRAINE
3.12.2002

Je ne sais comment vous le dire
Non waiment je ne sais comment
Sij'ai gard6joie et sourire
C'est grace d vous assurdment.

Le soir avant de m'endormir
Dans ce nid en fermant les yeux
M'interrogeant sur l'avenir
Je le souhaite pour vous heureux.

Je me sens parfois mal d l'aise
Consciente de mes difficultds
Trottinant cela me rabaisse
Je voudrais pourvoir vous aider.

Lorsque I'on est atteint par l'6ge
Vous m'assurez sdcuritd
Tant d'amour donnd en partage
Je crains ne I'avoir m6rit6.

Toutes les pages de ma vre
Ecrites - sont pleines de vous
Mdme ce petit grain de folie
Gland dans vos champs d genoux.

Mais maintenant fr6le et menue
Petit moineau - besoin de rien
Je suis une femme ingdnue
Chacun de vous 6tes mon lien.

Tous les matins, je prends mon vol
Accompagnant vote chemin
Et tel un petit rossignol
Je sifflote d'un ton c6lin

A ce merveilleux voyage
Permettez une d6dicace
Larmes de joie au visage
Je r6ve -je vous aime -je vous embrasse

MONCLAR



Banquet annuel du 22 mars 2OO3
BILLET D'INSCRIPTION

d faire parvenir d: Robert FEUILLEN
Wijngaardstraat 4

3290 DIEST
(Fax:013 312870)

NOM:

Pr6nom:
sera accompagne
par:

Soit au total: ....... ". .... personne(s)

Je souhaite partager la table avec:

ou:...-.....

Cldture des inscrintions le samedL l5_mry!

NOTE:
1. Votre inscription ne sera ddfrnitive qu'aprds

rdception de votre Yersement.
2. Dans la mesure du possible, votre table sera

organisde selon votre souhait sauf si votre
inscription effective est reQue tardivement.
Veuillez aussi tenir compte que le nombre
maximal de convives par table est limitd d 10.

22 mars 2003
Assembl6e g6n6rale statutaire

PROCURATION

Je soussignd(e) .............
donne pouvoir par la pr6sente d:

ir I'effet de me repr6senter ir I'assemblde g6ndrale
statutaire qui se tiendra le samedi 22 mars 2003 d 10,45

heures d lh6tel Hiltoru Salle L6opold, 27tu" 6tage,
boulevard de Waterloo 38 d Bruxelles, de prendre part
d toutes les ddliberations et d'dmettre tout vote sur les

objets portes d I'ordre du jour, promettant ratification si

besoin.

Date et signature
Prdcddde de la formule: "Bon pour powoir"

Jaarlijks banket van22 maart 2003
INSCRIJVINGSBRIEFJE

te sturen aan: Robert FEUILLEN
Wijngaardstraat 4

3290 DIEST
(Fax:013 312870)

NAAM:

Voornaam:
wordt vergezeld
van:

Het zij: persoon(onen)

Ik wens de tafel te delen met:

of: .--. .

Slaiting van de inschriivinsen: zaterdag 15 maart

NOTA:
1 . Uw inschrijvng zal uiteraard pas definitief ziin

na ontvangst van uw storting.
2. Er zal zoveel mogelijk rekening gehouden worden

met uw wens, behalve indien we uw inschrijving te
laat ontvangen. Gelieve er rekening mee te houden
dat het maximum aantal gasten per tafel beperkt is
tot 10.

><-

22 maart 2003
Algemene statutaire vergadering

VOLMACHT

Ik ondergetekende:
Verleen hierbij volmacht aan:

ten einde hem vertegenwoordigen op de algemene

statutaire vergadering die zalplaats hebben op zaterdag
22 maart 2003 om 10,45 uur in het hotel Hiltory zaal
Leopold, 27'1" verdieping, Waterloolaan 38 te Brussel,
deel te nemen aan alle beraadslagingen en stem uit te
brengen met behekking tot de onderwerpen op de

dagorde gebracht waarbij, indien nodig, de

bekrachtiging wordt toegezegd.

Datum en handtekening
Voorafgegaan van de formule: "Goed voor volmacht"


