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Bruxelles, le O4 mars I993

S OMMATIRE

Le mot du Président

et celui du Trésorier

et le ®crétaire vous donne les nouvelles de 1l'Association
— Notre réunion mensuelle du I4 avril se tiendra au

EURO SPACE CENTER et a REDU
Convocation a l'Assemblée Générale Statutaire 1993
Uitnodiging tot de Statutaire Algemene Vergadering van 1993
Souvenir de l1l'occupation nazie
Le Salon du Bourget nous ouvre ses portes le I9 juin 1993
Inscription au banquet
Les femmes et l'aviation en Belgique
Invitation - Uitnodiging VROENHOVEN II mai 1993
Le Lieutenant-colonel avi L. RENSON

Discours du Lieutenant-général avi G. VANHERK aux fastes
de la FORCE AERIENNE

et enfin la derniere édition de notre LISTING
elle est détachable



SOUVENTR DE IL,.'OCCUPATION NAZIE

par A. CUISINIER

Au milieu de l'année 1943, le journal "Paris-Soir”,a ce moment-13 sous
contréle allemand,a publié les quelques vers que voici en 1'honneur de
Hitler : »

"Aimons et admirons le Chancelier Hitler
"L'éternelle Angleterre est indigne de vivre
"Maudissons et écrasons le peuple d’'outre-mer
"Le nazi sur la terre sera seul & survivre
"Soyons donc le soutien du Fiihrer allemand
"Des boys navigateurs finira 1'odyssée

"A ‘eux seuls appartient un juste chatiment
"La palme du vainqueur attend la Croix gammée.

MAIS...MAIS...les Francais, trés habilement, découvrirent que si on lisait
d'abord la moitié gauche de ces vers.et ensuite la moitié droite.on
obtenait un texte...fort différent et que voici:

“"Aimons et admirons "Le chancelier Hitler

"l"éternelle Angleterre "est Iindigne de vivre
“"Maudissons et écrasons "Le peuple d’'outre-mer
"le nazi sur la terre "sera seul & survivre
"Soyons donc le soutien "Du Fiihrer allemand
"des boys navigateurs "finira. 1'odyssée.
A eux seuls appartient "Un juste chitiment
"la palme du vainqueur. "attend la Croix gammée.
de PYGMALION n°® 1/1992 -

avec nos remerciements

Le jeudi 29 avril, il sera procédé a l'inauguration d'un
monUment qui rappelle le fait d'arme du
Capitaine Avi Baron Jean de SELYS LONGCHAMPS DFC

(angle avenue Loulse et avenue De Mot a Bruxelles)



LE MOT DU PRESIDENT

Chers amis,

Comme thaque année, mes voeux vous arrivent bien
tard. Ils vous ont pourtant été adressés en temps voulu mais la
mise en page, 1'impression et 1'envoi de notre bulletin font
qu'ils vous paraissent un peu dépassés. Je vous souhaite donc a
tous et a toutes une bonne et heureuse année pour vous, votre

épouse ou votre époux, vos enfants et petits-enfants

Je veux étre votre interpréte pour en faire de
méme auprés de nos amis de Lille. Vous avez su le déces de leur
président, Monsieur Gérard VAN LAER. C'était un homme plein de
gentillesse et d'humour: rappelez-vous son petit mot savoureux
lors de notre dernier banquet. Nous avons cru un moment que tout
allait s'arranger et puis le Docteur WEBER a bien d& nous faire

connaitre sa triste fin. Merci a lui de nous avoir tenus au courant.

Nos pensées allaient aussi a notre ami Jean-Jacques
DESCHEPPER. Mais nous savons qu'il est rentré a la maison et se

remet doucement. A lui tous nos voeux de prompt rétablissement.

Depuis, le Groupement Régional des Vieilles Tiges
Edouard DELOZANNE (Nord-Pas de Calais) a un nouveau Président en
la personne de Monsieur André DELFLY. Je profite de 1'occasion
pour répondre a son petit mot m'annoncant sa désignation, pour le
féliciter et le remercier des voeux qu'il nous adresse avec ses

camarades. Bonne année a eux tous et a bientdt nos retrouvailles

dans la joie et 1l'amitié.

Dois-je insister pour que vous fassiez connaitre
trés vite votre participation a notre Assemblée Générale et a
notre banquet annuel. Est-il nécessaire de vous rappeler que nous
sommes limités en nombre de places. Il ne peut étre question de

se présenter en toute derniére minute.

EN AVANT TOUTE POUR 1993 ! et a bientot.

Le Président.
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NOUVELLES DE NOTRE ASSOCIATION

BIENVENUE AUX NOUVEAUX MEMBRES.

18 novembre 1992 Francis VAN CUTSEM breveté pilote de planeur le
23.9.1962 et d'avion le 22.5.1964.

9 décembre 1992 Théo DE CLIPPEL breveté pilote d'avion le 2.2.1953
par 1'USAF (53A).

13 janvier 1993 Claude MATHIEU breveté pilote d'avion le 24.12.1960
par 1'Administration de 1'Aéronautique, et pilote
de planeur le 28.10.1962.

Edgard AUSPERT breveté pilote d'avion en 1954 par
la FAé (127° prom.)

10 février 1993 Camille GOOSSENS breveté pilote davion en septembre
1958 par la FAé (135° prom.)

Marcel BAIKRY breveté pilote d'avion le 8.9.1953
par la FAé (124° prom.)

ADIEU A CEUX QUI NOUS ONT QUITTE.

Parmi nos membres:

Le 22.111992, Gérard VAN LAER, Vieille Tige de France, Président
du Groupement Edouard DELOZANNE (Nord-Pas de Calais).

La 30.11.1992, Henri FOSSION, breveté navigateur par la RAF en
1942, Président de 1'association des plus grands
blessés de la guerre.

Autres décés dont nous avons eu connaissance:

VAN MOLKOT J.Ch.J. breveté en janvier 1940
GRIMART Pierre

WALKDEN Bob, président de la RAFA en Belgique.
L'épouse de notre ami Mike BRUNEEL.

CORBISIER Omer.

NOS ACTIVITES PASSEES.

Le 4.12.1992, notre Président et son épouse étaient invités au
banquet annuel des Vieilles Tiges de France qui fétaient le 70me
anniversaire de leur association. C'est au cours de cette réunion
qu'eut lieu la passation des pouvoirs entre Georges LIBERT, Prési-
dent sortant, et le Général CHENET qui lui succéde.

Le 16.12.1992, nous étions 27 pour la visite de 1'exposition
"Trésors du Nouveau Monde". Merci & Denise WISSOCQ et Charles
PEYRASSOL jui ont organisé cette visite.

NOS ACTIVITES A VENIR.

Le samedi 3 avril, nous tiendrons notre Assemblée Générale et nous

aurons notre banquet annuel au Club Prince Albert. Voir convocation
dans le présent bulletin.

Le mercredi 14 avril, deuxiéme mercredi du mois, nous tiendrons

notre réunion mensuelle a 1'EURO SPACE CENTER de REDU. Voir tous
renseignements et modalités d'inscription dans le présent bulletin.

Le mardi 11 mai, au pont de VROENHOVEN, commémoration du bombarde-

ment des ponts du Canal Albert par 9 Fairey Battle, le 11 mai 1940.
Voir invitation et programme dans le présent bulletin.

Le samedi 19 juin, comme tous les deux ans, nous assisterons, avec

nos amis frangais, au Meeting International du Bourget. Ce voyage



est en préparation, mais nous devrions connalitre le plus vite

possible le nombre de participants probable. C'est pourquoi nous
vous demandons de faire connaitre sans tarder votre intention de
participer a4 ce voyage. Voir invitation dans le présent bulletin.

Mercredi 14 avril 19933 (pas de réunion & ia Maison des Aq

1

Voyage en Ardentie pour les V.T.B. et Sympatnisant

Visites : EURO SPACE CENTER et REDU (village du iivre;.

Programme - départ en autocar de Bruxslles a 03.002 hr preéch=ze,
1’autocar sera pargué des 07.45 hr a W.3t.Lambert
a 1l'arriére du Woluwe Shopping <enter, pres cu Lu-
reau de poste. adresse exacte : rue Saint Lambert
139, 1200 Bruxelles - Woluwe- Saint-Lambert.

10 - 13 hr Euro Space Center L’Europe-i’'Acces—-L Expicratior
Les Fruits-Cap gur "1 Espace’

13 - 15 hr dégeuner A

15 - 17 hr Redu 28 librairies et une fTabrigue de pagi

Pour le départ de Bruxelles - Metrc cde ia iigne STOCRelL,sortie
a la station ROODEREEK { 200 m du parking auwoca ;.

Pour les personnes venant en voiture, parking ce 49718sSUasIcn &
cette méme station ROCDERBEEEK.

Prix : autccar- entrée - visite - déjeuner:sauf Decisscrs)

1.250 frs par personne.
Inscriptions par virement avant le 30 mars 9 au .C.F°.
i “; o

0C1 - 1908100 - 83 V.7.B., JCUREZ 47
r.B. Pour les paersonnas habitant la orovince &1 deés revsss O
se rendre cdirectement en voiture a Buro Space Center, e

Prix sera de 1.000 fr.

Dans ce cas, rendez-vouZ a 29.45 vy & Euro Tpase Ceniter,
Rue devant les Hétres, - REDU-TRANSINNE 6890 LIZIN

Autoroute Bruxeiies-Arion, Sortie 24



CONVOCATION a L'ASSEMBLEE GENERALE STATUTAIRE DE 1993, FIXEE AU SAMEDI 3 AVRIL,

a 10.30 HEURES, AU CLUB PRINCE ALBERT, 20-22,RUE DES PETITS CARMES,a BRUXELLES

REMARQUES: 1. Tous les membres sont les bienvenus, mais, en vertu des statuts,
le droit de vote est réservé aux membres, en reégle de cotisation, des catégories:

"A" Pionniers de 1l'aviation brevetés avant le 2 aoiit 1914 (cités pour mémoire,
tous sont décédés);

"B" Pilotes d'aéronef brevetés depuis 30 ans au moins;

"C" Autres embres d'équipage titulaires d'un brevet depuis 30 ans au moins.

2. Si vous ne pouvez participer a cette assemblée, faites-vous
représenter en nous renvoyant une procuration ou en la remettant au membre que
vous aurez choisi pour vous représenter.

ORDRE DU JOUR

1. Allocution du Président et rappel des membres décédés am cours de 1'année.

2. Approbation du Procés Verbal de 1'Assemblée Générale du 9 mai 1992 publié
dans le bulletin du deuxiéme trimestre 1992. Toute remarque au sujet de ce
rapport doit étre adressée par écrit au Conseil d'Administration et lui
parvenir au moins 8 jours avant 1'Assemblée Générale.

3. Rapport du Secrétaire Général.
4. Rapport du Trésorier: bilan pour 1992 et projet de budget pour 1993.

5. Rapport des Commissaires aux comptes (MM. Georges DUBAR et Jo PREMONT) et
décharge aux Administrateurs pour la gestion écoulée.

6. Nomination de deux Commissaires aux comptes et de deux suppléants pour 1993.

7. Eleetions statutaires. Suivant l'article 9 des Statuts, un tiers des membres
du Conseil d'Administration est renouvelable chaque année, a 1'occasion de
1'"Assemblée Générale. Les Administrateurs sortants sont rééligibles.

Sont sortants pour 1993: MM. Léon BRANDERS, Hubert MOJET, Albert CUSTERS,
Léopold COLLIGNON et Madame Denise WISSOCQ-VAN LANCKER.

Les membres des catégories "B'" et "C" désireux de poser leur candidature.
aux fonctions d'administrateur sont priés d'adresser leur demande par écrit
au siege de 1'association au moins 8 jours avant 1'Assemblée Générale.

8. Remise du dipldéme de 60 ans de brevet a Monsieur Alex BINON.

Remise des médailles de 50 ans de brevet a MM. Jo PREMONT (53 ans de brevet),
Henri BRANDERS, Léon BRANDERS, Louis BRULLEZ, Jean CORNET, Léon DEBACKER,
Jacques DE 6REEF, Jean-Francois DELORI, Marcel DONCK, Pierre ERKES, Charles
FALLEUR, Pierre-Jean GOEMAERE, Guy HANZE, Robert JAMINE, Ivan KICQ, Jacques
LACOSTE, Roger LAGASSE de LOCHT, André LELEU, Jean LEROY, Frédéric MOERMAN,
Robert NEMRY, Edouard STIERS, Robert TECHY, Pierre TRIEST, Pierre VAN DE

MFFRSCHE. Félix VAN DYCK, Albert VAN HAMME, Jean-P. VERMEIREN.
René MAITRE (57 ans de brevet), Robert FRANCOIS.
Ces listes sont dressees en se retrerant aux renseignements repris dans la

liste des membres. Si, par un malheureax hasard, votre nom a été oublié,
veuillez nous en faire part sans tarder.

Si vous ne pouvez vous déplacer pour recevoir cette distinction, veuillez
nous le faire savoir et, si possible, donner le nom d'un ami qui vous
représentera.

9. Les membres désireux d'inscrire un point particulier a 1'ordre du jour sont
invités a le faire connalitre par écrit au moins 8 jours avant l-assemblée.
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UITNODIGING TOT DE STATUAIRE ALGEMENE VERGADERING VAN 1993, OP ZATERDAG 3 APRIL,

OM 10.30 UUR, IN DE PRINS ALBERT CLUB, KARMELIETENSTRAAT 20-22, 1000 BRUSSEL.

OPGELET: 1. Alle leden zijn welkom, maar volgens de statuten, is het stemrecht
voorbehouden aan de leden van kategorie A, B, C, die hun liedgeld betaald hebben.
Ter herrinering:

"A" Stichtende pioniers: piloten gebreveteerd voor 2 augustus 1914 (allen overleden)
"B" Piloten gebreveteerd sedert meer dan 30 jaar;

"C" Andere leden van cockpitpersoneel sedert meer dan 30 jaar gebreveteerd.

2. Indien U niet aanwezig zijn op deze vergadering, stuur uw volmacht
aan het bestuur of laat Uw vertegenwoordingen door een lied van kategorie B of C

DAGORDE

. Toespraak door de Voorzitter en herdenking van de verleden jaar overleden leden.

. Goedkeuring van het P.V. van de Algemene Vergadering van 9 mei 1992. (Zie

tijdschrift van de tweede kwartaal 1992). Aanmerkingen over dit rapport moeten
schriftelijk geadresseerd worden aan het Bestuur en toekomen minsten 8 dagen
voor de Algemene Vergadering. ~

. Verslag van de Secretaris.

Verslag over 1992 door de Schatbewaarder en voorstel voor 1993.

. Verslag van de kommissarissen van de rekeningen (MM. Georges DUBAR en Jo PREMONT)

an ontheffing van de Bestuurders voor de voorbije beheersperiode.

. Aanduiding van twee kommissarissen en twee plaatsvervangers voor de rekeningen

van 1993.

. Statutaire verkiesingen. Volgens artikel 9 van de statuten, treedt tijdens de

Algemene Vergadering één derde van de Bestuurleden af (na loting): uittredend
en herverkiesbaar. De reeks die in 1993 uittreedt bestaat uit: MM. Léon BRANDERS,
Hubert MOJET, Albert CUSTERS, Léopold COLLIGNON en Mevrouw Denise WISSOCQ.

Leden van kategorie B en C die hun kandatuur willen stellen worden uitgenodigd
dit schrijftelijk te doen op de zetel van de vereniging uiterlijk 8 dagen voor
de Algemene Vergadering.

. Uitreiking van diploma van 6) jaar brevet aan M. Alex BINON,

Uitreiking van medailles van 50 jaar brevet aan: MM.Jo PREMONT ( 53 jaar brevet) —
Henri BRANDERS, Léon BRANDERS, Louis BRULLEZ, Jean CORNET, Léon DEBACKER,

Jacques DE GREEF, Jean-Francois DELORI, Marcel DONCK, Pierre ERKES, Charles
FALLEUR, Pierre-Jean GOEMAERE, Guy HANZE, Robert JAMINE, Ivan KICQ, Jacques
LACOSTE, Roger LAGASSE de LOCHT, André LELEU, Jean LEROY, Frédéric MOERMAN,

Robert NEMRY, Edouard STIERS, Robert TECHY, Pierre TRIEST, Pierre VAN DE MEERSCHE,

Félix VAN DYCK, Alhert VAN HAMME = Tean-P. VERMEIREN,
René MAITRE (57 jaar brevet) Robert FRANCOIS.
iJeze lijsten worden opgesteld met de vermeldingen op de ledenlijsten. Indien U

om een of andere reden vergeten werd, gelieve ons te verwittingen.

Indien U zich niet kunt verplaatsen voor deze ceremonie, delieve ons te verwit-
tingen en duid zo mogelijk iemand aan die U mag vertegenwoordingen.

. Leden die een punt willen toevoegen aan deze dagorde, worden verzocht ons

uiterlijk één week vddr deze Algemene Vergadering te verwittingen.




INSIRIPTION AU BANDUEY DU Sameds I Avriril 1295

A

Apres 1 Assemo | ée Generale, nous aurons notre bangquet annuel
les gsaons du Cilub Prince Albert.
2tas tous cotrdiaiement 1nvite.

A 12.45 hr nous passerons a table
Aperitif ( Toast au Ro1 )
Assiette Scandinave de poissons fumes

o €S

Magret de canard aux chicons carameiisés
Pommes croguettes

Profitéroles fourrées a4 la créme St Hdonoré -~ Saudce Ganache
Cafe

13 d Alsace
t Emiiion

Cout 1.2560 Fr/personne

Inscraipoion cans I’ordre des versements - aucune inscription
acceptee apiraes | 25 mars.,

Formulanre de virement ci-Jjoint.

PLAN DE LA CASERNE PRINCE ALBERT
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VISITE AU SALON AERONAUTIQUE DU BOURGET LE SAMEDI 19 JUIN 1993.

Les 18 et 19 juin, nous prévoyons un voyage a PARIS pour assister avec nos amis
frangais, au meeting international aérien du BOURGET. Le programme de ce voyage
est en cours de préparation, mais nous souhaitons connaltre le plus rapidement

possible, le nombre de participants. Voici le schéma.

VENDREDI 18 JUIN.

08.00 H Départ de Bruxelles en autocar. L'autocar sera parqué dés 07.45 a
1'arriére du WOLUWE SHOPPING CENTER, rue Saint Lambert, face au bureau
de poste.

Repas de midi, soit en cours de route, soit a PARIS, suivant l'activité touri-
stique a prévoir.

Repas du soir et logement a 1'hotel IBIS, pres de la porte Maillot.

Soirée libre.

SAMEDI 19 JUIN.

Matin (horaire a préciser), aprés le petit déjeuner a 1'hdtel, nous rejoignons
nos amis francais des Vieilles Tiges a 1'Orée du Bois, Porte Maillot,
pour nous rendre en colonne au BOURGET.

10.00 H Cérémonie avec dépot de fleurs au monument élevé a la mémoire des -
pilotes d'essais et équipages tombés en vol.

Aprés cette cérémonie, entrée au meeting ou chacun est libre de visiter 1'expo-
sition statique et le musée de 1'air (ce dernier en vaut la peine).

Pour le repas de midi, toutes les indications seront fournies sur place.
Apres midi nous assisterons a la présentation des avions en vol.

Vers 17 vu 18 H. (Heure a préciser dés l'arrivée), rassemblement prés du monu-
ment aux pilote d'essais pour embarquer dans 1'autocar vers Bruxelles.

En cours de route, arrét pour le repas du soir.

PRIX comprenant: - transport en autocar,
- repas du soir a 1'hotel IBIS, logement et petit déjeuner,
- logement et repas du chauffeur,
- taxes et service hételier,

-~ sur base d'un groupe de 20 personnes minimum, en chambre double 5.322 Fi/persohne
en chambre single 6.165 F/ ..

- sur base d'un groupe de 30 personnes minimum, en chambre double 4.358 Fr/
en chambre single 5.742 F/ ..

A prévoir en supplément: - Boissons,

Repas de midi le 18,

Repas de midi au Bourget,
Repas du soir le 19,
Activité touristique le 18.

{

Afin de préciser le coiit de ce voyage et réserver les chambres en temps utile,
il est indispensable que nous connaissions,pour le 15 AVRIL, le nombre de
participants. C'est pourquoi nous vous demandons de renvoyer le talon ci-aprés
pour le 15 AVRIL au plus tard ou de téléphoner a

Charles PEYRASSOL, rue Cayershuis 7 - 1200 BRUXELLES. Tél: 02/771 12 48
ou a Jacques DOME, rue de la Station 80 - 1200 BRUXELLES. Tél: 02/762 60 56.

NOM .o . Prénom .............. Téléphone .................
désire participer au voyage a PARIS LE BOURGET, les 18 et 19 juin 1993.
Je serai accompagné de (¥*) Réservation logement:...ch. double(s)

...ch single(s)

(*) Non seulement les conjoints et les enfants sont les bienvenus, mais aussi
les amis. Dans ce dernier cas, veuillez préciser les nom et adresses.



%w&ém—%/maﬁam/a Vroenhoven 11.5.1993
&) \@

Relgicue et
Ilopertingen

Les Vieilles Tiges de
Comité du Souvenir de
(VVOlM), ont 1l'honne de vous invi-
ter & la cérémonie de la commémora-
tion du bombardement des ponts du
canal Albert, le 11 mai 1S40, par
des avions du 3tme Régiment
d'Aéronautique. Elle se déroulera
le 11 mai 1993, & 11h00, & Vroen-
hoven, suivant le programme
ci-apres:

De Vieilles Tiges van Eelgie en het
Ferdenkingscomité van loperiingen
(VVOli), hebben de eer U uit te nodi-
gen ean de herdenkingsplechtigheid
van het bombardement van de bruggen
van het Albertkanzal, op 11 mei 1940,
door vliegtuigen van het 3de Lucht-
veartregiment. Ze zal pleaats hebben
ocp 11 mei 1293 om 11uCO te Vroenhoven
volgens progremma hierna:

|59 ]

nhlement des participants

Verzameling van de deelnemers

assem
sur le parking & c0té de 10330 op de parking naast de kerk van
1'42glise de Vroenhoven. Vroenhoven.
"Départ du cortige vers la stele n Vertrek van de stoet neaer de
érigée sur le fortin gqui défen- 10,45 gedenksteen geplaatst op het
dait le pont de Vroenhoven. fortje die de brug ven Vroenho-

ven verdedigde.

Survol du pont par 4 Fl6 de le
Force Aérienne.

Discours.

Hommage des Autorités Civiles,

Cvervliiegen van de brug door

4 F16 van de Luchtmacht.
Toespraken.

Hulde van de Burgelijke Autori-

de VVOM et des Vieilles Tiges | t1u’®|teiten, van VVOM en van de

avec la participation des deux Vieilles Tiges met de deelneming

survivants de l'opération: van de twee overlevende van de

Alex Binon et Jacques DOme. erratie: Alex Binon en Jacques
Dome.

Retour du cortige vers le 110=q | TeTug van de stoet near de

parking et dislocation ~~u”’’|parking en ontbinding.

Réception offerte sux partici- Receptie aangeboden zan de deel-
nants dans la salle paroissiale h nemers in de parocchiezaal van
_.+e Vroenhoven, par VVOM et rar Vroenhoven, door VVOII en door de
les Vieilles Tiges. Vieilles Tiges.

GEDENKSTEEN
STELE

w

)

7%
prew CANAL ALBERTKANAAL

TONGEREN N

PARKING”

BRU

297 LIEGE



DISCOURS DU CHEF D'ETAT.-MAJOR, LE LIEUTENANT-GENERAL AVI
G. VANHERK, AUX FASTES DE LA FORCE AERIENNE

Fidéles & la tradition, nous nous retrouvons, comme chaque année, au pied de
ce monument des aviateurs, érigé a l'initiative de I'Aéro Club Royal de Belgique.
L'objectif de cette cérémonie était et reste la commémoration de tous ceux qui ont perdit
la vie uu service de notre Force Aérienne.

Cette céremonie s'est toujours déroulée sobrement et consistait exclusivement en un
dépét de “ienrs. Sans vouloir changer cette tradition et, aprés une longue hésitation, je
pense qu't, :'avére nécessaire d'étendre la portée de cet hommage fleuri annuel et de
consacrer un peu d'attention au présent et au futur, afin que la génération présente et
future des gens de la Force Aérienne se sentent concernées par cette journée de la
Force Aérienne. |

C'est aussi pour ces raisons, qu'aujourd’hui, des médailles du mérite militaire
ont été décernées.
Au cours de ces derniéres années, la Force Aérienne s'est, seule ou au méme titre que
les autres forces, distinguée dans nombre de missions humanitaires et militaires.
Afin d'honorer les nombreuses personnes qui se sont investies dans les opérations Ace
guard, Anchor guard, Flying carpet, Green bean et Blue beam, il a été procédé a la
remise de cette décoration a une délégation restreinte.

Au pied de ce monument sont inscrits les noms des aviateurs qui périrent au
cours de la Premiére Guerre Mondiale. lIls faisaient partie de la "Compagnie des
Aviateurs", qui en était alors d ses premiers balbutiements . lls sont tombés pour la
patrie et pour leur idéal, dans une période ou l'arme aérienne n'était pas encore prise
au sérieux mais, ou il fiit prouvé pour la premiére fois, qu'en
matiére de Défense et de tactique, la troisiéme dimension existait bel et bien.

Pour beaucoup de gens de "I'Aviation Militaire Belge", le combat aérien, lors du
déclenchement de la Seconde Guerre mondiale, fut une lutte inégale.

La période précédant cette guerre fut caractérisée par une foi non fondée, en une paix
durable d'une part, et d'autre part, les désarmements unilatéraux, consécutifs a des
décisions politiques imprévoyantes eurent comme conséquence que nos aviateurs
durent, avec des appareils dépassés, insuffisamment armés, insuffisamment entrainés
et en trop petit nombre, faire face a la suprématie d'une arme bien entrainée et
disposant d'un équipement moderne : la Luftwaffe allemande.

En conséquence, au cours de la campagne des Dix-Huit jours, 115 appareils furent
perdus et beaucoup de pilotes payérent de leur vie la facture d'une décision préalable
de "désarmement".

Cependant, beaucoup de pilotes n'acceptérent pas cette défaite. Ils s'échappérent des
territoires occupés et rejoignirent la Grande Bretagne, le Congo Belge ou l'Afrique du
Sud afin d'y continuer le combat contre l'oppresseur. lis surent se rendre utiles, comme
menibre de la RAF ou de la SAAF, en participant a des opérations aériennes en Libye,
en Tunisie, au Proche Orient et dans bien d'autres endroits de par le monde.

Aussi, notre attention particuliére se porte aujourd'hui a ceux qui ont enrayé la
progression de l'envahisseur durant la Bataille de I'Angleterre. Les "so few", qui ont
tant été loués par Churchill et qui ont depuis lors été trop facilement oubliés par
certains, ont fait en sorte que la liberté et la démocratie purent étre préservées. Dans
beaucoup de cas, ils ont payé de leur vie afin d'offrir a notre pays ainsi qu'a d'autres
une seconde chance pour qu'on ne nous y reprenne plus.



Aprés la guerre, une Force Aérienne autonome fut développée sous l'autorité
compétente de ces anciens. En effet, la Seconde Guerre mondiale n'avait que trop
clairement démontré qu'on ne pouvait gagner une guerre moderne sans disposer d'une
arme aérienne experte et autonome.

Dans ce pays, ou l'on n'avait pas encore oublié les legons de la guerre, les mesures
nécessaires furent prises pour développer, a cété des autres forces, une Force Aérienne
compleéte, efficace et bien équipée.

Pendant 46 ans, cette Force Aérienne a loyalement servi la nation et, la ou la
Force Aérienne disposait dans les années 50 d'un peu moins de 700 avions de combat,
les modernisations et les économies successives ont désormais réduit ce nombre a 126
appareils. Bientét, la Force Aérienne ne comptera plus que 72 avions préts au combat,
plus une réserve opérationelle.
Les lourdes économies imposées a nos forces armées, sont en fait la conséquence ou la
traduction pratique de ce qu'on appelle communément les dividendes de la paix.
Permettez-moi d'épiloguer un peu plus sur ce sujet.
Notre pays connait une paix durable depuis plus de 47 ans. Ce résultat est dii surtowr a
l'intégration de nos forces armées dans la structure de I'OTAN et au respect
consciencieux de chacun des partenaires de I'OTAN, de ses responsabilités et de ses
devoirs.
La paix était et reste préservée et les dividendes de la paix peuvent étre percus pour
autant que chaque partenaire continue @ payer l'entiéreté de sa part de cette assurance
sur la paix, aussi bien sur terre, en mer que dans les airs. Le méme principe sera
valable dans une Europe unie.

Ici, au pied du monument de ceux qui sont tombés au champ d'honneur, il
convient de rappeler d certaines personnes, reclamant avec insistance les dividendes de
la paix tout en ignorant souvent les problémes réels de la défense, qui a investi surtout
dans la paix. Ce sont surtout les forces armées qui, toutes ensembles et grace a leur
ardeur et leur dévouement, ont fait en sorte que la paix régne maintenant. Elles sont le
capital qui a produit les dividendes de la paix. Pour cette raison, il ne faut surtout pas
confondre le "paiement des dividendes de la paix" a la dilapidation du capital.

La garantie qui a permis le payement de ces dividendes de la paix, se traduit,
pour la Force Aérienne, en chiffres secs mais lourdement chargés de sens. Depuis
1947, 340 membres du personnel navigant ont perdu la vie en service aérien
commandé. 340 hommes, jeunes et en bonne santé, pleins d'idéaux et de dévouement,
ont donné leur vie pour le maintien d'une force de dissuasion efficace. Présentons les
choses d'une maniére un peu plus concréte : depuis que je fais partie des forces armées,
plus de 140 membres du personnel navigant ont laissé leur vie au service de la nation.
Bien que leurs noms ne soient pas inscrits sur ce monument, ces hommes constituent
pour nous, leurs amis et collégues, autant de sacrifices consentis pour la paix.

Nous insistons dés lors pour que l'on ne néglige pas ces faits et ces sacrifices a
l'occasion d'une restructuration des forces armées.

L'évolution de la stratégie et de la tactique militaire montre l'importance de plus en
plus croissante de 'arme aérienne. Elle sera a l'avenir, par sa souplesse et son
rendement, le vecteur idéal pour assurer et préserver la paix. Elle est la force qui, en
cas de conflit connait le plus haut rendement opérationnel avec le moins de pertes en
vies humaines.



Il va donc de soi que nous demandons les moyens nécessaires en "hommes" et en crédits
de fonctionnement pour faire fonctionner de fagon efficace, opérationnelle et en sireté
cette force aérienne déja réduite de moitié par décision ministérielle , . Nous insistons
pour qu'on nous octroie le personnel suffisant pour garantir la mise en oeuvre et
maintenir le haut degré de préparation de la force aérienne.

Suffisamment d'appareils pour pouvoir exécuter l'entretien et les modernisations sans
descendre sous le nombre de 72 appareils opérationnels requis et pour pouvoir garder
opérationnelle une force aérienne déja trés réduite et ce, au dela de l'année 2010. Cela
est possible en rentabilisant et en conservant les investissements que nous avons déja
payés chérement.

Suffisamment de moyens pour garantir les modifications de sécurité et suffisamment
d'heures pour permettre aux pilotes de s'entrainer afin d'éviter de revivre le temps ou
nous avions beaucoups d'accident principalement dis au manque d'heures de vol.
Suffisamment de pilotes pour garantir un fonctionnement normal et une considération
correcte de ces hommes qui se sont investis avec idéalisme et un don total de soi.

Nous, a I'Etat-Major de la Force Aérienne, faisons notre possible pour absorber la
soudaine diminution de moitié de nos pilotes et pour les convertir d'une maniére
humaine et acceptable. Nous demandons dés lors qu'il soit aussi tenu compte, dans la
détermination du nombre de pilotes, d'avions et d'heures de vol des avis et arguments
des experts en la matiére, des hommes qui savent ce que voler représente et qui pilotent
eux-mémes et que l'on se défie des pseudo-experts et des simplifications @ outrance de
problémes complexes par des incompétents en la matiére.

De pareilles mesures radicales exigent des modalités transitoires étalées sur une
période raisonnable et acceptables pour les hommes et les pilotes, méme si ceux-ci ne
protestent pas, ne déclenchent pas de gréve ou n‘occupent pas leur poste de travail. En
échange de ce que nous demandons, nous offrons, les forces armées en général et la
force aérienne en particulier, notre engagement. Il sera un trait d'union pour la Nation
et garantira que dans le futur les dividendes de la paix puissent continucr a étre pergus,
a condition que les problémes de défense et de structures soient abordés d'une maniére
réaliste.

En échange, nous offrons nos connaissances et notre aptitude, l'efficacité d'une arme
moderne et hautement technologique, comme taillée sur mesure pour un petit pays trés
industrialisé comme le notre. En échange, nous offrons notre motivation et notre
confiance dans le triomphe du bon sens pour les décisions a venir.

En échange, nous offrons notre jeunesse, notre expérience, notre dynamisme et notre
dévouement et pour certains d'entre-nous, en totale abnégation, le don de notre
personne.

Beaucoup de ceux dont nous nous souvenons aujourd'hui ont laissé leur vie
pendant, entre et apreés les guerres mondiales afin que la paix soit sauvegardée.
A eux tous, nous adressons nos sinceres remerciements et nous témoignons de la
reconnaissance de la Force aérienne et de la Nation entiére.
Ils sont le passé, le présent et la garantie pour le futur de notre pays.

Vive la Force aérienne, Vive la Belgique



TOESPRAAK VAN DE STAFCHEF,
LUITNANT~-GENERAAL VL VANHERK,
AAN DE FASTEN VAN DE LUCHTMACHT.

Traditiegetrouw bevinden we ons zoals elk jaar aan de voet van dii monument
van de vliegers, opgericht op initiatief van de Koninklifke Befgische Aero
Club. De bedoeling van deze ceremonie was en is het herdenken van allen die
binnen onze Luchtmacht hun Leven hebben gelaten.

Deze cenemondie verliep altifd zeer sober en ingetogen, en bestond
uitsbuitend uit een bloemenhulde. Zonden deze traditie te willen veranderen
en na Lang aarzelen denk ik dat het nuttig s deze jaarlijkse bloemenhulde
udit te breiden en tevens wat aandacht te besteden aan het heden en de
tockomst, teneinde de huidige en toekomatige generatie van de
Luchtmachtmensen te betrekken bif deze dag van de Luchtmacht.

Om die nedenen wend dan ook vandaag overgegaan tot het uitreiken van
de Medailles van Militaire verdienate. In de voorbife jaren heeft de
Luchtmacht zich herhaaldeldifk samen met de andere machten of alfeen
onderschedden in tal van humanitaire en militaire akties : Teneinde de vele
personen te enen die zich in de operaties ACE Guard, Anchor Guard, Flying
Carpet, Green Bean en Bfue Beam hebben ingezet werd hier vandaag aan een
beperkie representatieve delegatie dit ereleken uditgereikt.

Op de voet van dit monument staan de namen van de veiegers gesneuveld
tifdens de eenste wereldoorlog. 24§ maakten deel uit van de "Compagnie dex
vliegtuigbestuurdens” die toen nog 4in haar kinderschoenen atond.
2if zifn gesneuveld voor hun vaderfand en voor hun ideaal in een perdiode
waar het Luchtwapen nog niet "au sérieux" genomen werd maar waar voor het
eenst wernd aangetoond dat er ook een derde dimensie bestond in
oonlogvoerning en Landsverdediging.

Voor velen van het "Belfgisch M{Litair veieguwezen" wernd het
Kuchtgevecht bif het uitbreken van de tueede wereldoorlog een ongeldifke
Atrdfd.

De voorafgaande perdode van ongefundeernd geloof {in ¢een duwrzame vrede en
de unilaterale ontwapeningen als gevolg van de toenmalige kontzichtige
politicke beslissingen hadden als gevolg dat onze vliegers met verouderde
Loestellen, onvoldoende bewapend en getraind en {n te kfedine aantallen het
hoofd moesten bieden aan een modern uitgeruste en getrainde overmacht, de
Duitse Luftwaffe. Gedurende de achttiendaagse veldtocht gingen ¢r dan ook
115 Zoestellen verloren en heel wat veiegens betaalden de rekening van de
vooragbesboten "ontwapening” met hun Leven.

Vele vliegens echten fLegden zich niet neen bif deze nederfaag. 244
ontsnapten uit de bezette gebieden en vertrokken naar Groot-Britannié,
Belgisch Kongo of Zuid Afrika om er vernder te strndfden tegen de

- oveweldiger. Als £id van de RAF of van de SAAF maakten ze¢ zdich
verndienstelifk in Luchtoperaties in L{bi&, Tunesié, Italié, het Nabife
Oosten en op zoveel andere plaatsen. Onze speciale aandacht gaat vandaag
ook naan dezen die en tifdens de Stag om Engeland voor gezorgd hebben dat
een halt werd toegeroepen aan de bezetter.

De door Churchifl geroemde en sindsdien door sommigen maar al te makkeldfk
vergeten "so few'" hebben en voor gezorgd dat vadijhedd en democratie nog ee¢n
kans kregen. Zif hebben in vele gevallen met hun Leven betaald om ons Land
en Zak van andere Landen een tueede kans te geven en om het een volgende
keen beten te doen.



Na de oonlog werd dan onden deskundige feiding van deze anciens een
autonome Luchtmacht opgericht. Met de tueede wereldoorlog was maar al te
duidelijk aangetoond dat men zonder een deskundig uiigebouwd Luchtwapen
geen moderne oorfog kon winnen en in dit Land, waar men de fessen van de
voorbife oonlog nog niet vergeten was, werden dan ook de nodige
beslissingen genomen om samen met en naast de andere machten een vofledige,
efficiente en degelifk uitgeruste Luchtmacht op te bouwen.

Gedurende 46 faar heeft deze Luchtmacht de natie trouw gediend en
daar waar in de faren 50 de Luchimacht over bijna 700 gevechtsvliegluigen
kon beschikken hebben opeenvolgende moderniseringen en besparingen dit
getal nu terug gebracht tot 126. Weldra zal de Luchtmacht nog alechis 72
gevechtsklare inzetbare vliegtuigen tellen, plus een operationel aeserve.
De zware besparingen die op de krijgsmacht wegen zijn in feite het gevolg
04 de praktische vertaling van wat men de uitkering van de vredesdividenden
pleegt te noemen. Laat mi§ toe hierop even verden {n te gaan.

Reeds meen dan 47 jaar kent ons fand een duwrzame vrede.

Dit nesultaat {4 vooral te danken aan de integratie van onze strijdmachten
in een NAVO struktuur en aan hel gewetensvol opnemen van efk van deze NAVO
partners van zifn veaantwwoadelijgheden en verplichtingen.

De vrede werd en wordt gevid jwaard en de vredesdividenden kunnen sfechis
uitbetaald worden als en zolang elke partner zijn deel en zijn volledig
deel, te fand, ter zee en in de Lucht van deze vredesverzekering blijft
betalen. In een verenigd Ewiopa zak dit zekren evenzo waar zijn.

Hier aan de voet van dit monument van de gesneuvelden (s het wel
gepast, de pernsonen die met aandrang en soms met gebrek aan kennis voor de
degensieproblematiek de vredesdividenden opeisen, ern op te wifzen wie
vooral in de vrede geinvesteerd heeft. Vooral de stijdhrachten hebben door
hun gemeenschappelifke inzet en toewdjding ervoor gezongd dat er nu vrede
heerst. 2if zijn het kapitaal dat de dividenden heeft opgeleverd. Het
uitbetalen van vredesdividenden moet dan ook niet verward worden met het
"op souperen’ van het kapitaal.

De waarborg die deze vredesdividenden hebben mogeldfk gemaakit kan
onder meen voor de Luchtmacht vertaald worden in harde maar zwaar belastte
cijgers. Sinds 1947 hebben 340 feden van het varend personeel het feven
gelaten in bevolen Luchtdienst. 340 jonge gezonde mensen vol {deaal ¢en
toewifding hebben hun Leven gegeven voor het bewaren van een afdoende
ontradingsmacht.

En om de zaken nog wat konkreter voor te stellen : sinds {kzelf de
strijdmachten vervoegd heb, hebben meer dan 140 Leden van het varend
personeel het Leven gelaten in dienst van de natie. AL staat hun naam niet
op dit monument, toch betekenen z4ij voor ons, hun vrienden ¢en collega's,
zoveel mafen een offer gebracht voor de vrede.

Wij vragen dan ook met aandrang dat men bij een heratrukturering van de
strndfdmachten niet zou voorbijgaan aan deze harde feiten en offers van het
verfeden. De evolutie van de oorlogsvoering toont meer en meer het
toenemend belang van het Luchiwapen aan. Doon zd{fn soepelhedd en rendement
45 het de {deale "vredesbewarende" vektor van de tockomat. Het {4 de macht
die in conflict situaties met het minste verfies aan mensenfevens het
hoogste operationeel rendement kent. Het spreckt dan ook vanzelf dat wif
de nodige middefen {in "manpower" en in werkingskredieten viagen om de bdj
ministeniéle beslissing reeds gehalveerde operationele capaciteiten van
onze Luchtmacht op een veilige, efficiénte en operationele manien te kunnen
uitbaten. Voldoende mensen, om de tewerkstelling en de spreckwoordeld fke
hoge paraatheid van het fuchtwapen te garanderen.



Voldoende vliegtuigen, om het onderhoud en de moderniseringen doon te
hunnen voeren zonder onden het verediste aantal van 72 parate viiegtuigen

te komen en om de needs sterk afgesfankte Luchtmacht operationeel te kunnen
houden tot wel voorbif het jaar 2010 met de bestaande vliegtuigen en dit
doon nentabilisering en behoud van de vroegere gedane investeringen.

Votdoende middelen om de veifigheidsmodificaties te garanderen en voldoende
wien om de pifoten in ataat te stellen voldoende te trainen teneinde niet
te hervallen in de voorbije periodes van ongevallen te wijten aan gebrek
aan veieguren. Voldoende pilotern om een nonmale tewerkstelling te vadjuaren
en een konrekte behandeling van deze mensen die met idealisme en volledige
overgave zich inzetten voor hun ideaaf.

Wif, op de Staf Luchtmacht, doen ons beast om het door de plotse halvering
ontstane teveel aan personeel en pilfoten op te vangen en om te scholen op
cen menselijke en aanvaardbare manier. Wi§ vragen dan ook dat rekening
gehouden wondt in het bepalen van aantal pifoten, ve€iegtuigen en vliieguren,
met de adviezen en argumenten van de experten terzake; van mensen die weten
wat veiegen is en die zelf vEiegen, en dat men zich hoede vooxr
pseudo-experten en oververeenvoudiging van complexe probfemen door
onbevoegden in de matexie.

Dengelifhe ingnifpende maatregefen vergen overgangsmodaliteiten die
uitvoerbaar zifn, gespreid over voldoende tiid en aanvasrdbazr voer de
mensen. Ook al betogen deze niet, staken ze niet of bezetten ze hun
arbeldsplaats niet.

In nuif voor wat wif vragen, bieden wif de strifdkrachten in het algemeen
en de Luchtmacht in het bijzonder, onze inzet aan.

Deze han een bindteken zifn en bLifven voor de natie.

Deze zal en voor zorgen dat in de toekomst de vredesdividenden verdex
uitbetaald worden op voorwaarde dat de degensieproblemen en -strukturen op
een realistische manier benaderd worden.

In ruil bieden wij onze kennis en vaardigheid aan, de efficiéntie van een
hoogtechnologisch en modern wapen, als op maat geknipt voor een klein maar
sterk geindustrialiseend Land.

In ruil bieden we motivatie en vertrouwen in de overwinning van het gezond
verstand bij de komende beslissingen.

In ruil bieden wij feugd, ervaring, dynamisme en toewifding en voor
sommigen onder ons zelf in volledige overgave bieden we onszelf aan.

Velen die wifj vandaag herdenken hebben hun Leven gelaten tijdens,
tussen en na de wereldoonfogen opdat de vrede zou bewaard blifven. Aan hen
allen de innige dank en erkenteldjkheid van de Luchtmacht en van de ganse
Natie.

244 zifn het verleden, het heden en de garantie voor de toekomst van ons
Land.

Leve de Luchtmacht, Leve Belgdé



Le Lieutenant-Colonel Aviateur
on RuNSLM, parrain de la

pronotion d'éleves-pilotes 8lA.

Luitenant-Kclonel Vlieger
Ldon (#1504, peter van de leerling-
niloten nwromotie “lA.

Le Lieutenant-Cclionel aviateur
Ldcn Renscn nzouit & Lilge le
21 juim 18HSG,

Il 2 & peine 17 ans en janvier
u'il s'évade du pays occupé

pour s'engager comne volontaire de

guerre,

I1 vosait 14 son premier acte de

patriotisme.

Déclaré inapte au service combat-
tant vu son jeune Age et désigné
pour une unité non combattante, il
est malgré tout affecté & une unité
combattante, & sa provyre demande.
I1 rejoint d'zbord le 12° Régiment
d'Artillerie puis est muté au

Q0 Régiment d'Artilierie & la fin
de la guerre.

I1 termina le conflit avec le
grade de liaréchal des Logis.

Il choisit alors 1'Aéronauticue
vilitaire et servit au 2&me Régi-
ment d'Aéronzuticue et plus préci-
sément & la basc de Rierset.

Le 1C mai 194c¢, il étzit lajor
Aviateur, Sous-Cref d'Etat-laujor
2 la Défense Adrienne du
Territoire.

uitenant-xclonel Vliiege
Lécn Renson werd gevoren te Luik
agp 21 juni 1694,

et ol

Reeds heel jong geeft hij blijk

van vaderlandsliefde door in janua-
ri 1917 bezet Zelgile te ontvluchten
en als corlogsvrijwilliger dienst
te nemen., iij i1s dan amper 17 jaar
oud.

‘ioewel ongeschikt verklaara voor
pewepende dienst - vanwege zijn
jeugdige leeftijd - en bijgevolg
ingedeeld btij een niet-strijdende
eenreid, wordt nij tocs cp eigen
aanvrzag uij een strijdende eenneid
ingelijfd. Zerst vervcest nij rnet
129 Regiment Artil _erie en op einde
van ce corlog net 9° Repiment
Artillerie. :iij teindiet de ocrlog
als wWechtmeester.

213 verkiest dauarna cver te gaan
naar de wmilitairce oucntvaart en
dient bij het 2de ILucntvaartregi-
ment, meer vevazld op de vasis van
Hierset.,

2p 10 mei 194C is hij kajoor
Tlieger, Understaicref van de

JAT.



I1 fut fait prisonnier durant la
campagne des 18 jours mais il
parvint a s'évader et a gagner la
Grande-Bretagne le ler juin 1940,
en compagnie du Capitaine Aviateur
De Soomer.

Le 15 juin, il fut renvoyé en
FPrance pour prendre le commande-
ment d'une unité gqui avait regu
1'ordre de rentrer en Eelgique.

I1 s'évada une seconde fois de la
Belgique occupée le 24 juillet
1941 pour rejoindre la Grande-
Bretagne

A 42 ans, 11 retrouva une place
ar combat apreés avoir vaincu toutes
1 _ difficultés dues & son age.

Le 14 janvier 1942, il passa & la
Section RBelge de la RAF.

Versé au 141 Squadron comme pilote
de chasse, il prit vart & plusieurs
opérations de nuit au-dessus du
continent.

I1 disparut le 18 novembre 1943
dans l'accomplissement d'une
mission au-dessus de 1l'Allemagne,

4 bord d'un Beaufighter.

A la fin du conflit, grice au con-
cours de la Croix-Rouge, on apprit
gu'un avion d'uvn type non identi-
fiéd s'était abattu & Gronau (RFA)
e* gque 1'équipage avait ¢été inhumé
s . place dans le cimetiére catho-
ligue.

Un des deux aviateurs fut identifié
comme étant le Flying Officer
Baldwin, observateur-radio du

Major Renson. On put ainsi conclure
gue l'avion était celui du llajor
Renson.

Par arrété du 18 juin 1946, 1le
Major Renson fut promu au grade de
Lieutenant-~Colonel Aviateur, avec
effet rétroactif au 26 mars 1941.

“ij wordt gevangen genomen tijdens
de 18-daagse veldtocht maar kan
ontsnappen en op 1 juni 1940 ver-
voegt hij de Belgische Strijd-
krachten in Groot-Brittannie, in
gezelschap van Kapitein Vlieger

De Soomer.

Daarna wordt hij op 15 juni 1940
naar Frankrijk teruggestuurd om er
de leiding te nemen van een eenheid
die bevel krijgt naar Belgig te
trekken.

Cp 24 juli 1941 ontsnapt hij
opnieuw uit bezet Belgi€ en bereikt
voor de tweede keer Groot-Brittannie

Hoewel reeds 42 jaar oud, dringt
hij aan om opnieuw zijn plaats in
het gevecht in fe nemen en over-
wint hij alle moeilijkheden ver-
bonden aan zijn leeftijd.

Op 14 januari 1942 gaat hij over
naar de Belgische RAF-Sectie.
ngedeeld bij het 141 Squadron
neemt hij als jachtpiloot deel aan
talrijke nachtoperaties boven het
vasteland.

Op 18 november 194% wordt hij ver-
dwenen gemeld bij het volbrengen
van een zending boven Duitsland,
aan boord van een Beaufighter.

Pas na de oorlog en dank zij de
tussenkomst van het Rode Kruis
verneemnt men dat een vliegtuig van
een niet-geidentificeerd type werd
neergehaald en dat de bemanning
werd begraven op het katholiek
kerkhof van Gronau (DBR).

Zén van beide geidentificeerde
airmen was Flying Cfficer Baldwin,
radio-observator van lMajoor Renson.
Het kon dus alleen het vliegtuig
van bMajoor Renson betreffen.

B3ij besluit van 18 juni 1946 is
wajoor Renson aangesteld tot
ouitenant-XKolonel Vliieger met
terugwerkende kracht op datum van
26 maert 1941.



LES FEMMES ET L'AVIATION EN BELGIQUE
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~epuls les premiéres heures de l'apres-guerre '40=-45S, les
femmes ont voulu prouver que l'aviation et elles, ne scont
pas du tout incompatibles,

relz n'a cepandant pas été facile dans notre petit pays et,
pour admettre leur vraie valeur dans ce domaine, les Acmi-
nistrations compétentes ont <0 réfléchir pendant preés de 37 ans !

Heureusement (devrais-je dire: enfin!) aujourdthul les femmes
prennent tout doucement leur place dans ce métier si jalouse-
ment gardé par les hommes,

9n ne peut pas encore dire qu'elles sont "légion", Il faut
reconnaltre que ce métier n'est pas précisément tres compa-
tible avec une vie de "femme au foyer'"; mais Faut-il absolu-
ment que toutes les femmes deviennent épouses et meres 7

Il y en a pour qui l'attrait du ciel, de la liberté d'action,
peut-8tre aussi un peu de "l'aventure" dans son sens le plus
beau, prenne le dessus sur le désir de mener une vie destinée
- par tradition - au sexe faible,

Rien avant la seconde guerre mondiale, les américains et les
anglais avaient compris la valeur et l'efficacité d'une

femme aux commandes, méme d'un bi- ou guadri-moteur, C'est
ainsi que fut créé les A.T.A. (Air Transport Auxiliary) gui
prouva, sans conteste possible, que les femmes-pilotes valent
bien leurs homoclogues masculins,

Pourtant, la paix revenue, les voila soudain devenus "inaptes"
a travailler comme pilotes pour les grandes compagnies... alors
qu'elles avaient affronté tous les dangers d'une guerre,.

Ce n'est que vers la fin des années 13850 gue les anglaises ont
pu prétendre a un emploi dans les compagnies de transport

rd .
aérien,

mais, pour les belges... pas question d'en entendre parler.

Nous avons toujours (hélas!) un guart de siécle de retard !

Pourtant, d3s 1948, une premiére jeune-fille belge (une osten-
daise) obtient son brevet de tourisme et travaille bénévole~-
ment comme pilote convoyeur d'avions monomoteur vers l'Allemagne,
la Suisse, l'Angleterre, la France, etc.

Mais, pas question gu'elle présente les examens du brevetl de
. o ‘ ' . ’ N
Travail Aérien... c'est réservé aux hommes (lui répond-on &

1'Administration ce 1l'Aéronautique.



fn 1¢¢2 cependant, cette Administration revolt ses positions

et autorise TJacgueline nHUSIN, brevetée "B" le 22 avril 1947, a
se présenter aux examens professionnels, qu'elle réussit
d'ailleurs avec brio,.

récile Heems la suivra un an plus tard (question de moyens
financiers !). (a4 noter qu'elle fut aussi la premiere femme
parachutiste,le 30 mai 1953, avant méme l'autorisation du
parachutisme civil en Belgique.)

Mais, a cette époque, pour faire l'entrainement a l'acrobatie,
au vol de nuit, au P,S.V., aux atterrissages de précision, etc.
il faut Btre bien nantie financieérement,

Une heure de vol en Piper-Cub ou Aéronca coute la coquette somme
de 1,277 frs. Ajoutez & cela 300 frs pour le moniteur et les
taxes cd'atterrissages, ~'est faramineux lorsqu'on sait qgu'une
trés bonne secrétaire gagne (& 1'épogue) 2.500 ¢ 3.000 frs par
mois,

Quant au vol de nuit (dont 10 haures sont nécessaires pour le
T.A.) il fallait ajouter encore 10.000 frs par nuit pour le
balisage de la plaine de Melsbroeck (non encore en activité

pour les lignes régulidres).

Bien des jeunes-gans ont reculé devant ces dépenses, et on les
comprend, Pour la plupart, leur entralnement se terminait
aprés le brevet "a",

Le brevetprofessionnel requérait, en outre, 10 heures d'acro-
baties, généralement exécutées sur Tiger Moth (colt 1.800 fr
1'heure £ 300 frs moniteur); ainsi que 10 heures en Pilotage
Sans Visibilité (P.S.V.)

Tout cela réuni dépassait les 200.000 frs dans les années 46/50C,
autant dire une fortune pour les jeunes-filles obligées de
gagner lsur pain cotidien,

C'est sans aucun doute, la raiscon pour laquelle les jeunes-=gens
et jeunes=filles furent si peu nombreuses ou si peu enthousiastes

a suivre les cours de pilotage. Nombre d'entre eux allerent jusqu'a

brevet élémentaire ("A") pour abandonner ensuite faute de moyens,
ou par manque de courage pour se priver de tout, parfois m@me

de l'essentiel, pour pouvoir accéder a ce brevet tant convoité
par les plus courageux,

Longtemps, fécile Heems et Jacqueline Cousin resterent les deux
seules femmes-pilotes de Eelgique, Mals les années qui suivirent
ne furent pas beaucoup plus prolifiques,

Un recensement transmis par l'Administration de 1'Aéronautique
Een 1595) démontre .que de 1947 a 1985, le nombre d'éleves-pilotes

femmes) variait entre 1 et ¢ par an (parfolis m2Zme 0) avec une
exception pour l'année 137% qui vit le nombre atteindre les 1%,

Toutefois, pour toutes ces années, la plupart ne dépassait pas
le stade du brevet élémentaire. Quant a celles qui passaient le
brevet de Travail Aérien, elles étaient rares car ce brevet tres
couteux n'offrait que peu ou pas de débouchés.



re n'est qu'ern 1374 que 1l'on vit -enfin- une femme accécer
au brevst de Transport Putlic: Yvonne CUNHA. Et encore lui
fallut-il suivre les cours en Amériguz !

Maks la Sabena ne voulait toujours pas entendre perler de la
gente féminine aux commandes de ses avions,

\

Il a cdonc fallu 2¢ ans a la Belgique pour se mettre au diapason
des autres pays en matiere de sexe dans l'aviation !

Mais, pour celles qui furent brevetées Bm avant cette cate,
il était évidemment trop tard.

qujourd'hui 1l'on voit timidement disparaltre cette discrimina-
tion, mB8me dans la Force férienne (une seule femme-pilote
en 13952, la premidre: Melle Janssen),

Si 1'on constate - avec regret - gue ce métier n'ést pas encore
tout a fait entré dans les moeurs, chez nous, il faut cepen-
dant reconnaitre que le nombre de femmes-pilotes est en
augmentation,

T1 était temps !

... Et les hommes sont bien forcés de reconnaltre qu'ils
avalent tort de ne pas admettre qu'elles ont les m8mes capacités
a2 devenir de bons pilotes & conditions gu'on les laisse suivre
les m8mes entralnements,

ne
Aujourd'hui, les femmes sont plus obligées cde se contenter
d'8tre pilote de taxi-aérien, de convoyage, de traction de
paneaux, de monitrice, E£lles peuvent, enfin, prétendre a
égaler les pilotes de Transport-pPublic.

C'est une victoire.,., mals apres combien ce lutte, de privations,
d'espoir et de désespoir, connus par celles qui les ont précé-
dées,

€spérons que les années quil viennent verront de plus en plus de
jeunes-filles attirées par ce beau métier.

C'est si merveilleux de vivre et de travailler entre ciel
et terre !
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